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Wiosng w mojej rozmowie z Andrzejem i Mateuszem zrodzit sie pomyst listopadowego rejsu na
Gedanii. Co$ w stylu powtdrzenia rejsu , kapitariskie 100 h", kt6ry zrobilismy w 2022 roku. PodzielilisSmy
Sie pracg organizacyjna. Ja zajatem sie skompletowaniem zatogi, pilnowaniem i ewidencjonowaniem
wptat za udziat w rejsie oraz planowaniem rejsu (passage plan — trasa, rozpoznanie portow, podejsc,
przepiséw portowych, itp.) i formalnosciami rejsowymi (podziat na wachty, rozmieszczenie zatog

w kabinach, przygotowanie grafiku wacht, przygotowanie formalnej listy zatogj).
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szystko szto zgodnie z planem az do ostatniego ty-

godnia pazdziernika. Wtedy to kolega, ktérego ob-

sadzitem w roli oficera | wachty, dzwoni do mnie
i moéwi, ze wiaénie sie potamat i nie da rady ptynac w rejs. Na
szczescie tego samego dnia kontaktuje sie ze mng Agnieszka,
pytajac o wolne miejsce. Takim wtaénie zbiegiem okolicznosci
dotacza do zatogi. Musze jednak dokonac reorganizacji wacht
i wyznaczy¢ inng osobe na oficera | wachty. Piec¢ dni przed rej-
sem dzwoni inny kolega i oznajmia, ze wiaénie ztapat grype i wy-
cofuje sie z rejsu. Wiec nastepuje szybkie szukanie innej osoby
na to miejsce. Udaje sie. W piatek, dzien przed rejsem, do zato-
gi dotacza tukasz. Ale jeszcze do ostatniej chwili nie jest wia-
domo, czy poptynie z nami Kasia (sezon grypowy). Niestety, nie
poptynie. Tak wiec po kolejnej reorganizacji mam juz zaplano-

wany skfad osobowy wacht, ktdry bedzie obowigzywat na rejsie.

Rejs rozpoczyna sie w sobote, 9 listopada. Nasza stata pacz-
ka, czyli ja, Wojtek, Jarek oraz Agnieszka przyjezdzamy do Gdyni
pociagiem i na ,Gedanii” jestesmy okoto godziny 1000. Pomaga-
my przenies¢ na poktad prowiant na rejs, ktérym wypakowany
jest samochdd Mateusza. Nastepnie fadujemy go na statek, ukta-
dajac w odpowiednich szafkach, jaskotkach, bakistach, schow-
kach wedtug wskazéwek Andrzeja (opiekuna statku). Czekajac
na reszte zatogi, idziemy co$ zjesc.

Zatoga stawia sie na poktadzie o godzinie 1400, jak to byto
umowione. Wszyscy rozlokowuja sie w wyznaczonych kabi-
nach (zatoga zajmuje kabiny wachtami). Nastepnie ma miejsce
pierwsza zbidrka zatogi. Dokonuje podziatu zatogi na wach-
ty i w kazdej wachcie wyznaczam osobe, ktéra bedzie ofice-
rem danej wachty. Nastepnie Andrzej omawia zasady zycia na

statku i panujace tu zwyczaje. Potem omawiana jest hierarchia
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dowodzenia: Mateusz - kapitan, ja - zastepca kapitana i kapi-
tan-stazysta, Jarek - starszy oficer i oczywiscie Andrzej - chief
engineer/bosman/gospodarz statku (kto zna ,Gedanie”, to wie,
kim jest na niej Andrzej). Zatoga liczy facznie 17 osdb, wiec kaz-
dy musi mie¢ przypisana role, by nie byto bataganu.

Po positku na pokfadzie wychodzimy w morze. Mam wykona¢
ten manewr pod nadzorem Mateusza i Andrzeja (po raz pierw-
szy mam okazje manewrowac tak duza i ciezka jednostka). ,Ge-
dania” przycumowana jest do nadbrzeza w Marinie Yacht Park,
wecisnieta miedzy ptywajace pomosty. Najpierw wiec przetozenie
na zewnetrzng burte cumy rufowej i obtozenie jej nabiegowo.
Potem zdjecie niepotrzebnych cum i szpringéw. Bede bowiem
odchodzit na cumie rufowej. Wyktadam ster w kierunku nadbrze-
za, silnik pracuje bardzo wolno naprzéd. Statek bardzo powo-
li, ale coraz bardziej odkleja sie od nadbrzeza, a dziéb odwraca
sie w kierunku wyjscia miedzy pomostami. Manewr przebiega
powoli, ale skutecznie. Gdy przed nami jest wyjscie z mariny, na
matej naprzod wychodze do Basenu Prezydenta. W basenie por-
towym zatoga klaruje cumy i obijacze. Gdy pokfad jest sprzat-
niety, wychodze z portu gdynskiego wejsciem potudniowym.

Z portu wychodzimy o godzinie 1700, ale jest juz catkowicie
ciemno. Mijamy kotwicowisko, przecinamy tor podejsciowy do
Gdyni i idac poza torem oraz potem, idac poza systemem roz-
graniczenia ruchu (TSS), mijamy Hel. Obok nas z Zatoki wycho-
dzi prom ,Wawel”, a do Gdyni zmierza z Karlskrony prom ,Stena
Spirit”. Za Helem stawiamy zagle i wytaczamy silnik. Pod zagla-
mi idziemy calg noc. Mamy stabilny wiatr, wschodni, potudnio-
wo-wschodni. Tak wiec idziemy baksztagiem ze $rednig pred-
koscig 4 weztow.

Noc mija spokojnie i w niedziele warunki pogodowe w dal-
szym ciggu bez zmian. Caly czas ptyniemy baksztagiem, ale wiatr
nieco ostabt. Teraz robimy $rednio 3 wezty. Na statku zaczyna
sie rutyna rejsowa. Positki o ustalonych porach, wachta, ktéra
miata stuzbe od pétnocy do 0400, odsypia noc po $niadaniu.
Wachta kambuzowa sprzata po positku i rozpoczyna przygo-
towywanie nastepnego positku oraz sprzata przestrzer wspél-
ng jachtu. Wachta bosmariska realizuje natomiast prace zle;O-
ne przez bosmana. Czyli méwiac w skrécie: spanie - jedzenie
- prowadzenie statku - sprzatanie. Tak najprosciej mozna scha-
rakteryzowac zycie na zaglowcu.

W pewnym momencie wlatuje do steréwki maty ptaszek. Wi-
dag, ze jest zmeczony. Siada na oknie i odpoczywa. Przygoto-
wujemy mu pudetko wyscielone lignina i jeden z kolegéw bie-
rze go i ktadzie w pudetku. Ptaszek jest tak zmeczony, ze nie
protestuje, gdy jest brany do reki. Odpoczywa przez pewien
czas i gdy troche odsapnat, probuje odlecie¢, ale macha przy
szybie skrzydtami jak mucha. Jednak szybko rezygnuje i siada
na podtodze. Nie jest tam bezpieczny, wiec tym razem ja wkia-
dam do pudetka. W dotyku ptaszek jest ciepta mieciutka kul-
ka. Na chwile zasypia w swoim legowisku. Ale po pewnym cza-

sie budzi sie i odlatuje w sing dal. Nie znam sie na ptakach, wiec

korzystam z Al do rozpoznania ptaka na zdjeciu. Wychodzi na
to, ze odwiedzit nas strzyzyk.

Caty czas idziemy w kierunku Lipawy (po fotewsku Liepaja).
Z Gdyni nie idziemy najprostsza droga do Lipawy, ale na pot-
noc, wzdtuz granicy rosyjskiej wytgcznej strefy ekonomicznej
(EEZ), bez wchodzenia do niej. Dopiero po jej minieciu mozna
i$¢ bezposrednio w kierunku Lipawy.

Po obiedzie robie odprawe bezpieczerstwa (omdwienie srod-
koéw ratunkowych i ich uzycia, zasad wzywania pomocy, bez-
piecznego zachowania, przydziatu do tratw ratunkowych itd.),
a potem, w kamizelkach ratunkowych, zbieramy sie wachtami
przy przydzielonych rozktadem alarmowym tratwach. Tam ja
oraz Jarek (bo na ,Gedanii” sa dwie tratwy: jedna na pokfadzie
dziobowym, druga na rufowym) omawiamy, jak korzystac z tra-
twy, jak do niej wsiadac i jak sie zachowywac.

Po zakoniczeniu odprawy bezpieczenstwa robimy zwrot i te-
raz idziemy lewym halsem, gdyz idac poprzednim, nie jestesmy
w stanie trzymac sie poza rosyjska strefg EEZ. Po dwéch godzi-
nach zeglugi, po nabraniu wysokosci, robimy ponowny zwrot
przez rufe. Tym razem ja go wykonuje. Najpierw zwiniecie ge-
nui, potem wybranie grota, nastepnie przetozenie grotsztaksla
i foksztaksla i wyluzowanie grota. Na koniec rozwiniecie genui.
Przy zwrocie na szotach pracuje sze$¢ oséb. Wykonanie zwro-
tu zajeto okoto 10 minut. Troche to trwato, bo dopiero drugi
raz jako zatoga robiliémy ten zwrot, a ja po raz pierwszy, i to po
ciemku, tylko przy sztucznym o$wietleniu. Bo jest juz po zmroku.
- F;zwrocie idziemy baksztagiem z predkoscia 5 weztéw. Te-
raz mamy kurs bezposrednio na Lipawe/Liepaje. Wigc w mro-
ku nocy, po cichu (bo na zaglach) mozolnie zmierzamy do na-

szego pierwszego portu fotewskiego.
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O swicie zblizamy sie do boi bezpiecznej wody, ktdora wy-
znacza poczatek podejscia do portu w Lipawie. Zgtaszamy sie
do kontroli ruchu (VTS), informujac, ze podchodzimy do Liepa-
ji. W odpowiedzi dostajemy polecenie, by i$¢ poza torem. Za ja-
ki$ czas staje sie jasne dlaczego - z portu wychodzi duzy maso-
wiec i idzie torem w morze.

Przed gtéwkami portu meldujemy sie do port control i dosta-
jemy zgode na wejscie do portu. Po minieciu gtéwek kierujemy
sie do mariny usytuowanej w Kanale Handlowym (Tirdzniecibas
kanals) taczacym Jezioro Lipawskie zmorzem (kanat wykopany
w 1697 roku). Idziemy waskim Kanatem Handlowym, mijajgc za-
cumowane przy nadbrzezach statki, kutry rybackie (w tym jeden
polski, z Kotobrzegu) oraz okrety totewskiej marynarki wojen-
nej (Latvijas Jaras spéki): niszczyciele min typu Tripartite (prze-
kazane przez Holandie) M-04 ,Imanta”, M-05 ,Viesturs”, M-07
JVisvaldis” oraz M-08 ,Risin3”, a nastepnie okret pomocniczy
A-53 ,Virsaitis” (ex norweski ,Vale”).

Po ponad 40 godzinach zeglugi cumujemy przy nadbrzezu,
tuz przy moscie (podczas manewrdw petnie role sternika). Ra-
zem z Mateuszem zatatwiamy formalnosci w bosmanacie, opta-
camy postdj i mamy dostep do prysznicéw. Po kapieli, ubrani
w barwy narodowe z okazji wypadajgcego tego dnia $wieta
11 listopada, robimy zbidrke i wspdline zdjecie zatogi. Wysytam
je na FB, na grupe Gedanian, by pokaza¢, ze my, w odlegtej Li-
pawie réwniez pamietamy o $wiecie narodowym. Umawiamy
sie, ze dajemy sobie 5 godzin na zwiedzanie miasta i positek.
W podgrupach udajemy sie zwiedza¢ Lipawe. -

Czy Lipawa jest faktycznie dla nas tak daleka i egzotyczna? Li-
pawa przeciez lezy na tym samym potudniku, co Warszawa. Po
drugim rozbiorze Lipawa byta jedynym portem morskim Rzecz-

pospolitej. Z Lipawa zwigzanych jest wielu Polakéw. W Lipawie

miedzy innymi do gimnazjum chodzit pierwszy prezydent od-
rodzonej Polski, Gabriel Narutowicz. Absolwentem tego liceum
byt Jan Pitsudski, brat marszatka Jozefa Pitsudskiego. W tym mie-
$cie urodzit sie Julian Rummel, inzynier budowy okretéw, jeden
z najwybitniejszych polskich ludzi morza, pionier idei budowy
Gdyni, organizator i pierwszy dyrektor ,Zeglugi Polskiej”. Tutaj
mieszkat Mieczystaw Surzynski, najwybitniejszy polski kom-
pozytor muzyki organowej i wirtuoz organowy (jego imie nosi
Miedzynarodowy Festiwal Organowy w Lipawie). Bycie portem
handlowym Lipawa zawdziecza inzynierowi Janowi Heydate-
lowi, najwiekszemu w carskiej Rosji autorytetowi w dziedzinie
budowy portéw, ktérego ekspertyza zawazyta na decyzji, ze
wiasnie tu powstanie duzy port morski. Zatem, jak widag, Lipa-
wa ma silne zwigzki z polska historig i kultura. Nie powinno nas
to dziwié. Przeciez razem tworzylismy wielokulturowe i wielo-
narodowe panstwo, zwane Rzeczpospolita.

Lipawa ma niska zabudowe. Sa to domy dwu-, trzy- i czte-
ropietrowe. Zabudowa luzna, z raczej przestronnymi ulicami.
Gtéwnymi ulicami kursujg tramwaje. Mijamy pseudoklasycy-
styczna bryte gmachu gtéwnego Uniwersytetu. W zabudowie
miasta zwraca uwage duza liczba doméw drewnianych, gdzie
wiele z nich jest tadnie odrestaurowanych. Bez watpienia sg za-
bytkowe i moga pochodzi¢ z jeszcze XIX wieku. Sa tez kamieni-
ce secesyjne i z poczatkdw XX wieku, ale i wspotczesne budynki,
w tym bloki mieszkalne z lat 60. i 70. Na szczescie nie zdomino-
waty one wygladu miasta. Obok doméw odnowionych, odre-
staurowanych, przyciagajacych wzrok stoja takze domy ewiden-
tnie wymagajace natychmiastowego i gruntownego remontu.

Zagladamy do hali targowej z 1910 roku. Ciekawa kratowni-
cowa konstrukcja dachu. W hali sg liczne stoiska z artykutami
spozywczymi. Kupuje tam fotewski specjat, wyrdb regionalny
- pikantna, sucha, gruba kietbase dojrzewajaca z kawatkami sto-
niny. Kietbasa jest tak twarda, ze nawet krojenie ostrym nozem
wymaga sporego wysitku. Po wyjsciu z hali targowej mijamy
katedre sw. Jozefa, ktdra niestety jest zamknieta. Idziemy wiec
dalej uliczkami, podziwiajac zrdéznicowang zabudowe. Na obiad
za{rzymujemy sie w sympatycznej restauracji ,Kapteinis” (czyli
.Kapitan”), w bardzo fadnym drewnianym domku.

W Lipawie wszedzie wywieszone sg flagi totewskie: na bu-
dynkach, na masztach w ogrédkach, na tramwajach. Wiele oséb
ma wpiete w ubranie wstazki w barwach narodowych. Jeste-
$my bowiem na totwie podczas okresu swiat narodowych. Pi-
sze w liczbie mnogiej ,$wiat”, gdyz 18 listopada to na totwie
Swieto Niepodlegtosci, ktére jest obchodzone bardzo hucznie.
Ale $wietowanie zaczyna sie wczesniej, juz 11 listopada. Wtedy
obchodzony jest Dzier Bohateréw totewskich, ktérzy polegli,
bronigc ojczyzny. Stad taka gala flagowa, ktéra bedziemy wi-
dzieli takze w Windawie.

Wracamy na statek. Poniewaz juz wszyscy przyszli z miasta,
wychodzimy z portu nieco wczesniej, niz pierwotnie planowali-

$my. Tym razem ja wykonuje manewr odejscia, majac pod moja




komenda Tomka przy sterze. Oczywiscie Mateusz i Andrzej sa
w pogotowiu, by skorygowac ewentualne btedy. Ale odejicie
wykonuje sprawnie i bez probleméw. Po odejsciu od nadbrze-
za prowadze statek kanatem portowym. Jest godzina 1800 lo-
kalnego czasu, wiec jest juz catkowicie ciemno. Wychodzimy
z kanatu i wchodzimy do awanportu. Tor wodny jest oczywiscie
oznaczony bojami i $wiattami, ale trzeba bardzo uwazac. Wycho-
dzimy przez gtéwki portu na petne morze. Idziemy torem po-
dejsciowym i za trzecig bramka skrecamy w prawo i schodzimy
z toru. Poniewaz wieje wiatr o predkosci 18 weziow, stawiamy
foksztaksla i grotsztaksla. Idziemy w nocy na pétnoc, do Win-
dawy, drugiego totewskiego portu w naszym rejsie.

Wtorek witam w steréwce. Wachte nadzorcza koncze o go-
dzinie 0200 i ktade sie do koi spa¢, ale nie na dtugo, bo wsta-
je 00630 na $niadanie. Zblizamy sie do Windawy (po fotewsku:
Ventspils). W pewnym momencie mijamy pnie drzew unosza-
ce sie na wodzie. Sa jednakowej grubosci i dtugosci. Zapewne
spadty z jakiego$ statku podczas transportu. Boja bezpiecznej
wody oznaczajgca poczatek podejscia do portu jest juz nie-
daleko. Z Mateuszem dzwonimy do zarzadu portu, aby uzy-
ska¢ zgode na zacumowanie w kanale portowym, na wysoko-
$ci starego miasta. Przedstawiamy sie jako zaglowiec szkolny.
Rozmoéweca pyta nas o dtugos¢ i zanurzenie statku oraz licz-
be 0séb na poktadzie. Zrozumiat, ze na poktadzie jest 70 oséb.
Prostujemy, ze nie 70, ale 17: jeden-siedem. Po chwili konsulta-
¢ji po stronie rozméwcy dostajemy info, ze nie mozemy cumo-
wac w kanale przy starym miescie. Bedac juz na podejsciu do
portu, zgtaszamy sie do VTS. Tam juz o nas wiedza i po konsul-
tacji z port control dostajemy do zacumowania miejsce w ma-
rinie, obok statkéw pilotowych.

Wchodzimy do portu, idac torem i kierujac sie nabieznikami.
Wejscie do mariny prowadzi przez waski kanat odchodzacy od
gtéwnego kanatu portowego. Wiedzie on do basenu rybackie-
go. Tam, w jednej czesci basenu jest marina z budynkiem z sa-
nitariatami. Dwa inne boki prostokatnego basenu zajmuja ku-
try rybackie oraz magazyny ryb i sprzetu rybackiego. Czwarty
bok to opuszczone i zrujnowane budynki przemystowe, juz po-
ros$niete tu i Gwdzie matymi drzewkami. Sceneria jak z filmu po-
stapokaliptycznego. Cumujemy do wysokiego nadbrzeza. Ide
do bosmana mariny, gdzie dopetniamy formalnosci zwigzanych
z postojem. Mimo potowy listopada marina jest czynna. Mamy
dostep do czystych sanitariatéw, a na kei — do wody i pradu.

Po jakims czasie na statek przybywa para funkcjonariuszy
totewskiej strazy granicznej i sprawdzajg nasze dowody oso-
biste zgodnie z lista zatogi. Weryfikacja zatogi przebiega szyb-
ko i sprawnie. Zyczac nam mitego pobytu, opuszczaja statek.

Po obiedzie idziemy zwiedza¢ Windawe. Po wyjsciu z mari-
ny podazamy deptakiem wzdtuz gtéwnego kanatu portowego.
Jako element dekoracyjny znajduja sie tu prawdziwe boje to-
rowe, boje bezpiecznej wody czy tez odosobnionego niebez-

pieczenstwa i znaki kardynalne (wycofane z eksploatacji, stojg

na deptaku jako dekoracja). Maja kilka metrow wysokosci, jak
to boje morskie. Kawatek dalej, na skwerku, widzimy ustawiony
stary statek pilotowy. To wszystko buduje morski klimat miejsca.
Idac dalej wzdtuz kanatu, dochodzimy do zamku. Jest to stary
krzyzacki zamek, ale z gatunku tych mniejszych. Mimo ze nie
jest to duzy zamek, doskonale wpisuje sie w panorame miasta,
gdyz zabudowa miejska jest niska. Zapuszczamy sie w uliczki
starego miasta. Przy uliczkach stoja tadne, zadbane kamieniczki
lub drewniane domki. Wiele z nich bez watpienia pamieta jesz-
cze XIX wiek. Nieliczne nowe budynki nawiazuja architekturg
do otoczenia. Miasto prezentuje sie bardzo fadnie, jest zadbane
i czyste. Z architektury, natezenia ruchu ulicznego, ukfadu uli-
czek Windawa bardzo mi przypomina mate miasteczka szwedz-
kie, ktére miatem okazje odwiedzic.

Niedaleko rynku stoi nowoczesny budynek biblioteki miej-
skiej. Przed biblioteka stoi pomnik Zzotnierza w ptaszczu. Zwraca
uwage czapka budionéwka oraz widniejaca na pasie gwiazda.
Sprawdzam, czyj to pomnik. Przedstawia on Janisa Fabriciussa.
Byt to fotewski komunista, jeden z dowddcéw Armii Czerwonej,
od grudnia 1918 do lutego 1919 roku wojskowy komisarz 2 No-
wogrodzkiej Dywizji Strzelcdw, bioracej wéwczas udziat w ofen-
sywie Armii Czerwonej na totwe. Zastanawiajace, czemu w nie-
podlegtej totwie stoi pomnik osoby, ktdra chciata zniszczy¢ jej
niepodlegtos¢? Sprawdzam w internecie. Okazuje sie, ze na te-
mat przeniesienia tego pomnika do muzeum juz od dtuzszego
czasu toczy sie dyskusja miedzy réznymi organizacjami a rada
miasta. Jak widac, poki co bez rozstrzygnied.

Na rynku wstepujemy do kawiarni na piwo lub kawe (wg in-
dywidualnego wyboru). Potem ruszamy juz po zmroku w dro-
ge powrotna na statek. Ale idziemy inng droga, by zobaczy¢

inne czesci miasta. Tym razem idziemy ulicami ze wspotczesng




zabudowa. Stoja tam domy mieszkalne z lat 60. i 70. Wyglada-
ja tak samo, jak wszystkie bloki z tego okresu. Ale od ulicy od-
chodzg mate zabytkowe uliczki, z brukiem z kocich tbéw, przy
ktérych stojg domy, gtéwnie drewniane. Wszystkie sa bardzo
fadnie utrzymane. Windawa w mojej opinii prezentuje sie le-
piej niz Lipawa.

Prognoza pogody zapowiada jej pogorszenie od czwartku
(ma by¢ silny wiatr). Wychodzimy wiec z Windawy jeszcze dzi-
siaj. O 1730 oddajemy cumy i wychodzimy w morze w droge
powrotna. Idziemy w kierunku Zatoki Gdanskiej. Przed nami
okoto 50 godzin zeglugi. Zobaczymy, w jakim stopniu pogoda
bedzie dla nas taskawa. Czy bedzie spokojna zegluga, czy tez
dostaniemy w kosc¢?

Z portu w Windawie wychodzimy po ciemku, nawigujac we-
dtug swiatet toru wodnego oraz patrzac wstecz na nabiezniki.
Przed boja bezpiecznej wody schodzimy z toru i obieramy kurs
na potudnie. P6ki co wiatr jest staby i mamy spokojna zegluge.

Nastaje kolejny dzien. Dzisiaj cata doba w drodze. Zycie na Ge-
danii toczy sie w rytmie positkdw i wacht. Zatoga petni wachty
(rodzaj stuzby): nawigacyjne, kambuzowa (gospodarcza) i bos-
marniska. Wachta nawigacyjna trwa 4 godziny i podczas niej
wskazana wachta (w znaczeniu grupy oséb) kieruje statkiem,
prowadzi nawigacje, obserwuje morze. Wachta gospodarcza
polega na przygotowywaniu positkdw, ich serwowaniu i sprza-
taniu po nich, a takze na sprzataniu przestrzeni wspdlnej stat-
ku oraz sanitariatow. Wachta ta trwa od godziny 1600 jednego
dnia do godziny 1600 nastepnego dnia. Wachta bosmarnska
trwa od godziny 0800 do 2000. Jest ona do dyspozycji bosma-
na, do prac majacych na celu utrzymanie sprawnosci technicz-
nej statku (pomoc przy naprawach) i czystosci poktadu. To ta

wachta np. poleruje dzwon statkowy, by sie btyszczat jak lustro.

Tak wiec kazdy ma jakies$ zajecie. Ale bez problemu mozna zna-
lez¢ czas na drzemke, by odespac nocng wachtg, albo tez po-
rozmawia¢ w mesie z innymi cztonkami zatogi. Zycie na statku
toczy sie wiasnym, regularnym i nie$piesznym rytmem.

Do wieczora predkos¢ wiatru utrzymuje sie na poziomie 10—
15 weztéw. Jedziemy wiec na silniku oraz grotsztakslu i foksztak-
slu. Caty dzien jest raczej ciepto, ale poranek jest pochmurny.
Okoto potudnia otwiera sie nad nami niebieskie niebo i piek-
ne stonce. Ale w okoto nas jest duzo chmur. Wyglada, jakbysmy
znajdowali sie w oku cyklonu, péki co - bezwietrznego cyklo-
nu. Na horyzoncie po lewej burcie widzimy wat, a raczej $ciane
bardzo ciemnych chmur, ponad ktéra przelewa sie warstwa bia-
tych chmur. Widok wspaniaty i zarazem grozny. Ale na szczes-
cie nic ztego dla nas z tego nie wynikto. W ciagu dnia mijamy
sie z kilkoma statkami. Oprdcz tego nic sie ciekawego na mo-
rzu nie dzieje. Poniewaz w nocy od 0200 do 0800 mam wachte
nadzorcza, kfade sie spac o 1900, zaraz po kolacji.

Wachte nadzorcza rozpoczynam we czwartek o 0200. Budze
sie jednak wczesniej, niz planowatem, gdyz statkiem mocno
buja. Kilka minut przed godzing drugg ide do steréwki. Predko$¢
wiatru wynosi teraz juz 20-25 weztéw, a fala ma okoto dwéch
metréw. Idziemy bajdewindem, czyli pod wiatr, i stad sa te prze-
chyty. Mijamy sie z kilkoma statkami. Po zmianie wachty nawi-
gacyjnej, po godzinie 0400, predkos¢ wiatru ponownie wzrasta
i osigga w porywach 30-32 wezty. Réwniez wzrosta wysokos¢
fal i teraz wynosi okoto 3 m. Dogonito nas to pogorszenie po-
gody, przed ktérym uciekaliémy od wyjscia z Windawy. Do tego
dotaczyt jeszcze deszcz, padajacy poziomo przy tym wietrze.

Na moment wychodze z tukaszem ze steréwki do kokpitu,
aby wybrac szoty foksztaksla. Mimo grubego polaru, czapki
i sztormiaka z kapturem po 5 minutach przebywania na zewnatrz
rece mam zgrabiate z zimna. Do tego na mokrym poktadzie jest
Slisko, a fala rzuca statkiem. Z przyjemnoscia wracamy do cie-
ptej i suchej steréwki.

Nadeszta pora $niadania. O planowanych nalesnikach moz-
na w tych warunkach zapomnie¢. Trzymamy swoje naczynia,
ale i tak przy wiekszym i gwattownym przechyle wszystkie ta-
lerze laduja przetasowane przy krawedzi stotu (tam jest pio-
nowa listwa zapobiegajaca spadnieciu naczyn na podtoge).
Potem kazdy w tym stosiku talerzy i ich zmieszanych zawarto-
Sci wygrzebuje swoj talerz i swoja kanapke. Cata sztuka pole-
ga tez na tym, by dopasowac do odnalezionej swojej kanapki
swoj plasterek pomidora czy tez mozzarelli. A moga one leze¢
kilka warstw nizej, niz sie spodziewamy.

Podczas $niadania wyjatkowo duza fala wchodzi na poktad
dziobowy i zalewa catg nadbudéwke mesy, ktéra jest ponad
2-3 m od linii wody. Przez okna mesy widzimy tylko zielong ton.
Jeste$my przez moment w oceanarium!!!

Po $niadaniu, o godzinie 0800 koricze swoja wachte nad-
zorcza. Ktade sie do koi, aby odespaé nocna wachte. Jednak-

ze dtugo patrze przez bulaj na rozbujane morze. Co jakis czas
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za oknem mam akwarium, gdy bulz] jest catkowicie pod woda.
Wstaje po krétkiej drzemce. Zycie na statku toczy sie swoim
zwyktym rytmem, mimo duzych przechytéw. Jedyna réznica
jest taka, ze jesli pogoda sie nie poprawi, to na morzu nie be-
dzie obiadu, ale bedziemy jechali na suchym prowiancie, a cie-
pty obiad bedzie dopiero w porcie. A naszym celem jest Gdarisk.

W trakcie zeglugi, im blizej Zatoki, tym precyzyjniej moze-
my oszacowac czas przybycia do portu. Z obliczer wynika, ze
w Gdarisku bedziemy miedzy godzing pierwsza a druga w nocy.
To bez sensu. Decydujemy wiec, ze idziemy do Helu, bo tam mo-
zemy dotrzec juz wieczorem, a nie w $rodku nocy.

Wchodzac w strefe VTS Zatoka, dokonuje naszego zgtosze-
nia. Bede samodzielnie wchodzit i cumowat w Helu. Mijajac cy-
pel helski, zarzadzam zrzucenie i sklarowanie zagli. Do potudnio-
wego znaku kardynalnego przed portem Hel dochodzimy na
silniku. Zatoga przygotowuje cumy i wyktada obijacze na bur-
te. Wchodze do portu. Poniewaz to moje pierwsze samodzielne
manewry cumowania, jestem catkowicie skupiony na manew-
rze. Obok mnie sg jednak Mateusz i Andrzej, by w razie proble-
méw wspomaoc mnie. Do awanportu wchodze na matej naprzéd
i wytracam predkos$¢. Przy koricu awanportu mijam gtéwke pir-
su i skrecam mocno w prawo. Statek prawie sie zatrzymuje i na
matej wstecz, ze sterem na ,zero” zaczynam is¢ wstecz, korygu-
jac kierunek ruchu sterem strumieniowym. Gdy rufa dochodzi
do nadbrzeza desant wyskakuje na nadbrzeze i zaktada cume
rufowa na polerze. Sterem strumieniowym dostawiam dziéb
w kierunku nadbrzeza i teraz desant obktada na drugim pole-
rze cume dziobowa. Po skorygowaniu lekko silnikiem naprzod/
wstecz statek ustawia sie réwnolegle do nadbrzeza, w odlegto-
$ci okoto 2 m od niego. Dopychajacy wiatr robi swoje i statek
delikatnie dokleja sie na obijaczach do nadbrzeza. Klar na cu-
mach i tak stoimy. Jest godzina 2020, gdy po 50 godzinach ze-
glugi koiczymy manewry.

Wreszcie jest czas na prysznic, a potem catg zatoga idziemy
do Kuttra (Morgan jest juz zamkniety). Po kolejce rumu (fundato-
rem jest kolega, ktdry ze wzgledu na grype nie poptynat na rejs)
i po zupie rybnej w moim przypadku wracamy na jacht. Resz-
te wieczoru spedzamy na poktadzie, w mesie naszego statku.

W piatek $niadanie jest p6zniej, o godzinie 0900. O godzinie
0800 razem z Agnieszka podnosimy bandere (ja podnosze ban-
dere, a Agnieszka wybija cztery szklanki). Reszta zatogi (oprocz
wachty gospodarczej) jeszcze $pi i schodzi sie dopiero na snia-
danie. Ranek jest zimny, stoneczny i bardzo wietrzny. Wida¢, ze
przechodzi tutaj front pogodowy.

Po éniadaniu, okoto godziny 1030 wychodzimy z Helu. Na za-
glach idziemy w kierunku Sopotu. Ale przed TSS wiodacym do
Gdanska robimy zwrot i zaczynamy is¢ do Gdyni. My idziemy
do wejécia potudniowego, a do wejscia gtéwnego, do portu wo-
jennego na Oksywiu idzie kursem réwnolegtym niszczyciel min

typu ,Kormoran”. Niestety, jest na tyle daleko, ze nawet przez

lornetke nie jestem w stanie odczytac jego numeru burtowe-
go. Wiec nie moge zidentyfikowac, jaki to jest doktadnie okret.

Wchodzimy do portu i cumujemy w Marinie Yacht Park. Ze
wzgledu na trudne warunki cumowania (ciasno i wiatr) podej-
$cie i cumowanie robi Andrzej. Po zacumowaniu zatatwiamy
u bosmana formalnosci zwigzane z postojem. Nastepnie zaj-
muje sie papierologia: podsumowuje w dzienniku pokfado-
wym przebyte mile i czas zeglugi, a nastepnie uzupetniam opi-
nie z rejsu tymi informacjami.

Po obiedzie Agnieszka zatatwia nam wejscie na stojacego
nieopodal ,Zawisze Czarnego”. Idziemy pokaza¢ naszej zatodze
ten zaglowiec, na ktérym spedzilismy wiele godzin na morzu.
Po wejsciu na pokiad okazuje sig, ze bosmanem obecnie urze-
dujacym na ,Zawiasie” jest Rafaf, ktéry byt bosmanem na ,Po-
gorii” podczas naszego zesztorocznego rejsu na tym zaglow-
cu. Swiat jest jednak maty! Przechodzac przez kolejne miejsca,
Agnieszka opowiada, jak sie obstuguje ,Zawiasa”, co gdzie jest
i do czego stuzy. Jej opowies¢ uzupetniam swoimi uwagami
oraz ttem historycznym, opowiadajac m.in. o pierwszym ,Zawi-
szy Czarnym”, o generale Zaruskim, o obecnym ,Zawiszy” i jego
pierwszym dowddcy, legendarnym podwodniku, komandorze
Bolestawie Romanowskim. Po wycieczce, ktdra miata dla mnie
charakter wspomnieniowy, wracamy na Gedanie. Zegnamy
Andrzeja, Marka i Marcina, ktdrzy musza wyjecha¢ wczesnie;.

Sobota jest ostatnim dniem naszego rejsu. Po $niadaniu
sprzatamy caty statek. Pakujemy sie. Po zakoriczeniu prac w kok-
picie jest ostatnia zbidrka catej zatogi i rozdanie opinii rejso-
wych. Jeszcze pozegnania na kei i idziemy na dworzec, skad

jedziemy do domu. Trzeba wracac do prozy ladowego zycia. B




