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WENECKA
MAJOWKA

Pomyst na tegoroczng majowke jeszcze zimg rzucita Weronika. Bylismy juz kilka
razy w Chorwadji, to moze teraz poptynac z Chorwadji na druga strone Adriatyku,
do Wenegji? Pomyst sie spodobat. Teraz trzeba byto tylko znalez¢ jacht, ktdry ma
zqode na zegluge z Chorwadji do Whoch. Niezawodna agencja zeglarska, z ktdrej

kpt. Stawomir

stk ustug podrednictwa czarterowego korzystamy juz od prawie 10 lat, znalazta taki

Autorzy zdjec: autor,

remnassss ™ jacht w miescie Pula (Istria, Chorwadja).
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acht ma pozwolenie na zegluge do Wioch i zgode na ze-

J gluge nocna. Jedynym ograniczeniem jest nakaz zeglugi
w odlegtosci nie wiekszej niz 12 Nm od brzegu. Ale to nie

jest dla nas problemem, biorac pod uwage planowana trase rej-
su. Tak wiec czarterujemy z Puli jacht Dufour 430 Grand Large.
Wreszcie nadchodzi 26 kwietnia 2024 roku. Tradycyjnie w dro-
ge do Chorwacji ruszamy w piatek okoto potudnia. Jedziemy na

dwa samochody. Nocleg jak zwykle w potowie drogi, w Mikulovie,

NAZAJUTRZ ZALOGA
PRZECHODZI SZKOLENIE

Z ZAKEADANIA

SZELEK ORAZ KAMIZELEK
RATUNKOWYCH.
DOPASOWANE KAMIZELKI
KAZDY OD TERAZ TRZYMA
W SWOJEJ KO

przy granicy czesko-austriackiej. Do Puli jedziemy przez Lublane
i obok Triestu. Do mariny Veruda w Puli docieramy w sobote oko-
to godziny 1700. Przejecie jachtu przebiega sprawnie. W czasie
gdy ja, Weronika i Jarek dokonujemy przejecia jachtu, pozosta-
te osoby jada do supermarketu po zakupy rejsowe. O godzinie
1900 jesteSmy juz po przejeciu jachtu, z zatadowanymi zakupami
i rozlokowani w kabinach. Na dziobie $pi Julka, w szuflandii (czyli

w kabinie z pietrowymi kojami) $pia Piotrek S. i Wojtek. Piotrek P,
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czylinasz kuk, chce spa¢ w mesie. W kabinach rufowych Spig We-
ronika z Klaudia oraz tradycyjnie ja z Jarkiem. Tego dnia zjadamy
jeszcze kolacje i po niej robie odprawg bezpieczenistwa. Szkole-
nie praktyczne odktadamy na rano.

Nazajutrz zatoga przechodzi szkolenie z zaktadania szelek
oraz kamizelek ratunkowych. Dopasowane kamizelki kazdy
od teraz trzyma w swojej koi. O 0900 wychodzimy z mariny.
Naszym dzisiejszym celem jest Umag. Mamy do zrobienia po-

nad 40 mil, a praktycznie nie ma wiatru - jest staba ,jedynka”

i do tego prosto w dziéb. Tak wiec caty czas idziemy na silni-

ku. W pewnym momencie po prawej burcie pojawia sig del-
fin. Kilka razy wynurza sie, ale robi to tak szybko, ze nie udaje
nam sie zrobi¢ zadnego zdjecia. Niestety poptynat dalej swo-
ja droga i do korica dnia nie spotkali$my ani jego, ani zadnego
zjego kumpli. Po spokojnej zegludze przed 1700 wchodzimy do
Umagu. Wejécie do mariny ACl jest dobrze oznaczone i fatwe.
Wezeéniej doktadnie zapoznatem sie z locja, wigc mam wraze-
nie, jakbym juz kiedy$ byt w tym porcie, mimo ze znajduje sie
w nim pierwszy raz. Gdy wchodzimy do rozlegtego basenu ma-
riny, w naszym kierunku podptywa na pontonie pani marine-
ro. Wskazuje nam miejsce cumowania, a potem podaje muringi.

Poniewaz cumujemy przy betonowej, statej (nieptywajacej) kei,
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pytam pani marinero o wskazéwki, jak zacumowac (jak dtugie
cumy, jaka odlegto$¢ od kei) ze wzgledu na skok ptywu. A po-
ziom wody w Umagu zmienia sie 0 0,8-1 m. Pani marinero pod-
powiada optymalne rozwigzanie, ktére akceptuje (bo to ja jako
skipper odpowiadam za jacht, a nie ona).

Po sklarowaniu jachtu czas na prysznic. Potem udajemy sie
do centrum Umagu. Idziemy nadbrzezem zatoki, w ktorej jest
m.in. nasza marina, w kierunku starego miasta. Stare miasto
jest mate. Centralne miejsce to plac z kosciotem i wolno stojaca
dzwonnica. Staréwka ulokowana jest na cyplu i sa jeszcze wokét
niej resztki starych muréw obronnych. Obchodzimy cate stare
miasto, mijamy liczne knajpki nad brzegiem morza i o zacho-
dzie storica wracamy na jacht. Po kolacji gramy jeszcze chwile
w gre planszowg, ale wszyscy s zmeczeni i niebawem ktadzie-
my sie spa¢. W nocy woda osigga najnizszy poziom, przez co
trap po stronie jachtu musimy przenie$¢ wyzej. To znaczy nie
opiera¢ go juz o podtoge kokpitu, ale przenies¢ wyzej i oprze¢
na tawce sternika na rufie. Dzieki temu nie ma bardzo stromego
podejscia i mozna bezpiecznie wychodzi¢ na lad.

W poniedziatek pobudka jest wczesnie i 0 0800 rano wy-
chodzimy w morze. Dzisiaj czeka nas dtugi przelot do Wene-
cji. Piekne stonice, ale flauta, wiec znowu idziemy na silniku. Po
pewnym czasie zblizamy sie do systemu rozgraniczenia ruchu
(TSS) prowadzacego do Triestu. Praktycznie nie ma ruchu, jedy-
nie w oddali widzimy jeden statek cargo. Przechodzi nam da-
leko przed dziobem. Okoto 1000 przecinamy TSS i wptywamy
na wloskie wody terytorialne. Pod prawym salingiem podno-

simy wiec banderke wloska. Teraz w oddali za rufa przechodzi
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nam prom idacy do Triestu, ale oprdcz tego nic sie nie dzieje
na morzu. Do Wenecji podazamy wzdtuz brzegu wtoskiego,
w odlegtosci 9-10 Nm od niego. Widzimy na horyzoncie zarysy
zaréwno zasniezonych szczytdw gor, jak i kolejnych mijanych
w oddali miejscowosci.

Po potudniu zblizamy sie do toru podejsciowego do Wene-
¢ji. Na kotwicowisku stoi kilka statkéw, ale oprdcz nich nie ma
zadnego ruchu. Wchodzimy na tor podejsciowy i dalej w kanat
portowy. Mijamy zapory przeciwzalewowe (system Mojzesz)
i po skrecie w lewo zauwazamy juz w oddali Wenecje. Na ka-
nale jest spory ruch: mate statki wycieczkowe, tramwaje wod-
ne, tédki. Wszystko ptywa w swoja strone, bez jakiegokolwiek
tadu. My podazamy do mariny Santelena, bedacej zaraz na po-
czatku gtéwnej wyspy Wenecji, na ktorej lezy stare miasto. Na
minimalnej predkosci wchodzimy do mariny. Naprzeciw nam
na pontonie wyptywa marinero. Poniewaz nie mielimy rezer-
wadji (okazato sie, ze méj wezorajszy mail w sprawie rezerwa-
¢ji nie zostat odebrany, gdyz biuro mariny od wczoraj ma prob-

lem z dostepem do poczty), marinero kaze nam sie zatrzymac

i poczekac na wskazanie miejsca. Po przydzieleniu miejsca na
biegu wstecznym podchodze do miejsca cumowania i wchodze
miedzy dalby. Cumujemy, marinero podtacza nam prad (z prob-
lemami, bo poczatkowo nie chce mu w telefonie zadziata¢ apli-
kacja uruchamiajaca prad w stupku). Potem udaje sie do biura
z dokumentami jachtu i zatogi. Pani w biurze mariny przyjeta
nas ,na stan”, ale od razu nie udato nam sie zaptacic za postdj,
gdyz pani nie byta w stanie przyja¢ od nas pieniedzy, ttumaczac
sie, ze jest obecnie ,zarobiona”. Ale najwazniejsze kwestie po-
bytowe udato sie dopiac¢ i po prysznicu jestesmy gotowi do wie-
czornego spaceru po Wenegji.

Do placu $w. Marka idziemy wzdtuz gtéwnego kanatu wio-
dacego od morza. Trwa zachdd storica, wiec widoki sg piekne.
Do patacu Dozoéw i placu $w. Marka docieramy juz po zmro-
ku. Ale to nawet lepiej, bo zabytki sg pieknie oswietlone. Z za-
chwytem wrecz patrzymy na piekne i bogate budowle robigce
niesamowite wrazenie. Wida¢, ze Wenecja byta kiedys bardzo
bogatym miastem, bankierem 6wczesnego $wiata, ze siedzia-

ta wrecz na pienigdzach. Jezeli plac $w. Marka robi dzisiaj takie
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wrazenie na turystach, to jak on musiat mocno oddziatywac kil-
kaset lat temu na przybyszy z innych rejonéw 6wczesnej Europy?

Po obejsciu placu $w. Marka zagtebiamy sie w waskie i krete
uliczki starego miasta. Dzisiaj kolacje jemy na miescie. Na dzi-
siejszy wieczér w planie mamy pizze. Znajdujemy fajna pizzerie
ukryta w labiryncie waskich uliczek. Pizza jest dobra, do tego
réwnie dobre czerwone wino wtasnej produkgji. Na jacht wra-
camy niespiesznie, btagdzac waskimi i kretymi uliczkami. Czesto
uliczka jest $lepa i konczy sie kanatem, a niekiedy nad kanatem
jest przerzucony kamienny mostek. Mimo Zze jest pdzno, od cza-
su do czasu kanatem ptynie motoréwka albo gondola z pasaze-
rami. Poniewaz zbliza sie pdtnoc, wracamy juz na jacht. Jutrzej-

szy dzien bedzie w catosci przeznaczony na zwiedzanie Wenecji.

UWAGI NAWIGACYJNO-PRAKTYCZNE

DOTYCZACE WENECJI:

« Wejscie do Wenedji jest dobrze oznakowane, ale boja bez-
piecznej wody w zasadzie takiej boi nie przypomina ani

ksztattem, ani kolorem. Jesli jednak pominie sie ten fakt, to

wszystko jest OK. Wejscie jest szerokie i nie przeszkadza na-
wet wiekszy ruch innych jednostek. Trzeba tylko zwracac
uwage na tédki z wedkarzami, ktore stojg (juz w kanale) na
torze wodnym, przy jego krancach. Blizej samej Wenecji ruch
mocno gestnieje, pojawia sie coraz wiecej mniejszych jedno-
stek. Trzeba zwraca¢ uwage na wszystko (mie¢ oczy dookota
gtowy), nie robi¢ zadnych gwattownych ruchéw, ale utrzymy-
wac swoj kurs i predkos¢, bo na przyktad tramwaj wodny po-
trafi i$¢ na nas z duza predkoscia, by finalnie minaé nas 3 m za
rufg. Zatem bardzo wazne jest, by zachowywac sie w sposéb
w petni przewidywalny dla innych jednostek.

Wejscie do mariny Santelena jest waskie, ale tatwe. Sama ma-
rina nie jest ciasna. Cumuje sie, wchodzac miedzy dalby, nie
ma muringéw. Miejscowy marinero na pontonie w razie po-
trzeby moze pontonem nadrzuci¢ dziéb jachtu. Nasz jacht
Dufour 430 Grand Large ma szerokos¢ kadtuba 4,3 m i wcho-
dzac miedzy dalby, mamy z kazdej burty tylko po okoto 10 cm
luzu. Ale z jedng ptetwa sterowg mozna bez problemu nad-

rzuci¢ rufe, by doktadnie wpasowac sie w dalby. Warto miec




przygotowane ze dwie butelki piwa, by podziekowa¢ mari-
nero za asyste przy cumowaniu. Drobny gest, ktory budu-
je dobra atmosfere.

« Co do samej mariny, to cumuje sie do ptywajacych pomo-
stow, jest tam gteboko. Nie ma problemu z ptywami. Planu-
jac wejscie lub wyjscie z Wenedji, trzeba sprawdzi¢ przewi-
dywana wysoko$¢ ptywu i upewnic sig, ze zapory systemu
Mojzesz nie beda zamkniete, co przez kilka godzin uniemoz-
liwi wejscie lub wyjscie z Wenecji na petne morze.

« Marina jest dobrze wyposazona. Pomosty sg prawie nowe,
na kei fatwo dostepne stupki z pradem i wodg. Jedyny prob-
lem jest z sanitariatami. Oczywiscie sa, i to czyste, ale mamy
tylko trzy kabiny prysznicowe i dwie toalety, pisuaréw brak
(pisze o cze$ci meskiej). W zwigzku z tym rano tworza sie do
nich mate kolejki. Wedtug pani z biura mariny szefostwo pra-
cuje juz nad rozwigzaniem tego problemu i dazy do rozbudo-

wy bazy sanitarnej. Ale nie podata, kiedy to moze nastapic.

NA KANALE PANUJE

DUZY RUCH: TRAMWA JE,
GONDOLE, TAKSOWKI, tODZIE
7 ZAOPATRZENIEM SKLEPOW

| LOKALI GASTRONOMICZNYCH

W majéwke byty w marinie wolne miejsca, ale nieduzo. Dla-

tego tez w wysokim sezonie warto dokonac¢ rezerwacji miej-

sca z odpowiednim wyprzedzeniem.

Caty nastepny dzien (wtorek) spedzamy w Wenecji. Rano wsta-
jemy nieco pdzniej niz w poprzednie dni. Po porannej toalecie
$niadanie jemy w kokpicie i wychodzimy na miasto. Kierujemy
sie do najblizszego przystanku tramwaju wodnego, kupuje-
my bilet dobowy (25 euro za osobe, podczas gdy bilet wazny
75 minut kosztuje 9,50 euro) i ruszamy tramwajém na przejazdz-
ke. Mijamy plac $w. Marka i wptywamy w Grande Canale.

Na kanale panuje duzy ruch: tramwaje, gondole, takséwki, to-
dzie z zaopatrzeniem sklepéw i lokali gastronomicznych. Spoty-
kamy takze t6dz kurierska DHL! Wszystko ptynie w swoim kierun-
ku, mijajac sie o wios. Wzdtuz kanatu stojg malownicze kamienice.
Niektére z nich to hotele, a wejscie do nich to pomost do zacu-
mowania motoréwki dowozgcej gosci. Ptynac tramwajem, ogla-
damy widoki, ktore wczesniej znalismy z pocztéwek i folderéw.

Przeptywamy pod mostem Rialto, ktdry jest jednym z cha-
rakterystycznych obiektéw w Wenecji. Wysiadamy na najbliz-
szym przystanku i pieszo zapuszczamy sie w waskie uliczki.
Przechodzimy przez most, réwniez zattoczony. Uliczki w We-
ku, niz sie zamierzato. Idac uliczkami, co jakis czas napotykamy
kanat. Kanaty sg przewaznie waskie i krete. Czasami ptynie po
nich jedna lub kilka gondol. Nad kanatami przerzucone sa ka-
mienne mostki. Tak wiec spacer w takiej scenerii jest niesamo-
wity. Jedyna niedogodnos¢ to ttum turystéw. Spacerujac, za-
trzymujemy sie w jednej z restauracyjek na obiad. Oczywiscie

bierzemy risotto lub spaghetti.
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Po smacznym positku kontynuujemy wedréwke po Wenecji.
Gesta zabudowa i waskie uliczki zaczynajg by¢ dla nas czyms$
oczywistym. Na krétki odpoczynek zatrzymujemy sie w kawiar-
ni, zamawiamy po filizance espresso i ciastku (oczywiscie z kre-
mem pistacjowym). Potem udajemy sie na plac $w. Marka. Do
bazyliki $w. Marka niestety nie wchodzimy, gdyz do wejécia
jest bardzo dtuga kolejka. Idziemy wiec na przystanek tram-
waju wodnego i podrzucamy sie dwa przystanki do bazyliki
Santa Maria della Salute, ktéra jest na sasiedniej wyspie. Jej syl-
wetka jest réwniez jednym z symboli Wenecji. Zwiedzamy ba-
zylike, a nastepnie spacerujemy uliczkami tej wyspy. Tutaj jest
znacznie mniej turystow, ale mozna zobaczy¢ bardziej malow-
nicze kanaty i mostki. Dochodzimy do Grande Canale i przez
spory drewniany mostek dla pieszych wracamy na gtéwna wy-
spe. Kontynuujac spacer, wybieramy sie na tiramisu do wytwér-
ni chlubiacej sie wieloletnig tradycjg w produkgji tego deseru.

Poniewaz jest juz wieczor, kierujemy sie na plac $w. Marka.
Tam przechadzamy sie wokét placu, pod arkadami Starej i Nowej
Prokuracji (siedziby dawnych wtadz Republiki Weneckiej). Zagla-
damy tam do Caffé Florian, istniejacej od 29 grudnia 1720 roku,
najstarszej kawiarni Wenecji. Nastepnie udajemy sie do przy-
stanku tramwaju wodnego i petni wrazer wracamy do mari-
ny, na nasz jacht. Noclegiem koriczymy nasz pobyt w Wenecji.

Nazajutrz wracamy do Chorwacji. Na dzisiaj przewidywane
jest pogorszenie pogody. To znaczy ma by¢ pochmurno, a prze-
chodzacy niz ma dac wiatr w porywach do 5 B. Wieczorem przy
brzegu chorwackim prognozowane sg natomiast porywy wia-
tru do 7 B. Dlatego tez, by zdazy¢ dotrze¢ do Chorwacji jesz-

cze przed tym silnym wiatrem, pobudke robimy o 0500, jeszcze

w ciemnosci. Chce wyjsé z mariny przed $witem, ale gdy zrobi
sie juz w miare jasno. Nie chce wychodzi¢ po ciemku, gdyz nie
wszystkie znaki nawigacyjne s oswietlone. Swit dzisiaj zaczy-
na sie 0 0500, a wschdéd storica 0 0600. Wczesniej sprawdzitem,
czy zapory przeciwzalewowe nie bedg zamkniete, gdyz bedzie
w tym czasie blisko niskiej wody. O 0545 jest juz wystarczaja-
co widno, wiec wychodzimy z mariny. Na kanale nie ma jeszcze
praktycznie zadnego ruchu. W tym samym kierunku co my idzie
jeszcze tylko tramwaj wodny (linia nocna). Ustawiam sie w jego
kilwaterze i podazamy w kierunku morza.

Wychodzimy na otwarte morze. Na kotwicowisku stoi w dal-
szym ciagu kilka statkow, a poza tym pusto. Wiatr stabilny, 3 B,
ale niestety prosto w nos, wiec znowu uprawiamy motorowod-
niactwo. Biorac pod uwage prognoze pogody, nie chce na razie
tracic czasu na halsowanie. Wole spali¢ wiecej paliwa i przyby¢
do portu w spokojniejszych warunkach, niz walczy¢ z wiatrem
7 B blisko brzegu lub na wejsciu do mariny.

Droga do Novigradu przebiega bez przygdd i istotniejszych
zdarzen. Prognoza pogody na razie nie sprawdza sie. Zamiast
chmur i wiatru 5 B mamy piekne storice i umiarkowany wiatr.
W oddali po chmurach widac, ze prognoza byta trafna, lecz na-
dejscie nizu na szczescie opoznia sie. Zobaczymy, jak bedzie
z pogoda nastepnego dnia. Przy brzegu Chorwacji wiatr staje
sie nieco silniejszy, ale osigga co najwyzej 4 B (i oczywiscie da-
lej prosto w dzidb). W dalszym ciggu mamy tez nad sobg nie-
bieskie niebo. Okoto 1700 wchodzimy do Novigradu. Najpierw
podchodzimy do stacji paliw i tankujemy do petna. Potem ma-
rinero na pontonie prowadzi nas do miejsca w marinie. Jest to
marina prywatna (nie ACl), bardzo dobrze wyposazona. Ma roz-
budowane i dobrze utrzymane zaplecze sanitarne. | co cieka-
we, jest tafisza niz np. marina ACl w Umagu.

Po sklarowaniu jachtu i siebie idziemy do miasteczka. Stare
miasto znajduje sie jak zwykle na cyplu wychodzacym w mo-
rze. Jest kosciét z wolno stojaca, kwadratowa dzwonnica, kre-
te waskie uliczki. W jednej z nich znajdujemy restauracje, a ra-
czej gospode, w ktdrej zamawiamy rybne ptyty (pdtmisek dla
dwach, trzech osdb, zawierajacy roézne rodzaje grillowanych ryb
i owocoéw morza). Kazdy prébuje ryb, osmiorniczek, matzy, kre-
wetek. Po takiej kolacji robimy jeszcze spacer uliczkami miasta,
odwiedzamy sklepik z wyrobami lokalnej destylarni, a wieczér

spedzamy na jachcie.
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Nastepnego dnia chcemy rano wyjs¢ z portu i doj$¢ wczes-
nym popotudniem do Rovinj, gdyz do godziny 1500 pogoda
ma by¢ dobra, a potem spodziewany jest sztorm. Ale Zycie pi-
sze whasny scenariusz. Gotowi do odejécia, wiaczamy silnik i ster
strumieniowy. | okazuje sieg, Ze ster strumieniowy nie dziata. To
znaczy sterowanie dziata (stychac klikniecia stycznikéw), ale nie
dziata silnik, $ruba steru nie kreci sie. Szukamy bezpiecznika, aby
sprawdzi¢ w pierwszej kolejnosci, czy to nie on jest przyczyng
problemu. Z instrukgji technicznej jachtu nie wynika jednak,
gdzie jest ten bezpiecznik. Po rozmowie z baza czarterowa wie-
my, ze jest on pod koja w kabinie dziobowej. Mimo odkrecenia
wszystkich srub nie udaje nam sie podnies¢ blatu koi. Mimo ze
technik z bazy czarterowej moéwi, by uzy¢ sity, w naszej opinii
nie jest to dobry pomyst, bo dosztoby do wytamania drewnia-
nych prowadnic. Po sesji rozméw z bazg oraz zaangazowaniu
naszej agencji zeglarskiej w Polsce do Novigradu przyjezdza
dwdch elektrykow z firmy czarterowej. Aby dostac sie do ste-
ru, musza rozebra¢ cata koje dziobowa. Bezpiecznik jest w po-
rzadku. Wedtug nich nie byto styku na jednym ze ztgcz. Popra-
wili, ster zadziatat, sprawdzili kilka razy, pojechali.

Robimy drugie podejscie do wyjécia z portu. Zatoga jest na
stanowiskach manewrowych. Wigczamy silnik i ster strumienio-
wy. Okazuje sie, ze ster strumieniowy znowu nie dziata! Jeszcze
raz telefon do bazy czarterowej i elektrycy wracajg do nas. Tym
razem walcza z problemem dtuzej. Po pewnym czasie podda-
ja sie i mowia, ze awaria jest powazna i nie dadza rady jej teraz
usunac. Telefonicznie potwierdza nam to takze menedzer bazy
czarterowej. Tak wiec nie mamy steru strumieniowego, ale nie
jest to dramat. Jestem przyzwyczajony do manewrowania bez

steru strumieniowego.

W trakcie prob naprawy steru strumieniowego przechodzi
nam okienko pogodowe. Zaczyna mocno wiac. To wiasnie do-
tart do nas ten opdzniony niz. Kiedy stoimy w porcie, nasz wia-
tromierz pokazuje wiatr 25-27 weztdw, mimo ze jestesmy scho-
wani w zatoce ostonietej od nawietrznej starym miastem! Do
wiatru dofacza jeszcze okresowy ulewny deszcz. Poniewaz wiatr
ma sie uspokaja¢ dopiero pod wieczor, to decydujemy, ze zo-
stajemy na druga noc w Novigradzie. Trudno, Rovinj odwiedzi-
my kiedy indziej. Stusznos¢ naszej decyzji potwierdza rozmo-
wa z zatoga sasiedniego jachtu, ktéry wiasnie wszedt do portu.
Na morzu mieli wiatr dochodzacy do 40 weztéw!

Skoro mamy dzien ,ladowy”, to idziemy na spacer na stare
miasto. W jednej z nadbrzeznych restauracji siadamy na prze-
kaske, czyli na zupe rybna. Niestety, rézni sie ona ,in minus” od
tych zup rybnych, ktére jedlismy wielokrotnie w portach Zato-
ki Gdanskiej. ,Nasze" zupy miaty zawsze bardzo duzo kawatkéw
ryb z dodatkiem warzyw. Ta w Novigradzie to cienki rosotek ze
$ladowymi ilosciami ryby i ryzu. Kontynuujemy spacer po sta-
réwce. Docieramy do resztek starych muréw obronnych, ktére
maja furtke wychodzaca wprost do morza. Na kolacje siadamy
na tarasie restauracji wychodzacym wprost na morze. Tym ra-
zem zamawiamy miesne ptyty, czyli potmiski z mieszanka roz-
nych rodzajow grillowanych mies oraz suréwki. Po dobrym po-
sitku kontynuujemy spacer, po czym juz po zmroku wracamy
na jacht. Praktycznie nie ma juz wiatru. Jutrzejszy dzieh ma by¢
spokojny pod wzgledem pogody.

Prognozy sie sprawdzity. Nowy dziers wita nas pigkna po-
goda. Po zatatwieniu formalnosci w biurze mariny wychodzi-
my z portu. Wiatr 3 B, ale znowu niestety prosto w nos. Nie

mamy jednak czasu na halsowanie, gdyz przed 1700 musimy




by¢ w bazie czarterowej w Puli. Ponadto musimy zatankowaé
jacht (moze by¢ kolejka do stacji, bo to ostatni dzieri czarteréw
i wszyscy sptywaja do bazy). Tak wiec znowu mamy motoro-
wodniactwo. Morze jest rozbujane po wczorajszym sztormie,
czesto idziemy burta do fal, ktére majg okoto 1,5 m wysokosci.
Mimo to zatoga z apetytem je $niadanie i jedyna trudnoscia jest
trzymanie talerzy i rozlewanie herbaty i kawy do kubkéw. Ale
obeszto sie bez poparzen.

Mijamy Rovinj iz daleka ogladamy panorame starego miasta.
Z czasem wiatr lekko skrecit i udaje nam sie na godzine posta-
wi¢ genue, ale nie rezygnujemy z silnika, gdyz musimy o odpo-
wiedniej porze zdgzy¢ do Puli. Majac godzine zapasu, wchodzi-
my do zatoki, w ktérej jest docelowa marina. Podchodzimy do
stacji paliw i jeste$my juz piatym jachtem w kolejce, a kolejne
wcigz nadptywaja. Trzeba wiec troche poczekaé na swoja kolej.
Po zatankowaniu kierujemy sie w gtab zatoki, do pirsu numer
16. Tam marinero pokazuje nam nasze miejsce. Podchodzimy
bez steru strumieniowego, ale w ogdle nie odczuwam jego bra-
ku. Cumujemy, klarujemy jacht i korzystajac z tego, ze jestesmy
jednym z pierwszych jachtéw, dokonujemy technicznego i for-
malnego zdania jachtu. Przebiega to sprawnie i bez probleméw.

Chcielismy jak najszybciej dopetni¢ formalnosci w bazie czar-
terowej, by miec czas na zwiedzenie Puli. Tak wiec 0 1800 rusza-
my samochodami do centrum Puli, gdyz marina Veruda lezy na
skraju miasta. Parkujemy w poblizu starego miasta pod ruinami
amfiteatru z czaséw rzymskich. Piekna majestatyczna budowla
bardzo przypomina rzymskie Koloseum, lecz amfiteatr (tak, jego
nazwa to Amfiteatr) w Puli jest troche mniejszy. Zostat on zbu-
dowany w 2 roku p.n.e. Mégt pomiescic¢ 23 tys. widzéw, co czy-
ni go széstym co do wielkosci obiektem tego typu na $wiecie.
Na $wiecie w tak dobrym stanie zachowane sa tylko trzy tego
typu obiekty: Koloseum w Rzymie, Al-Dzamm w Tunezji i wias-

nie ten, w Puli. Obchodzimy zabytek, zagladamy do $rodka.
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Nastepnie udajemy sie w kierunku staréwki. Przechodzimy

obok zachowanych resztek muréw obronnych. Przez brame
z czaséw rzymskich (kuk Sergiusza) wchodzimy w waskie ulicz-
ki starego miasta. Nie réznig sie one w zasadzie od tych, ktére
widzieliSmy juz w Umagu czy Novigradzie. W ramach wieczo-
ru kapitanskiego siadamy w kawiarni, gdzie kazdy zamawia so-
bie ciastko lub lody oraz kawe albo sok. Po przerwie kontynu-
ujemy spacer.

W pewnym momencie dochodzimy do gtéwnego placu i tam
wszyscy doznaja efektu wow! Przed nami stoi rzymska Swiaty-
nia Augusta i Romy (I wiek n.e.). Obok niej znajduje sie renesan-
sowy ratusz w stylu weneckim. Obie budowle sg tadnie pod-
Swietlone, co podkresla ich urode i niezwykto$¢. Wychodzac
z placu, podazamy malowniczymi uliczkami, przy ktérych sto-
ja urokliwe kamienne domy, czesto w stylu weneckim. Dobrze
dobrane o$wietlenie potrafi podkresli¢ scenerie uliczek. Nie-
stety, czas nas goni, gdyz nastepnego dnia musimy wczesnie
wstac, by zapakowac sie do samochodéw i 0 0700 ruszy¢ w dro-
ge powrotna do Warszawy.

Ostatniego dnia pobudke robimy o godzinie 0600, pakuje-
my sie i 0 0700 ruszamy w droge do Warszawy. Sniadanie jemy
w barze przy stacji benzynowej w Stowenii. Za to na obiad za-
trzymujemy sie w matej miejscowosci pod Wiedniem, oddalo-
nej 2 km od autostrady.

Postanowiliémy tam zajechac ze wzgledu na wiele pozytyw-
nych opinii publikowanych w internecie na jej temat. Restaura-
cja jest przy gtéwnym deptaku miasteczka i ma wiasny parking.
Zamawiamy oczywiscie Wiener Schnitzel oraz Kartoffelsalat,
bo przeciez trzeba to zje$¢, bedac w Austrii, w okolicach Wied-
nia. Jedzenie bardzo dobre, w przystepnej cenie. Kelner bardzo
mity. Pozytywne opinie internetowe byty wiec uzasadnione!

Posileni, ruszamy w dalsza droge. Bez przygdd do Warszawy

docieramy jeszcze przed p6tnoca. B




