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STAZ KAPITANSKI NA
KANALE LA MANCHE

Po zesztorocznym rejsie na ,Gedanii” do spetnienia wymagan stazowych na

stopien kapitana jachtowego brakuje nam juz tylko 100-godzinneqo rejsu na

wodach ptywowych. Dlatego tez w tym roku postanowiliSmy nasza coroczng
—— wrzesniowg wyprawe zrobi¢ wezesniej (by mie¢ szanse na dobra pogode),
Michatowski W sierpniu i na wodach ptywowych Morza Potnocneqo lub kanatu La Manche,
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oniewaz wyptywanie 100 godzin podczas standar-
dowego tygodniowego rejsu moze sie nie udac (wy-

starczy, ze pogoda na jedna lub dwie doby zatrzyma

nas w porcie), postanowilismy wyczarterowac jacht
na troche dtuzszy okres - péttora tygodnia. Z pomoca agen-
cji zeglarskiej, za ktorej posrednictwem od lat czarterujemy
jachty na nasze rejsy, udato sie znalez¢ jacht na dtuzszy okres
w holenderskim porcie Yerseke, matym porcie miedzy Rotter-
damem a Antwerpia.

Z Warszawy wyruszamy 16 sierpnia rano. Na nocleg zatrzy-
mujemy sie w Hanowerze. Mamy rezerwacje w matym hotelu,
nieopodal dworca kolejowego, w samym centrum miasta. Do
hotelu docieramy po potudniu i po zalogowaniu sie, ok. 1700,
idziemy obejrze¢ miasto. Centrum Hanoweru to wspoétczesne
budynki, ale udaje nam sie dojs¢ do staréwki. Sktada sie ona z kil-

ku uliczek z kamieniczkami z muru pruskiego. Na starym mie-

NASZE WYPRAWY

Scie zjadamy pozny obiad i pr:
uliczki, wracamy do hotelu. Nastepnego dnia ruszamy do Ho-
landii, do Yerseke. Po drodzs, juz w Holandii, zagladamy na je-
dzenie do Bergen, 2 dokizdniej: do Bergen op Zoom. Do mari-
ny w Yerseke przyjezdzamy o 1500, razem z reszta zatogi, ktéra
dojechata z potudniz Polski.

Przejecie jachtu w bazie czarterowej przebiega sprawnie
i 0 1700 jestesmy gotowi do zeglugi. Aby wyjs¢ na morze, mu-
simy przejs¢ kanatem Zuid-Beveland do Skaldy, ktéra u ujscia
kanatu jest juz szerokim rozlewiskiem. Na wyjsciu $luzy na Skal-
dzie powinnismy by¢ podczas wysokiej wody, by potem ié¢ do
morza na pradzie wychodzacym. Wedtug publikacji nautycz-
nych (niezastgpiony Reeds!) wysoka woda bedzie przed 0500.
Aby by¢ na czas na Skaldzie, wyjscie z mariny planujemy na go-
dzine 0200 w nocy. Poniewaz to za chwile, idziemy wczesniej

spac, by przespac sie przynajmniej 3 godziny.

Jachting
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Pobudka o 0130 i zgodnie z planem 0 0200 wychodzimy z Yer-
seke. To bedzie dtugi dzien. O ile basen portowy jest przestron-
ny, to wyjécie z portu jest waskie i zaraz po minieciu gtéwek
portu trzeba od razu pod katem prostym skreci¢ w lewo na wa-
ski tor, gdyz inaczej mozna wejé¢ na mielizne (osuch). Co prawda
tor jest oznaczony bojami, ale nie maja one $wiatet i po ciemku
prawie ich nie widac. Idziemy wiec powoli, wypatrujac kolejnej
boi torowej i wspomagajac si¢ map3 elektroniczna. Po niecatej
godzinie wchodzimy w kanat Zuid-Beveland. Jest na nim kilka
mostéw (maja jedno podnoszone przesto). Przed kazdym z nich
wywotujemy radiem obstuge i prosimy o otwarcie danego mo-
stu. Trzeba zazwyczaj poczekac kilka minut na zamkniecie ru-
chu kotowego i most sie podnosi, a my przechodzimy pod nim
i idziemy dalej. W kanale mijamy si¢ z dwoma duzymi barka-
mi i dochodzimy do $luzy na koricu kanatu. Kontaktujemy sie
ze §luza przez radio i dostajemy zgode na wejscie do komory.
Wchodzimy i cumujemy na biegowo do sciany. Sluza podnosi
nas o okoto 1,5 m w gére i gdy otwieraja sie drugie wrota, wy-

chodzimy na Skalde. Poniewaz jest noc, przemieszczamy sie

wedtug $wiatet boi toru wodnego. |dziemy skrajem toru, gdyz
jest to prowadzacy do Antwerpii bardzo ruchliwy szlak wodny,
po ktérym porusza sie duzo wielkich statkow. Co chwile jaki$
nas mija lub wyprzedza.

O godzinie 0800 obejmuje wachte. Whasnie przechodzi-
my obok Vlissingen. To miasto, a przede wszystkim tamtejsza
stocznia, sa zwiazane z historia Polskiej Marynarki Wojennej.
To wiaénie tutaj, w 6wczesnej stoczni De Schelde, zostat zbu-
dowany i w styczniu 1938 roku zwodowany okret podwod-
ny ORP ,Orzet".

Caly czas poruszamy sig skrajem toru wodnego. Ciggle mija
nas jaki$ duzy statek. Przy koricu toru chce go przeciag, by is¢
na zachéd, do Ostendy. Wywotuje nas kontrola ruchu, ktéra
pyta o nasze zamiary. Informuje o naszym zamiarze przeciecia
toru, by is¢ w kierunku Ostendy. Poniewaz idzie sporo duzych
statkéw, musze ten manewr uzgodnic przez radio z Zeebrug-
ge Traffic Control, by uzyska¢ zgode na przecigcie toru wodne-
go. Pani operator kaze nam czeka¢, bo ida jeszcze trzy statki

i poleca sig zgtosi¢, gdy one przejda. Gdy przeszty, ponownie
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wywotuje kontrole ruchu, ale dostaje informacje, by dalej czekac,
bo w tor od strony morza wchodzg kolejne dwa statki. Czeka-
my wiec. Gdy i one przeszty, w kolejnej rozmowie z kontrolerem
ruchu dostaje zgode na przeciecie toru, wiec na silniku prze-
cinam tor i kierujemy sie na Ostende. Po zegludze w otocze-
niu duzych statkdw, przy ktdrych nasz jacht jest tupinka, trasa
do Ostendy jest spokojna i samotna. Nie spieszy sie nam, wiec
idziemy na genui. W pewnym momencie obok nas, na chwilg,
pojawia sie delfin. Poniewaz nikt z zatogi nie jest specjalista od
morskich ssakéw, to stworzenie nazywamy delfinem, bo tak
wyglada (specjalista pewnie by doprecyzowat, czy to byt mor-
$win, delfin jaki$ tam czy tez przedstawiciel innego gatunku).
W kazdym razie byt to sympatyczny ssak.

Powoli zblizamy sie do Ostendy. Jest lekka mgta, z ktérej wy-
tania sie wejscie do portu i budynki miasta. Od strony morza
Ostenda prezentuije sie jako jedna $ciana blokéw mieszkalnych.
Wchodzimy do portu, a nastepnie skrecamy w prawo, do ma-
riny. Wchodzimy do $luzy. Z brzegu przypatruje nam sie wie-
lu przechodniéw. W trakcie sluzowania dostajemy od obstugi
mapke wskazujacg miejsce naszego postoju oraz zawierajacg
przydatne informacje na temat mariny. Po wyjsciu ze $luzy sta-
jemy w marinie w wyznaczonym miejscu.

Marina ma ciekawg lokalizacje. Jest w samym centrum miasta.
Nadbrzeze, przy ktérym jest nasz pomost, to jedna z gtéwnych
ulic miasta. Nieopodal naszego miejsca postoju jest przystanek
autobusowy. Przeciwlegty brzeg to ulica, na ktérej jezdza tram-
waje i stojg wysokie budynki biurowo-mieszkalne. Marina jest
ok. 50 m od gtéwnego dworca kolejowego. Siedzac w kokpicie
jachtu, widzimy pociagi stojace na peronach!

Po sklarowaniu jachtu i toalecie idziemy obejrze¢ miasto. Cate
centrum Ostendy to tak naprawde dtugi deptak, przy ktérym
stoja domy z lat 60. i 70. Ze starszych budynkéw stoi tylko tadny
kosciot z poczatkdw XX wieku. Widag, ze Ostenda zostata cat-

kowicie zniszczona podczas Il wojny $wiatowej. Szczerze mé-

wigg, to niewiele jest ciekawych rzeczy do obejrzenia. Te braki

wynagradza potozenie mariny. Jak dotychczas nie miatem oka-
zji cumowac jachtem w takim $cistym centrum duzego miasta.
Spacer po Ostendzie koAczymy w pizzerii. Po dobrej pizzy de-
lektujemy sie belgijskimi piwami. Po positku wracamy na jacht,
gdyz jest pézno, a my jestesmy zmeczeni zegluga praktycznie
od 0200 w nocy.

Sobotni ranek wita nas storicem. Po wczesnym $niadaniu
zgtaszamy $luzie zamiar wyjscia. Chcemy bowiem wyjs¢ z ma-
riny, gdy tylko rozpocznie ona rano prace. Odcumowujemy
i gdy podchodzimy do $luzy, most uliczny jest juz podniesio-
ny, a wrota $luzy otwarte. Wchodzimy do komory $luzy. Pod-
czas $luzowania poziom wody obniza sie o ok. 4 m! C6z, skok
ptywu nie jest tu maty.

Po wyjsciu ze $luzy wychodzimy z portu jachtowego i nagle
widzimy, ze mijamy sie z foka, ktdra niespiesznie ptynie sobie
w gtab portu. Po minieciu gtéwek portu mamy wiatr o sile 6 B
i fale okoto 1-2 m. My kierujemy sie na zachdd, na Dunkierke.
Oznacza to, ze zeglujemy pod wiatr i fale. Dzi6b rozbija kolejne
fale, bryzgi stonej wody docieraja az do kokpitu. W ustach czu-
jemy sél. Co jakis czas jacht wspina sie na fale i spada z niej, wa-
lac dnem o tafle wody, czemu towarzyszy gtuchy toskot. Nasz
stateczek mocno pracuje na fali.

W pewnym momencie widzimy, Ze za rufa unosi sie nasz obi-
jacz (wstyd sie przyznac: zostat przeoczony przy porzadkowaniu
cum i obijaczy przy wychodzeniu z portu, a teraz sie odwiazat
i wpadt do wody). Rozpoczynamy manewr podejécia do obija-
cza. Przy tak duzym wietrze i falach nie jest to proste. Dopiero
za ktérymé razem udaje sie dobrze do niego podejs¢ i pod-
nies¢ reka z opuszczonej platformy kapielowej (wczedniej tez
juz go prawie mielismy, ale wowczas nie udato sie ztapac bosa-
kiem za ucho obijacza). Cata operacja byta ciekawym doswiad-
czeniem, ktére pokazato zatodze, ze podjecie kogos lub czegos
w takich warunkach nie jest trywialne. Teraz byto to wykony-
wane w $wietle dnia. W nocy na pewno by sie to nie udato, bo

obijacz szybko straciliby$my z oczu.
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Kontynuujemy marsz do Dunkierki. Jak wczesniej, tak i te-
raz jacht walczy caty czas z fala. Czesto wchodzi na dwumetro-
we falei zwala sie z nich w dot, wyrzucajac od dziobu bryzgi
wody. Wedtug wiatromierza wiatr osigga w porywach predkoéc¢
33-34 weztdw. Z czasem jednak cichnie i stabilizuje sie na po-
ziomie 3 B. Zblizajac sie do Dunkierki, idziemy wzdtuz plazy, to-
rem wodnym biegnacym od niej w odlegtosci okoto 1 mili. To
z tej plazy, wschodniej, w 1940 roku odbywata si¢ ewakuacja
oddziatéw, gtéwnie brytyjskich i francuskich, w ramach ope-
racji ,Dynamo”. Na mapie zaznaczono liczne wraki. To przede
wszystkim jednostki, ktére zginety tutaj wiasnie na przetomie
maja i czerwca 1940 roku.

Nasz pierwotny plan podrézy zakiadat dojscie do Calais, ale
z obliczen wyszto nam, ze nie zdgzymy tam na ostatnie otwarcie
éluzy do mariny podczas wysokiej wody i musielibysmy czekac
kilka godzin na kolejng wysoka wode, praktycznie robigc két-
ka na redzie, co bytoby bez sensu. Podejmujemy wiec decyzje,
ze zawracamy i wchodzimy do Dunkierki. Wchodzimy w giow-
ki portu i idziemy wzdtuz resztek pirsu, z ktérego w 1940 roku
2otnierze wsiadali na poktady statkdw i okretéw. Idac wzdtuz
pozostatosci konstrukcji, dochodzimy do mariny.

Cumujemy i zatatwiamy formalnosci zwigzane z postojem.
Gdy tylko jestesmy gotowi, udajemy sie do lezgcego nieopo-
dal mariny muzeum poswieconego operacji ,Dynamo”. Znaj-
duje sie ono w starym forcie i jest catkiem ciekawe. Jest tam
sporo informacji umieszczonych na tablicach ilustrowanych
licznymi zdjeciami, sa zaaranzowane sceny z manekinami na-
turalnej wielkosci, ubranymi w mundury éwczesnych forma-
¢ji, s liczne gabloty z ciekawymi dokumentami i elementami
wyposazenia, makiety oraz dioramy. Sa takze: dziatka, karabi-
ny, czesci samolotéw i pojazddw. Zaréwno te odrestaurowane,
w bardzo dobrym stanie, jak i wygrzebane z piachu lub wydo-
byte z morza wiele lat po wojnie i prezentowane w takim sta-
nie, w jakim je wydobyto.

Po zwiedzeniu muzeum idziemy na plaze. Wzdtuz niej cigg-
nie sie deptak, przy ktérym stoja hotele. Deptak to klasyczna
promenada nadmorska - ttum ludzi, sklepiki z réznymi pamiat-
kami (np. drewniane kuterki, ktére tutaj maja naklejke ,Dunkier-
que”, a nie np. ,Kotobrzeg” czy ,Whadystawowo”, co jest jedyna
roznica), restauracje i kawiarnie. Po péZnym obiedzie na jachcie
idziemy do centrum Dunkierki. Niestety, w mieécie znow same
budynki z lat 60. i 70. Praktycznie zadnych starszych budynkéw,
z wyjatkiem ratusza i starego kosciota z wieza. Tutaj réwniez wi-
dac¢, ze wojna poczynita duze spustoszenia. W drodze powrot-
nej na jacht zatrzymujemy sie w matej restauracji na kieliszek
wina. Mimo ze mamy sierpien, wakacje, ulice sg praktycznie
puste, mijamy tylko nielicznych przechodniéw. W drodze po-
wrotnej na jacht kupujemy jeszcze troche lokalnego wina i za-
pas serow. Kolacja byta wigc bardzo dobra, w stylu francuskim.

Ranek ponownie wita nas storicem, ale i zupetna flauta. Po

niedzielnym $niadaniu wychodzimy z Dunkierki i kontynuujemy

podréz na zachdd. Pigkna pogoda, jest ciepto, ale nie goraco,
mate zafalowanie morza. Idziemy pod wiatr, wiec niestety zndw
na silniku. Zblizamy sie do Calais. Po drodze mija nas duzy prom
zmierzajacy do tego portu. Im jestesmy blizej Calais, tym bar-
dziej wypatrujemy biatych kliféw pod Dover (,Zabtysna nam bie-
Ia skat zeby pod Dover”). Wchodzimy bowiem w Ciesning Dover
(Dover Strait) lub, jak zwg jg inni, Ciesning Kaletariska, najwez-
szy fragment kanatu La Manche. Wreszcie dostrzegamy w odda-
li jasna linie na horyzoncie. Z czasem biate klify Dover stajq sie
coraz bardziej widoczne, Faktycznie, ciesnina jest stosunkowo
waska. Spod brzegu francuskiego dobrze wida¢ brzeg angielski.

Przechodzac obok Calais, widzimy francuski okret patroluja-
cy wody cie$niny. Ptywa on tam i z powrotem. Wida¢, ze pilnu-
je, czy nie ma nielegalnej proby przeprawienia sie przez kanat
do Wielkiej Brytanii.

Przechodzac obok Dover, przecinamy linie Calais-Dover. Od-
notowujemy ten fakt w dzienniku jachtowym. Zapisu dokonali-
$my raczej ze wzgleddw historycznych niz praktycznych. Przed
Il wojng $wiatowa w Polskiej Marynarce Handlowej ta linia byta
granica miedzy zegluga mata (Battyk i Morze Pétnocne do tej
linii) a zegluga wielka (na zachdd od tej linii). Przejicie z Zeglu-
gi matej na wielka oznaczato wéwczas zmiane zasad petnienia
wacht na statku, inne zasady naliczania wynagrodzenia mary-
narzy i inaczej liczong praktyke morska. Tak wiec méwimy so-
bie, ze od teraz uprawiamy zegluge wielka!

Caly czas jestesmy poza systemem rozgraniczenia ruchu, kté-
ry biegnie $rodkiem kanatu La Manche. My jako maty statek nie
powinnismy sie po nim porusza¢. Ale widzimy duzo statkdw ida-
cych tamtedy w obydwie strony: wielkie kontenerowce, masow-
ce iinne. Widaé, ze kanat La Manche to jeden z najruchliwszych
szlakéw w zegludze Swiatowej. Po pewnym czasie mijamy przy-
ladek Gris-Nez. Na szczycie wysokiego klifu stoi latarnia mor-
ska. Od strony wody to bardzo malowniczy widok. Na klifach
francuskiego brzegu kanatu widzimy bunkry z czaséw li wojny
$wiatowej. Mimo ze idziemy w duzej odlegtosci od brzeguy, to
sg dobrze widoczne. Zapewne nie sg wiec mate. To pozostato-
$ci niemieckiego Watu Atlantyckiego.

Zblizamy sie do Boulogne-sur-Mer. Prad. ptywowy zmie-
nit kierunek, wiec kierujgc sie teraz pod prad, idziemy wolniej
w stosunku do dna. Wchodzimy w gtéwki portu. Lewg gltéwke
stanowig resztki jakiej$ konstrukgji, a prawa to bunkier wybu-
dowany na koncu pirsu. Idac do mariny, przemieszczamy sig
kanatem wzdtuz diugiego mola, za ktérym jest kapielisko i pla-
#a. Dalej, wzdtuz nadbrzeza portowego, stojg bloki mieszkalne,
dziesieciopietrowe klocki. Sgdzac po architekturze, pochodza
chyba z lat 70. Nie wyglada to ani fadnie, ani malowniczo. Ra-
czej zaskakujaco.

Wchodzimy do mariny. Stajemy w miejscach opisanych jako
miejsca dla jachtéw o dhugosci powyzej 10 m, gdyz gdzie indziej
moze by¢ problem, gdy woda opadnie. W trakcie manewréw

okazato sie, ze ster strumieniowy nie chce dziata¢, chociaz rano
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wszystko byto z nim w porzadku. Po zacumowaniu pochylamy
sie nad problemem. Mamy miernik, wiec oprécz sprawdzenia
wechem i reka, czy cos sie nie przegrzato, nie spalito itp., mie-
rzymy takze prad i napiecie. Wydaje sig, ze wszystko jest OK,
ale nie dziata. Poniewaz to niedziela, to i armator niewiele nam
moze pomac. Stwierdzilismy wiec, ze nic nie zrobimy i zoba-
czymy, co bedzie rano (bo ostatnie godziny szli$my na autopi-
locie, wigc stawiamy teze, ze moze jednak to miato wptyw na
zasilanie). Rano, po catej nocy zasilania z brzegu, wszystko jest
OK, ster dziata.

Po p6znym obiedzie wyruszamy do miasta. O ile otoczenie
mariny i portu to bloki z lat 60. i 70., to nieco dalej do portu,
na wzniesieniu, znajduje sie stare miasto otoczone murami.
Wewnatrz nich sg waskie uliczki i kamieniczki jak z pocztowki.
Wzdtuz nich, na parterze doméw zadomowity sie liczne kawiar-
nie i restauracje, ktérych ogrédki wychodza na ulice. Nad starym
miastem goruje koscidt z duzg koputa. Wedtug mnie jest ona bar-
dzo podobna do koputy wiericzacej waszyngtonski Kapitol. Na
koniec spaceru siadamy w jednej z kawiarni na kawe i ciastko.

Wracamy na jacht, znowu idac ulicami z zabudowa z lat 60.
i 70. Nie jest to najpiekniejsza cze$¢ miasta. Dochodzimy do ma-
riny. Do Boulogne-sur-Mer wchodzilismy na wysokiej wodzie,
wiec pomosty w marinie, do ktérych cumuja jachty, byty nie-
wiele nizej niz krawedz nadbrzeza. Teraz poziom wody obnizyt
sie 0 ponad 7 m, wiec na pomosty schodzi sie po mocno po-
chylonym trapie. Trzeba przeciez zej$¢ 7 m. Ta réznica poziomu
wody i odstonigte przez opadajgca wode konstrukcje nadbrze-
za wygladajg imponujaco. Tym bardziej ze w gtebi portu, gdzie
byta wczedniej woda, teraz jest odkryte btotniste dno, po kté-
rym spaceruja mewy. Tak wiec warto byto postucha¢ oznaczen
i stang¢ w miejscu odpowiednim dla naszej jednostki.

Dzieri koriczymy mita rozmowa w kokpicie, obserwujac ostat-
nie jachty wchodzace po ciemku do mariny. Dwom jachtom, kté-
re stajg niedaleko nas, pomagamy zacumowac.

Nazajutrz pobudka jest o godzinie 0600. Wybieramy sie na
$niadanie do pobliskiego baru portowego poleconego nam
przez znajomego. Jest on potozony miedzy halami magazy-
nowo-warsztatowymi portu rybackiego. Gdyby nie polecenie
znajomego, to na pewno nigdy by$my tam nie zajrzeli, a juz na
pewno nie prébowali zawitac¢ do tego lokalu. Ale okazato sig,
ze jest to catkiem przyjemny lokal z dobrym jedzeniem. Bar jest
czynny od wczesnych godzin porannych i jest w nim juz kilku
pracownikéw portowych i rybakdw. Zamawiamy zestawy $niada-
niowe: wedzone ryby, bagietke, sok, kawe, croissanty. Zamawia-
my réwniez talerz ostryg. Sniadanie bardzo dobre, ale atrakcja
jest sprobowanie ostryg. Dla wiekszosci z nas jest to pierwsza
degustacja tych owocdw morza. Niektorym smakuje bardziej,
innym mniej. Byto to wiec ciekawe do$wiadczenie kulinarne.
Ale wszyscy sg zadowoleni - $niadanie byto strzatem w dzie-
sigtke. Wracajac na jacht, kupujemy w piekarni $wieze pieczy-

wo i juz wychodzimy z portu.

O ile wczoraj wchodzilis’my na wysokiej wodzie, to teraz wy-

chodzimy z portu na wodzie o 7 m nizszej. W zwigzku z tym to,
co byto wczoraj obok nas, np. molo, teraz znajduje sie wyso-
ko nad nami. Plaza, ktéra wczoraj byta waska, teraz siega da-
leko w morze. Zatem wychodzac, musimy doktadnie trzymac
sie oznaczonego toru wodnego, gdyz tuz obok niego jest bar-
dzo ptytko. Po wyjéciu z portu wreszcie zeglujemy pod petnymi
zaglami w kierunku Dieppe. Mijamy sie z okretem patrolowym
francuskiej marynarki wojennej. Widzimy takze foke odpo-
czywajacg na wodzie. Nie ucieka, ale przyglada nam sie z za-
ciekawieniem. Idac do Dieppe, coraz bardziej zblizamy sie do
normandzkiego brzegu. Sa tutaj klify bardzo podobne do tych,

ktére widzielismy przy Dover. Stanowig one bardzo malowniczy
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widok. W przerwach miedzy $cianami kliféw widzimy wcisniete

mate miejscowosci nad brzegiem morza.

Zblizamy sie do wejscia do matego portu Dieppe. Wchodzi-
my przy niskiej wodzie, wigc idgc kanatem portowym, prze-
mieszczamy sie jakby kamiennym kanionem, gdyz skok ptywu
w Dieppe wynosi ponad 8 m. Wptywamy do mariny przy bulwa-
rze miejskim. Niestety, bosman skonczyt urzedowanie pét go-
dziny wczesniej, wiec do rana musimy poczekac z dokonaniem
optat portowych i uzyskaniem kodu do sanitariatow.

O zmroku idziemy do miasta. Wreszcie odwiedzamy klasycz-
ne, niejako pocztéwkowe miasteczko francuskie, z budynka-
mi, ktére maja juz swoje lata. Co prawda, przy plazy jest sporo
nowych, a tylko pojedyncze sa stare. Prawdopodobnie wyni-
ka to z faktu, ze tutaj pewnie byly najwieksze zniszczenia zwia-

zane z nieudanym alianckim desantem w 1942 roku (operacja

Jubilee”). Idac wzdtuz plazy, robimy zdjecia sredniowieczne-
go zamku na wysokiej skale, gérujgcego nad miastem. | juz jest
ciemno. Wracamy wiec na jacht, bo uliczki miasta, poza gtéw-
nymi, nie zachecajg do spaceréw po ciemku.

Rano razem z Weronika idziemy do piekarni. Kupujemy swieze
bagietki, chleb oraz croissanty. Pani sprzedawczyni rozumie tro-
che po angielsku (co za mite zaskoczenie!), ale pokazujac osiem
palcéw, upewnia sie, ze faktycznie chcemy tyle bagietek i cro-
issantow. Wolata sie upewni¢, ze dobrze rozumie, bo inni klien-
ci kupowali po jednej, maksymalnie dwie bagietki. Wracajac na
jacht, zaopatrujemy sie jeszcze w duzy kawat sera brie. Na $nia-
danie nasza kukutka Kasia przygotowuje jajecznice, a do tego
$wieza bagietke i ser. Przepyszne $niadanie!

Potem mamy jeszcze chwile na krétki spacer po miescie.
W $wietle storica miasteczko jest tadniejsze, nize wydawato sig
wczoraj o zmroku. Zautki wygladaja ciekawie i malowniczo. Wa-
skimi uliczkami dochodzimy do zamku na klifie. U jego podnéza
znajduje sie pomnik ku czci zotnierzy kanadyjskich polegtych
podczas desantu w 1942 roku.

Udajemy sie do muzeum po$wieconego operacji ,Jubilee”, ale
niestety jest ono nieczynne. Gtéwnym deptakiem dochodzimy
do kawiarni, ktérej historia siega korica XVIIl wieku. Wedtug in-
formacji zamieszczonej w menu w kawiarni przesiadywali mig-
dzy innymi Claude Monet, Edith Piaf, Jacques Brel czy Johnny
Hallyday. My tez tam przysiadamy na chwile na kawe. Nastepnie
dochodzimy do starego kosciota pw. $w. Jacka z XII-XIIl wieku.
Piekna stara architektura gotycka. Elementy fasady i znajduja-
ce sie tam rzezby sa wygtadzone przez wiejacy przez stulecia
wiatr. W érodku podziwiamy piekne gotyckie wnetrze, z liczny-
mi kapliczkami w nawach bocznych. Szkoda tylko, ze nie mamy
okazji postuchac¢ brzmienia organéw.

Po zwiedzeniu kosciota wracamy na jacht. Z odcumowaniem
musimy poczeka¢, az kanat portowy bedzie otwarty dla ruchu.
Na razie przy wejsciu do kanatu sygnalizacja $wietlna pokazu-
je czerwone $wiatto (doktadnie tak samo, jak $wiatta sterujace
ruchem samochodéw). Po kilku minutach swiatto zmienia sie
na zielone i wychodzimy z portu. Ponownie idziemy na niskiej

wodgzie, wiec ptyniemy miedzy wysokimi $cianami nadbrzeza,

‘pokrytymi wodorostami i muszlami. Wychodzimy na morze,

a w zasadzie na wody kanatu. Cieszymy sie pieknym stoficem,
spokojna tafla morza i na razie bardzo stabym wiatrem. Ponie-
waz mamy czas, probujemy i$¢ pomatu na zaglach. Czasami
wspomagajac sie silnikiem, ptyniemy jak najdalej od brzegu,
gdzie jest wiecej wiatru. Podczas tak ,ekstremalnego” zeglo-
wania Mateusz piecze ciasto w kambuzie. Po catym poktadzie
zaczyna roznosi¢ sie smakowity zapach. Poniewaz wiatr lekko
sie wzmaga, do wieczora poruszamy sie wytacznie na zaglach.
W pewnym momencie mijamy sie ze stadkiem delfinéw wychy-
lajacych co chwila grzbiety nad wode.

Po zachodzie storica, gdy zaczyna sie robi¢ ciemno i cichnie

wiatr, zrzucamy zagle i dalej do Calais idziemy juz na silniku.
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Przed pétnoca mijamy na trawersie rozswietlone Boulogne-sur-
-Mer. Ja i Weronika przejmujemy wachte o pétnocy. Nad nami
bezchmurne, rozgwiezdzone niebo. Ogromna ilo$¢ gwiazd,
wrecz przyttaczajaca Droga Mleczna. Momentami widzimy spa-
dajaca gwiazde. Po pewnym czasie mijamy przyladek Gris-Nez,
gdzie na wysokim brzegu stoi latarnia morska rzucajaca swoje
Swiatto btyskowe na wody kanatu La Manche. Widok jest wrecz
pocztéwkowy. Niestety, zdjecie nocne z bujajacego sie poktadu
nie jest w stanie tego uchwyci¢. Pomatu zblizamy sie do Calais.
Przed dziobem okresowo widze mocne $wiatto, ktére pojawia sie
nieregularnie i w zasadzie trudno méwic o jakiej$ jego charak-
terystyce. Patrze na mape, ale tam nie ma niczego, co mogtoby
by¢ zrodtem takiego sygnatu. Jest jeszcze daleko do tego swiat-
ta, ale zachowuje czujno$¢. Po pewnym czasie okazuije sie, ze to
reflektor-szperacz z francuskiego okretu patrolowego omiata
powierzchnie morza w poszukiwaniu todzi z imigrantami. Mi-
jajac znaki kardynalne, wchodze na tor podejsciowy do Calais.
Gdy idziemy juz torem, za nami na tor wchodzi duzy prom. Wi-
dzimy jednoczes$nie jego zielone i czerwone $wiatto, czyli kie-
ruje sie prosto na nas! Ale spokojnie, on robi cyrkulacje, by i$¢
$rodkiem toru (my idziemy jego samym skrajem). Za jakis czas
dochodzi do nas i wymija w bezpiecznej odlegtosci.

Wejscie do Calais w nocy, gdy nie zna sie tego portu, na po-
czatku wydaje sie trudne, bo swiatta nawigacyjne na tle rzesi-
$cie o$wietlonego portu sa bardzo stabo widoczne. Ale im blizej
wejscia do portu, wszystko staje sie widoczne. Bez problemu
znajdujemy wiec wiasciwe wejscie i kierujemy sie do mariny. Po-
niewaz trafiliémy idealnie na 2 godziny przed wysoka woda, to
po wywotaniu przez radio otwieraja sie dla nas wrota do ma-
riny i podnosi sie most. Wchodzimy zatem do niej i 0 0330 cu-
mujemy. Po sklarowaniu jachtu idziemy spac.

Spimy nieco dtuzej. Wstajemy przed 0900. Znowu wita nas
piekne stonice. Ide do bosmana optaci¢ nasz postdj i poprosi¢
o kody dostepowe do prysznicéw i WC. Chociaz bosman, mto-
dy mezczyzna, prawie w ogéle nie méwi po angielsku, to udaje
sie ustali¢, ze skoro o 1500 zamierzamy wyjs¢ z portu, to nic nie
musimy ptaci¢ za postoj. Mimo ze korzystamy z pradu, wody,
prysznicow i WC. Teraz jest niska woda, wiec widac réznice po-
zioméw miedzy tym w marinie a tym w porcie za wrotami. Wro-
ta sg zamkniete, by utrzymac wysoki poziom wody w marinie
i nie ma mowy, by teraz zostaty otworzone. Dlatego tez wejscie
mozliwe jest w przedziale czasowym (HW-2h, HW+3h), gdzie HW
to moment wystapienia wysokiej wody.

Po $niadaniu i prysznicu ruszamy obejrze¢ Calais. Miasto
zniszczono podczas wojny, wiec nie ma wielu zabytkéw czy
starszych domodw. Jest tadny kosciét w stylu gotyckim (Notre-
-Dame de Calais, kosciét rzymskokatolicki, XI1I-XV wiek, jedy-
ny kosciot reprezentujgcy architekture angielska we Francji),
stara wieza, bedaca pozostatosciag muréw obronnych i bardzo
tadny ratusz. Obok ratusza jest dobrze utrzymany ogréd z ko-

pia fontanny z Luwru. Z przyjemnoscig sie po nim przeszlismy.

Ciekawostka jest natomiast duzy bunkier znajdujacy sie po-
$rodku tego parku. Wybudowali go Niemcy podczas wojny.
Obecnie jest tam muzeum poswiecone Il wojnie Swiatowej.
Zreszta w okolicy Calais jest sporo bunkréw i fortyfikacji, gdyz
wiaénie w tym rejonie Niemcy najbardziej sie obawiali inwa-
zji alianckiej.

Na rynku z budynkami z lat 60. siadamy w kawiarni. Smakuje-
my czerwonego piwa ze smazonymi paluszkami mozzarelli. Na
rynku jest pomnik kobiety i mezczyzny. Z bliska okazuje sie, ze to
pomnik de Gaulle'ai jego zony, gdyz wtasnie w Calais dwczesny
kapitan de Gaulle po$lubit w 1921 roku Yvonne, cérke bogatego
fabrykanta z Calais. Slub miat miejsce w widzianym przez nas
wczesniej kosciele. W drodze powrotnej na jacht uzupetniamy
zapasy $wiezych produktow spozywczych. Na potce w sklepie
dostrzegam piwo, ktére musze kupic¢ ze wzgledu na etykiete
na butelce. Piwo nazywa sie ,D-Day". Na etykiecie jest rysunek
trzech zotnierzy: brytyjskiego, amerykanskiego i kanadyjskiego.
Bardzo fajna pamiatka dla mito$nika historii Il wojny swiatowej.

Przed 1500 w marinie zaczyna sie ruch, bo za chwile beda
otwarte jej wrota. Razem z kilkunastoma innymi jachtami prze-
chodzimy przez nie i wchodzimy do kanatu portowego. Nie mo-
zemy is¢ dalej, bo jest czerwone $wiatto. Ruch jest wstrzymany,
bo do terminalu promowego wchodzi prom, a za chwile z tego
samego terminalu wychodzi inny. Niebawem zapala sie zielone
Swiatto i mozemy juz wyjsc z portu na morze.

Jak zwykle podczas tego rejsu mamy piekng pogode i wiatr,
wiec stawiamy zagle. Zaczynamy i$¢ do Zeebrugge. Pogoda jest
rewelacyjnozeglarska. Przez kilka godzin idziemy na zaglach
i w ten sposéb dochodzimy do Dunkierki. Musimy sie jednak
halsowa¢, bo wiatr wieje od dziobu. Jest pusto, wiec robimy to
na torze wodnym prowadzacym obok Dunkierki. W pewnym
momencie spostrzegamy za rufg duzy statek idacy do Dunkier-
ki. Gdy sie do nas przybliza, wtaczamy silnik i idziemy grzecz-
nie skrajem toru. Statek nas mija i po pewnym czasie widzimy,
jak holowniki z Dunkierki wprowadzajg go do portu. Gdy sta-
tek nas minat, znowu ptyniemy tylko na zaglach.

Mijamy Dunkierke. Gdy zapada zmrok, zrzucamy zagle i dalej
do Zeebrugge idziemy juz na silniku. Idac po ciemku, nawigu-
jemy po swiattach boi torowych. Mijamy Nieuwpoort, Ostende
i nad ranem wchodzimy do Zeebrugge. Wejscie do portu jest
szerokie, dobrze oznakowane i fatwe. Za nami wptywa duzy sta-
tek, ale on kieruje sie do swojego basenu, a my skrecamy do ma-
riny i ok. 0400 cumujemy w marinie BZYC (Koninklijke Brugse
Zeil - en Yachtclub, Krélewskim Brugijskim Klubie Zeglarskim).
Pierwszy raz jestem gosciem krélewskiego klubu!

Po prawie catonocnej zegludze budzimy sie w czwartek nie-
co pozniej i $niadanie jemy o0 0900. Potem zatatwiamy formal-
nosci w marinie. Poniewaz mamy juz praktycznie zrealizowany
cel 100 godzin, dzisiaj, po dwoch dzienno-nocnych przelotach,
postanowiamy chwile odpocza¢ na ladzie i zrobi¢ wypad po-

ciggiem do pobliskiej Brugii.
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NASZE WYPRAWY

Z Zeebrugge jedziemy ok. 15 minut pociagiem i wysiadamy
w centrum Brugii. Przechadzamy sie malowniczymi uliczka-
mi. Cate centrum Brugii to jedno wielkie stare miasto. Waski-
mi kretymi uliczkami dochodzimy na rynek. Stoi tam piekna
hala targowa wygladajaca jak ratusz. Przy drugim boku rynku
stoi wysoka wieza wyrastajaca z masywnego budynku. Ale to
tez nie jest ratusz. Ten znajduje sie nieco dalej. To pigkna goty-
cka budowla, przypominajaca nieco katedre. Wida¢, ze Brugia
byta w latach swej swietnosci bardzo bogatym miastem. Liczne
stare kamieniczki stojace wzdtuz waskich ulic pochylitjuz czas.
Spacerujac po Brugii, odwiedzamy sklepy z czekolada, ktérych
jest tu sporo. Potki sa petne figurek z czekolady w najrézniej-
szych ksztattach i rozmiarach. Sa tabliczki w réznych smakach
i opakowaniach, czekoladki na wage, bombonierki. Oczywi-
$cie kupujemy czekolade, ale decydujemy sie réwniez na ku-
bek goracej belgijskiej czekolady. Naszym nastepnym celem
jest porcja frytek (oczywiscie belgijskich). A potem wafle bel-
gijskie. Te gofry smakuja zupetnie inaczej niz te, ktére sa u nas
sprzedawane jako ,belgijskie”. Zatem zaliczylismy lokalne spe-
cjaty. Widczac sie uliczkami, docieramy do kanatu, po ktérym
ptywaja todki z turystami. Kanaty wygladaja tak, jakby zostaty
przeniesione wprost z Amsterdamu.

Po kilku godzinach zwiedzania czas na powrét. Wracamy na
dworzec. Pocigg do Zeebrugge odchodzi dopiero za godzine,
wiec jedziemy pociggiem do Ostendy. Tam przesiadamy sie
w tramwaj, ktéry jedzie wzdtuz wybrzeza z Ostendy do Zeebrug-
ge. Ten tramwaj petni jakby funkcje kolejki dojazdowej, gdyz fa-
czy miejscowosci lezace nad brzegiem morza. Tory prowadza
wzdtuz wydm nadmorskich, co jakié czas tramwaj wjezdza do
miasteczka lub osady i tam ma jeden lub dwa przystanki i je-
dzie dalej, do kolejnej miejscowosci. Z Ostendy, po niecatej go-
dzinie jazdy, docieramy do Zeebrugge. Wieczér spedzamy juz
na jachcie, zmeczeni dwoma nocami z rzedu na morzu i wielo-
godzinnym spacerem po Brugii.

Z Zeebrugge wychodzimy w pigtek wczesnym rankiem.
W porcie nie ma jeszcze ruchu. Dwa wycieczkowce stoja cicho
przy terminalach pasazerskich. W basenie wojennym znajdu-
ja sie trzy niszczyciele min klasy Tripartite. Idziemy praktycznie
pustym torem gtéwnym portu i wychodzimy na morze. Jest
petne zachmurzenie i nie ma wiatru, wigc w kierunku Yerse-
ke przemieszczamy sie na silniku. Wchodzimy do estuarium
Skaldy, mijamy Vlissingen. Obserwujemy, jak niedaleko nas do
duzego kontenerowca podchodzi motoréwka pilotowa i prze-
kazuje pilota na statek.

Ptyniemy dalej i na chwile wchodzimy do matego portu Bre-
skens. Powod naszego zawiniecia jest praktyczny i prozaiczny
— tutaj jest stacja paliw. Po zatankowaniu 170 | oleju napedowe-
go udajemy sie dalej w gére Skaldy. Poruszamy sie skrajem toru
wodnego, gdyz przemieszcza sie tutaj w obydwie strony duzo
statkow, zaréwno wielkich kontenerowcdw oceanicznych, jak

i rédladowych barek towarowych. Caty czas znajdujemy sie na

skraju toru, poniewaz jeste$my najmniejszym i najwolniejszym
uczestnikiem ruchu. W pewnym momencie mijaja nas dwa duze
kontenerowce idace w gére Skaldy i jeden idacy w dét. W sumie
wygenerowaty duze zafalowanie, ktére bardzo mocno nami za-
bujato. W tym momencie w mesie z wielkim hukiem pospada-
ty na podtoge wszystkie niezabezpieczone przedmioty. Jeden
z zatogantow zostat trafiony w noge kubkiem z goracg zupa,
niepochwyconym w pore. Tak wiec byty oktady woreczkiem
ze schtodzonym biatym winem (no cdz, to byto w lodéwce) na
oparzone miejsce.

Podchodzimy do $luzy Hansweert. Wrota s otwarte i wy-
chodza z niej barki oraz jachty. Gdy komora jest juz pusta, za-
pala sie zielone $wiatto i wchodzimy do $luzy. Ze wzgledu na
wystepujacy prad przyklejenie sie do sciany $luzy sprawia tro-
che ktopotéw, ale w koricu stajemy nabiegowo. Po zamknieciu
wrét poziom wody podnosi sie | wychodzimy na kanat, przez
ktéry przeptywalismy na morze pierwszego dnia rejsu. Prze-
chodzimy przez kolejne dwa mosty (wywotanie radiem, prosba
o otwarcie mostu, czekanie na jego podniesienie, przejécie pod
mostem) i wychodzimy z kanatu na wody zalewu Oosterschelde.
Stad juz blisko do Yerseke, do ktérego dostajemy sie wieczorem.

Poniewaz nastepnego dnia chcemy wcze$nie rano ruszy¢ do
Polski, a bosman rozpoczyna prace dopiero po 0900, formal-
nego zdania jachtu dokonujemy jeszcze dzisiaj. Przebiega to
szybko i sprawnie. Niestety, jest juz za pézno, by is¢ do jednej
z restauracji, gdyz s juz zamkniete. Tak wiec wyjadamy resztki
z kambuza, Ale sa to dobre resztki.

Nazajutrz o 0730 wyruszamy samochodami w droge powrot-
na do domu. Do celu wszyscy docieramy péznym wieczorem

i - co wazne - bez przygéd. B

fot. arch. autor
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