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Juz na wiosne 2022 r. zaprzyjazniony kapitan Mateusz dat znac, ze bgdzie
organizowat rejs na jachcie ,Gedania”. Od stowa do stowa, po rozmowach

kapitana z pierwszymi potencjalnymi uczestnikami wyklarowata sie koncepdja, by
to byt kapitariski rejs 100-godzinny na duzym zaglowcu. ,Gedania” ma ponad 23
metry dtugosdi, wiec jak najbardziej bytby spetniony warunek konieczny do stazu
na kapitana jachtowego. Okazato sig, ze wszyscy chetni sg zainteresowani

taka formutg rejsu. Finalnie na 18 0sob zatogi tylko trzy osoby nie majg

stopnia jachtowego sternika morskiego, ale rowniez i one majg doswiadczenie

w zeglarstwie morskim. Jest takze osoba, ktdra optynefa Horn!
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Stawek Michatowski

koncu nadchodzi dzien 22 pazdzierni-
ka 2022 roku. Do Gdyni, do mariny Yacht
Park, jedziemy pociagiem i nasza ,za-
wiasowa” czworka (czyli ja, Agnieszka,
Jarek i Wojtek) dociera na poktad ,Gedanii” przed godzing 1100,
jako pierwsza z catej zatogi. Jeste$my tak wczeénie, bo Andrzej
(ktéry jest przedstawicielem armatora i ktérego znamy z bos-
manowania na ,Zawiszy Czarnym”) prosit nas, by poméc w ta-

dowaniu prowiantu na poktad. Niebawem przyjezdza zaopa-

trzenie i przenosimy paczki z jedzeniem z samochodu i wnosi- #
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my je na poktad. Jest to niezta praca fizyczna, bo to petne zapro-
wiantowanie na 9 dni, na 3 positki i przekaski dla 18 oséb. Pracy
nie utatwia fakt, ze ,Gedania” jest zacumowana przy wysokim
pirsie. Ponadto zniesienie pakunkéw z poktadu do mesy i kam-
buza to przeciskanie sie waskimi, stromymi i kretymi schoda-
mi. W sumie cata praca zajmuje nam okoto godziny. O 1200 na
poktad przybywa Mateusz (kapitan). Do godziny 1500 docieraja
wszyscy zatoganci. Mamy wiec komplet: 18 0os6b na poktadzie.

Po formalnym przejeciu jachtu kapitan dokonuje podziatu
zatogi na wachty. Wyznacza ich cztery: oficerami sg dwaj Pio-
trowie (wachty | oraz Il), Jarek (wachta Ill) oraz Agnieszka (wach-
ta IV). Ja petnie funkcje zastepcy kapitana. Zatem moja rola na
tym rejsie jest zupetnie inna niz te, ktdre petnitem dotychczas
na zaglowcach. Tym razem nie jestem oficerem wachtowym,
ktéry na wachcie prowadzi statek, ale jako zastepca kapitana
(czyli chief) petnie nadzor, czyli mam oko na to, co sie dzie-
je i jak oficer wachtowy prowadzi statek. Jak to okreslit kapi-
tan - w razie czego mam by¢ wsparciem dla oficera petnigce-
go wachte nawigacyjna.

Po krétkim szkoleniu z obstugi jachtu i jego urzadzen przepro-
wadzonym przez Andrzeja (bosmana) wychodzimy z Gdyni o go-
dzinie 2020. Tak wiec od razu po ciemku. Jest staby wiatr, zatem
idziemy na silniku. Dopiero godzine po minieciu Helu wiatr wzra-

sta do 22 w. Stawiamy wiec kliwer, fok-sztaksel i grot-sztaksel.

Na ,Gedanii” wachte petni sie w steréwce. Jest zabudowana

i obszerna. Oprocz kota sterowego jest tam chart ploter i inne
przyrzady nawigacyjne a takze wygodne miejsca do siedze-
nia. Jest tam ciepto i pod dachem. Pierwszy raz mam okazje
petni¢ stuzbe na statku w tak komfortowych warunkach. To
moze sie podobac!

Od Helu mamy wyfaczony silnik i idziemy na zaglach. Gdy
wiatr stabnie, uruchamiamy silnik. | tak mija nam noc. To jest noc,
gdy wszyscy wchodza w rytm zycia na statku, czyli od wach-
ty do wachty.

Cata niedziele idziemy albo na zaglach, albo na silniku, w za-
leznosci od tego, jak silny jest wiatr. Gdy predkos¢ wiatru wzra-

sta do okoto 10 w, to na samych zaglach idziemy z predkoscia

okoto 2 w. Idziemy na potnoc, w kierunku Gotlandii. Kapitan za-

rzadza prébny alarm. Ma on na celu zapoznanie zatogi z kwe-
stiami bezpieczenstwa (alarm ppoz., czlowiek za burtg, wzywa-
nie pomocy, przydziat do tratw ratunkowych, zachowanie pod-
czas alarméw itd.). Po pogadance i prezentacji Srodkow tech-
nicznych wzywania pomocy (radiowych i pirotechnicznych)
wszyscy przymierzaja kamizelki ratunkowe i wachtami zbie-
raja sie przy przydzielonych im tratwach. Na ,Gedanii"” sa dwie
tratwy ratunkowe: jedna na poktadzie dziobowym, a druga na
poktadzie rufowym.

Po jakim$ czasie, na wysokosci Ktajpedy, mijamy sie z pro-
mem idacym z tego portu do Niemiec. Jak sie okazuje, to jedy-
na atrakcja, ktérag moglismy obserwowac za dnia przez catg nie-
dziele. Oprécz tego przez caty dzier na horyzoncie pusto, zad-
nego innego statku. Nasze zycie na poktfadzie toczy sie w ryt-
mie wacht i positkéw. W miedzyczasie toczymy luzne rozmowy
na luzne tematy w mesie lub na poktadzie albo tez odsypiamy
nocne wachty lub wysypiamy sie przed kolejng nocng wachta.
Pod wzgledem hotelowym ,Gedania” jest bardzo wygodna. Za-
toga mieszka w kabinach trzy- lub czteroosobowych. Kazdy ma

wtasna koje (s3 umieszczone parami jedna nad druga). Ponad-
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to do dyspozycji sa trzy toalety z prysznicem. Przed steréwka,
ale na nizszym pokfadzie, jest obszerna mesa, w ktérej zatoga
spozywa positki. Obok mesy jest dobrze wyposazony kambuz.

O zmierzchu widzimy na AlS, ze bedziemy niebawem prze-
chodzili blisko rosyjskiej fregaty ,Mir”, blizniaka naszego ,Daru
Mtodziezy". Do zblizenia z ,Mirem” dochodzi jednak juz po ciem-
ku. Przechodzimy przed jego dziobem w odlegtosci okoto

1,5 mili. Po niesionych przez niego $wiattach nawigacyjnych

wida¢, ze idzie pod zaglami. Szkoda, ze jest ciemno i nic nie wi- .

da¢, gdyz widok fregaty pod zaglami musiatby by¢ imponuja-
cy. Ptyniemy dalej w nocy ze stabym wiatrem, wiec troche na
silniku, troche na zaglach.

Po spokojnej nocy wita nas pochmurny ranek - niebo jest
szare, ale chmury sg stosunkowo wysoko i nie ma deszczu.
Morze jest spokojne. Idac na zaglach, robimy 2 w. Pomatu
zblizamy sie do potudniowego krarica Gotlandii. Naszym ce-
lem jest p6tnocny kraniec wyspy - Farésund. Idealnie byto-
by przyby¢ na miejsce o $wicie. Ale po obliczeniu pozosta-
tej drogi i przewidywanej predkosci okazuje sie, ze musieli-
by$my troche krazy¢ przed ciesning w oczekiwaniu swiatta
dnia. Bytaby to bezsensowna strata czasu, ktérego pézniej
mogtoby nam zabrakna¢. Dlatego tez popotudniu, mniej wie-
cej w 1/4 dtugosci wyspy, kapitan podejmuje decyzje, ze od-
puszczamy Fardsund i obejdziemy Gotlandie od potudnia, by
rano wej$¢ do Visby. Tak wiec robimy zwrot i rozpoczynamy
optywanie Gotlandii ,od dotu". Pogoda bez zmian. Pochmur-
no, bez duzych fal, wiatr staby. Na pokfadzie zycie toczy sie
caty czas utartym rytmem positkéw, wacht i spania lub odsy-
piania w wolnych chwilach. Oraz oczywiscie prac porzadko-

wych. Nasz bosman, jak to ma w zwyczaju kazdy bosman na

$wiecie, dba, aby nie zabrakto nam pracy.

Zapada zmierzch, a potem noc. W nocy po raz pierwszy
mamy przelotny deszcz. Nie jest dokuczliwy, bo w steréwce
jest ciepto i sucho, ale pogarsza widocznos¢. Wchodzimy mig-
dzy Gotlandig a Szwecje kontynentalna. Pojawia sie troche stat-
kow, wiec nie jest nudno. Mijamy sie z promem ,Wawel” idacym
z Nynishamn do Gdariska. Poniewaz jest ciemno, to widzimy
go tylko na AIS i na radarze.

Gdy mijamy sie odlegtosci okoto 2 mil, widzimy réwniez
i jego $wiatta. W pewnym momencie wchodzimy w obszar ge-
stej mgty. Prawie nie widzimy naszego dziobu i rufy. Agniesz-
ka, oficer wachtowy, wigcza rég mgtowy, ktory automatycznie
co dwie minuty nadaje jeden dtugi sygnat dzwiekowy. Po pew-
nym czasie mgta znika i naszym oczom ukazuje sie piekne, roz-
gwiezdzone niebo. O godzinie 0400 przekazuje stuzbe kapita-
nowi i schodze spa¢ do koi. O tej samej godzinie wachte kon-
czy rowniez wachta IV.

Ranek wita nas pieknym storicem, pierwszy raz od poczatku
rejsu. W swietle dnia okazuje sie, ze na poktadzie mamy pasaze-
ra na gape. To mata sikorka, ktéra zabtadzita nad morze i na swo-
je szczescie odnalazta nasz jacht, na ktérym mogta wyladowac
i czeka¢ na podwiezienie do ladu. Dostaje od nas jedzenie i za-
szywa sie najpierw w zakamarkach pokfadu, a potem w ponto-
nie. W pewnym momencie wlatuje nam nawet do mesy. Dzielnie
znosi jednak zamieszanie na poktadzie spowodowane przygo-
towaniem do cumowania i odlatuje z ,Gedanii” dopiero wow-
czas, gdy juz jestesmy w gtéwkach portu. Podchodzac do Vis-
by ogladamy czesciowe za¢mienie stofica. Bosman przynosi ze
swojego warsztatu hetm spawalniczy, wigc bezpiecznie i wyraz-

nie mozemy obserwowac przestoniecie tarczy storica.

-
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W Visby cumujemy okoto 1400, po ponad 66 godzinach ze-
glugi non stop. To byt jak dotychczas mdj najdtuzszy przelot
non stop. Poniewaz to rejs szkoleniowy, to podczas cumowa-
nia za sterem kolejno ma stawac kazdy z oficeréw. Kolejke za-
czyna Agnieszka. Przez caty rejs cumowanie odbywa sie prak-
tycznie wedtug podobnego schematu: ustawienie jachtu rufa
w kierunku miejsca cumowania (konieczne jest wiec wykonanie
cyrkulacji jachtu), cofniecie sie rufg do nadbrzeza (ster zero, kie-
runek utrzymywany dziobowym sterem strumieniowym), zta-
panie i obtozenie cumy rufowej, a nastepnie dostawienie dzio-
bu do nadbrzeza poprzez danie silnikiem ,mata naprzéd” ze
wsparciem steru strumieniowego.

Port w Visby o tej porze roku jest pusty i jestesmy tam jedy-
nym statkiem, nie liczagc dwéch proméw utrzymujacych komu-
nikacje miedzy Gotlandia a Szwecja kontynentalng. Po dopro-
wadzeniu sie do porzadku po ponad dwudniowej zegludze,
idziemy obejrze¢ Visby. Duzo styszatem o tym miescie, gtow-
nie to, ze jest fadne i urocze. Wiec z ciekawoscia ide sie o tym
samemu przekonac. Visby wyglada jak typowe mate szwedz-
kie miasteczko. Mate domki o typowej szwedzkiej architektu-
rze, waskie uliczki. To, co odréznia Visby od wielu innych mia-
steczek, ktére miatem okazje odwiedzi¢, to Sredniowieczne
mury obronne i ruiny trzech kosciotéw z okoto XII-XIIl w. Spa-
cer konczymy degustacja lokalnego piwa w knajpce przy ryn-
ku, po czym wracamy na statek na kolacje.

Z Visby wychodzimy o0 2200. Za sterem podczas manewréw
odejscia stoi oficer wachty II, czyli Piotrek. Kierujemy sie do Kal-
maru. Pki co wiatr jest umiarkowany, wiec stawiamy fok-sztaksel

i grot-sztaksel. Okoto potnocy schodze z mostka i ktade sie spa¢

do koi. Nie $pie jednak dtugo. Okoto 0200 w nocy budzi mnie
silne bujanie. Wida¢, ze wzmogt sie wiatr i idac bajdewindem,
jacht mocno kfadzie sie i prostuje. Latajac w koi, prébuje tak sie
utozy¢, by za bardzo mna nie rzucato i by mozna byto zmruzy¢
oko. Mam postawiong sztormdeske, wiec nie grozi mi, bym wy-
padt z koi (gérnej) na podtoge. Ale obijanie sie miedzy sztorm-
deska a burta nie nalezy do przyjemnosci. Zaczynam mie¢ obo-
late kolana oraz ramiona. W koncu znajduje wygodne utozenie:
lezac w pozycji embrionalnej, nogami zapieram sie o sztorm-
deske, a plecami o burte. W koricu udaje mi sie usna¢ na 3 go-
dziny. Po nocnym bujaniu nad ranem idziemy juz w miare spo-
kojnie. Po pewnym czasie zrzucamy zagle, gdyz droga do Kal-
maru prowadzi pod wiatr. Tak wiec silnik znéw w uzyciu. W od-
dali nad Gotlandig widzimy wschdd storica. Ponownie mijamy
sie zpromem ,Wawel". Tym razem idzie on w przeciwna strone:
z Gdanska do Nynashamn. Na pokfadzie zwykta rejsowa ruty-
na. Wachty nawigacyjne zmieniaja sie kolejno co cztery godzi-
ny. Wachta kambuzowa zajmuje sie przygotowywaniem i ser-
wowaniem positkdw oraz sprzata jacht. Pozostate wachty albo
odsypiaja, albo towarzysko rozmawiaja w podgrupach.

Po obiedzie zblizamy sie do wyspy Olandia i okoto godziny
1600 wchodzimy od pétnocy do Kalmarsundu. Teraz mamy ko-
rzystniejszy kurs wzgledem wiatru i stawiamy fok-sztaksel i grot-
-sztaksel. Dalej idziemy na silniku, lecz na mniejszych obrotach.
Predkos$¢ bez zmian. Mijamy kilka statkow. Do Kalmaru mamy
jeszcze okoto 10 godzin zeglugi.

W drodze do Kalmarsund zastaje nas noc i do Kalmaru idzie-
my juz po ciemku. Mijamy pieknie oswietlony zamek Borgholm

na Olandii. Idac wedtug $wiatet sektorowych, dochodzimy i prze-
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chodzimy pod mostem Kalmar-Olandia. To jeden z najdtuzszych
mostéw w Europie. Jego dtugo$¢ wynosi ponad 6 kilometrow
i obecnie jest 7. pod wzgledem dtugosci mostem w Europie.
Jestesmy juz blisko portu. Zaraz za mostem staje za sterem.
W Kalmarze tym razem ja bede manewrowat przy cumowaniu.
To pierwsze nasze, czyli oficerdw, cumowanie tak duza jednost-
ka, wiec petna asekuracja: bosman podpowiada kroki podejécia,
a kapitan operuje manetka silnika i strumieniéwki. Manewro-
wanie tak duza jednostka, o takiej inercji (,Gedania” to jednak
60 ton) jest ciekawym i ksztatcgcym doswiadczeniem. Cumu-
jemy przy zewnetrznym pomoscie lewa burta. Po zacumowa-
niu klar na poktadzie i o godzinie 0130, po prawie 28 godzinach
zeglugi, pada sakramentalne ,tak stoimy”.

Ale to jeszcze nie koniec dtugiego dnia. W mesie mamy wie-
cz6r szantowy pod przewodnictwem Jacka, naszego ,oficera
muzycznego”. Dwie gitary, organki i chér mesko-damski daja
koncert. Poniewaz rozpoczat sie 27. pazdziernika, czyli moje uro-
dziny, czestuje zatoge ,zeglarskim cukierkiem”.

Po krotkiej drzemce nadchodzi poranek. Dzisiejszy dzier
spedzamy w Kalmarze. Wyjécie w morze zaplanowane jest do-
piero na wieczér. O godzinie 0800 stawiamy bandere przy jed-
noczesnym wybijaniu szklanek dzwonem okretowym. Po p6z-
nym $niadaniu w matej grupie idziemy przejéc¢ sie po Kalmarze.
Najpierw idziemy do zamku, potem na stare miasto. Przy ryn-
ku siadamy na chwile w matej lokalnej cukiernio-piekarni na
kawe. Na statek wracamy przed obiadem. Po obiedzie jeszcze
chwila wolnego. Idac w porcie do toalety, uswiadamiam sobie,
7e czeka mnie dtuga droga: po zejéciu z kei idzie sie wzdtuz ho-
telu, a potem przy sklepie H&M dochodzi sie do gtéwnej ulicy,
potem mija sie dworzec kolejowy, a potem skreca sie w lewo

i nie dochodzac do uniwersytetu, skreca sie w prawo i tam sg

sanitariaty. A tak mniej obrazowo, w skrécie i juz na powaznie

méwiac: trzeba i$¢ przy kei okoto 80 metréw. Ale pierwszy opis
drogi brzmi ciekawiej i jakos tak dostojnie;.

Cumy oddajemy przed 1900. Tym razem w trakcie manew-
réw steruje Jarek. O 1900 mijamy gtéwki portu i zaczynamy i$¢
przez Kalmarsund na potudnie. W okolicy potudniowego kran-
ca Olandii wchodzimy w mgte. Gdy gestnieje, oficer wachtowy,
Piotrek, wtacza rég mgtowy. Po pewnym czasie mgta ustepu-
je i okoto godziny 0200 przecinamy tor, ktérym statki podcho-
dza do systemu rozgraniczenia ruchu pod Olandia. Wszystkie
jednostki przechodza nam daleko przed dziobem albo za rufa.
Uwagi wymaga tylko jeden statek. Ptynie niewiele szybciej niz
my. Finalnie przechodzimy okoto 1,5 mili przed jego dziobem.
Przecinanie toru koriczymy okoto 0300. Na mostku zmienia mnie
bosman, a ja ide spa¢ do koi. Tej nocy $pie troche dtuzej, bu-
dze sie dopiero rano. )

Ranek jest bardzo tadny - storice, niebieskie niebo i spokoj-
ne morze. Wachta Il (0400-0800) postawita fok-sztaksel i grot-
-sztaksel. Idziemy zatem na zaglach i wolnych obrotach silnika.
Predkos¢ wiatru pomatu wzrasta. Odstawiamy silnik. Przy wie-
trze 16 w robimy na zaglach 5-6 w. Caty czas jest pigkne ston-
ce i stabilny wiatr. Morze marszczy sie niewielkimi falami. Na
poktadzie codzienna rutyna. Atrakcjg dla mnie i Jarka jest po-
moc bosmanowi przy wymianie uszkodzonej pompy odpro-
wadzajacej wode spod prysznica do zbiornika brudnej wody.

Pomatu zblizamy sie do polskiego wybrzeza. Pojawia sie tro-
che statkéw idacych w kierunku ciesnin duriskich. Niekiedy mu-
simy lekko korygowa¢ kurs, aby minac sie w bezpiecznej odle-
gtosci. Zapada zmrok. Poniewaz prognoza przewiduje, ze rano
wiatr moze osiggnac site 7°B, wiaczmy silnik, aby zdazy¢ do por-

tu przed silnym wiatrem. Przez noc idziemy na silniku i pod za-
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glami. Do Helu zblizamy sie przed 0400. Znak kardynalny jest
punktem nawrotu i wchodzimy do portu w Helu. Po 34 godzi-
nach zeglugi, 0 0430 cumujemy. Jeszcze tylko klar na poktadzie
i idziemy spa¢. Oczywiscie na noc zdejmujemy bandere, ktéra
nastepnie zostaje ztozona zgodnie z etykieta, ortem na wierz-
chu, i ztozona w steréwce.

Po 2 godzinach snu wstajemy, by by¢ gotowi do podniesie-
nia bandery. Dwie osoby przy flagsztoku mocuja ja, jedna jest
przy dzwonie okretowym. Pozostali cztonkowie zatogi stoja na
poktadzie. Kilka sekund przed godzing ésma pada komenda
,bacznoé¢” i punkt 6sma bandera wedruje na szczyt flagszto-
ku przy dzwiekach czterech podwdéjnych szklanek. Po podnie-
sieniu bandery $niadanie, a potem czas na prysznic. W ramach
czasu wolnego idziemy na spacer do Muzeum Obrony Helu.
Po drodze w lesie znajdujemy sporo podgrzybkéw, wiec na ko-
lacje planujemy sos grzybowy. Wracajac z wycieczki na jacht, ro-
bimy sobie krétka przerwe w Kapitanie Morganie. Po obiedzie
jest peten luz. Kawa, herbata. To jest moment, gdy oficerowie
przepisuja dokonane w ostatniej dobie zapisy z dziennika szkol-
nego do dziennika jachtowego. Robimy réwniez wpis do ksie-
gi pamigtkowej uwieczniajacy nasz rejs kapitanski. Tutaj nieza-
stapionym skryba okazat sie Jacek z wachty V.

Wieczorem mamy zarezerwowane stoliki w Kapitanie Mor-
ganie. Ma by¢ tloczno, bo do Helu ma wejs¢ jeszcze zaglowiec
,Baltic Beauty”. | faktycznie, wchodzi on okoto 1900. Pomaga-
my im zacumowac, gdyz wiatr jest caly czas silny, ale na szcze-
$cie wieje wzdtuz kei. Gdy po kolacji idziemy do Morgana, jest
tam juz tloczno i gwarno. Jest réwniez koncert szant na zywo.
Zeglarska impreza szybko sie rozkreca. Nasza zatoga $piewa
nasze ,gedaniowe Morskie Opowiesci”. Od czasu do czasu kto$

podchodzi do dzwonu i wybija na nim szklanke. Oznacza to, ze

stawia kolejke catej tawernie. Czas mija szybko, ale trzeba i$¢ na
poktad, bo rano przed 0800 wychodzimy z Helu.

Nastaje ostatni dzieri naszego rejsu. Z Helu wychodzimy
0 0750. Znéw mam okazje stac za sterem. To juz drugie moje
manewry portowe ,Gedanig" i widze, ze teraz o wiele lepiej czu-
je, jak statek reaguje na wychylenia steru i jak wchodzi w cyr-
kulacje. Po wyjéciu z portu obieramy kurs na Gdynie. Pogoda
jest fadna: ciepto i stonecznie, ale jako$ rozmowy sie nie kleja.
Wszyscy czuja, ze to juz ostatnie chwile rejsu. W Gdyni cumu-
jemy przy bosmanacie mariny Yacht Park. Podczas ostatniego
cumowania za sterem stoi tukasz z wachty Il. Po spakowaniu
rzeczy bosman rozdziela wszystkim prace, gdyz jacht musi by¢
porzadnie sprzatniety zarowno w srodku, jak i na zewnatrz. Ja
z Witkiem szorujemy poktad, nadbudéwki i ponton.

Po zakonczeniu sprzatania calg zatoga idziemy na obiad
do Zielonej. Jest to jakby podwdjne pozegnanie, gdyz to ostat-
ni wspolny positek catej zatogi na tym rejsie. Ale i pewnie na-
sza ostatnia wizyta w Zielonej, poniewaz bedzie ona rozebra-
na do konca roku. W miejscu obecnych pawilondw maja stanac
domy, takie jak te, ktére juz stoja przy marinie Yacht Park. Cie-
kawe, czy wrdci tu atmosfera tawerny?

Po powrocie z obiadu w mesie kapitan Mateusz rozdaje opi-
nie i dziekuje za fajny rejs we wspaniatej atmosferze. Do podzie-
kowan dotacza sie takze bosman Andrzej. My réwniez dzigku-
jemy za $wietny rejs pod znakomitym kierownictwem kapitana
i bosmana. No i niestety to juz koniec. Zegnamy sie i rozchodzi-
my do pociggu lub samochodéw. Ale oczywiscie juz snujemy

plany kolejnych wspdinych rejséw. I to na ,Gedanii"! |
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