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Koronawirus pozwolit nam ptywac w czerwcu 2021 roku, wiec zatozylismy,
Ze nasz tradycyjny rejs na poczatku wrzesnia réwniez uda sie przeprowadzic.
Aby zminimalizowac prawdopodobieristwo wystapienia problemdw
wynikajacych z epidemii, postanowilismy wyczarterowac ponownie jacht

7 Kotobrzequ, a nie gdzie$ poza granicami Polski. Decyzja 0 wypozyczeniu
jachtu z Kotobrzequ przyszta nam takze fatwo ze wzgledu na bardzo dobre
doSwiadczenia wyniesione z naszego czerwcoweqo czarteru.
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yczarterowali$émy jacht Delphia 40. Jed-
nakze dwa dni przed rozpoczeciem na-
szego rejsu zadzwonit przedstawiciel
armatora z informacja, ze niestety po-
przednia zatoga uszkodzita jacht, jednostka obecnie jest wycia-
gnieta z wody i naprawy nie uda sie dokonczy¢ przed naszym
przyjazdem. W zamian zaoferowano nam jacht Hanse 345. Bez
problemu zgodziliémy sie na zamiane. Tym samym modelem
ptywalismy juz w czerwcu, ale teraz zaoferowany jacht miat juz

petnowymiarowa genue (a nie samozwrotny fok jak poprzedni).

Ten typ jachtu bardzo nam sie spodobat, jest zwrotny, co jest

wazne w obliczu planowanej trasy rejsu, a konkretnie - plano-
wanych portéw do odwiedzenia.

Co wiecej, pierwotnie myslelismy o czarterze tego wtasnie
jachtu we wrzesniu, ale wowczas byta na niego rezerwacja i byt
niedostepny. Ale jak wida¢, ta jednostka bardzo chciata z nami
ptywac we wrzesniu!

Majac jacht, dokonalismy ostatecznej kompletacji zatogi.
W sumie liczyta ona siedem oséb: Stawek (czyli ja), Jarek, Wero-

nika, Patrycja, Adam, tukasz i Wojtek.
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Rano, 4 wrzesnia 2021 r. ruszamy z Warszawy pociggiem
do Kotobrzegu. Do mariny docieramy po godzinie 1300. Jacht
jestjuzwysprzatany i czeka na nas, wiec od razu przystepujemy
do odbioru. Jednostka jest nam juz znana (na blizniaczej pty-
walismy w czerwcu). Bosmana, pana Blazeja, rowniez juz zna-
my i wiemy, ze jachty pozostajace pod jego piecza sa w bardzo
dobrym stanie technicznym, wiec odbidr trwa krétko. W mie-
dzyczasie Wojtek, Patrycja i Weronika jada po odbidr zakupdw.
Odbidr, poniewaz jeszcze przed rejsem Wojtek (nasz kuk) przy-
gotowat menu i po skonsultowaniu go z Patrycjg zamowit pro-
dukty z listy w jednym ze sklepédw w Kotobrzegu. Zatem zaku-
py, a w zasadzie odbiér zamowienia wraz z drobnymi zakupa-
mi uzupetniajacymi przebiegty sprawnie. Juz po godzinie 1700
mamy odebrany, zaopatrzony i gotowy do zeglugi jacht. Ze
wzgledu na zmeczenie po podrézy w morze wychodzimy jed-
nak dopiero nazajutrz. Trzeba sie wyspa¢ przed podréza, ktéra
ma trwac ponad dobe. Poza tym nie chce wychodzi¢ w nocy nie
do korca jeszcze poznanym jachtem. Lepiej potencjalne pro-
blemy rozwigzywac przy swietle dziennym. Po kolacji przepro-

wadzam odprawe bezpieczenstwa i zatoga dopasowuje sobie

kamizelki. Idzie to sprawnie, gdyz na poktadzie mamy samych
doswiadczonych zeglarzy, zadnych nowicjuszy. Jeszcze krotka
integracja i idzierhy spac.

Z mariny w Kotobrzegu wychodzimy w niedziele, krotko
po godzinie 0800 i od razu obieramy kurs na Karlskrone. Jest
piekna pogoda: wiatr wschodni, stabilne 4°B, zero chmur na
niebie. Na petnych zaglach robimy ponad 7 weztéw. Caty dzien
idziemy potwiatrem, w petnym storicu, w granicach 7 weztéw.
Piekna zegluga. Wrecz taka, jaka mozna zobaczy¢ na zdjeciach
w folderach reklamujacych wypoczynek pod zaglami. W czasie
zachodu storica idziemy wzdtuz Bornholmu. Gdy zapada zmrok,
Bornholm zostaje za rufa. Zanim zrobi sie catkiem ciemno, zrzu-
camy grota i dalej idziemy juz na samej genui. Robimy 4 wezty.
Nad nami pojawia sie piekne, rozgwiezdzone niebo. Gwiazdy
Swieca niezaktdcone zadnym Swiattem z ziemi i niezastoniete
zadng chmura. Droga mleczna wrecz nas przyttacza. Z pomo-
ca aplikacji na smartfonie identyfikujemy rézne gwiazdozbio-
ry. Jedno z ciat niebieskich swieci wyjatkowo jasno. Aplikacja
podpowiada, ze jest to Jowisz. Poniewaz w tej czesci rejsu ja je-

stem kapitanem, w nocy praktycznie nie $pie. Czuwam przez
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cata noc, majac oko na to, co dzieje sie na poktadzie i wokot
jachtu. Okoto 0330 wiatr stabnie. Najpierw zwalniamy do okoto
2 weztéw, a potem predkos¢ dalej stopniowo maleje. Gdy spa-
da do 1 wezta, wiaczamy silnik. Decyzja o wigczeniu silnika wy-
nika réwniez z tego, ze wiasnie zblizamy sie do toru wodnego
petnego statkdw. Po nim poruszaja sie statki wchodzace i wy-
chodzace z systemu rozgraniczenia ruchu znajdujacego sie na
pétnoc od Bornholmu. Trasa jest dosy¢ ruchliwa, gdyz tedy ida
statki bedace w drodze miedzy ciesninami duriskimi i kanatem
Kilorskim a portami Litwy, totwy, Estonii, Finlandii i Sankt Pe-
tersburga. Nasz jacht jest wyposazony w AlS, wiec mozemy fa-
two sprawdzi¢, kiedy bedzie najwieksze zblizenie miedzy nami
a dang jednostka oraz jaka bedzie wéwczas odlegtos¢ nasze-
go jachtu od danego statku. To znacznie utatwia przekrocze-
nie toru. Dla mnie réwnie wazne jest i to, ze statki widza nas na
swoich odbiornikach AlS i w razie czego ich system zasygnali-
zuje oficerowi wachtowemu ewentualng sytuacje nadmierne-
go zblizenia. Oczywiscie my prowadzimy takg nawigacje, by
w ogdle do takiej sytuacji nie dopusci¢. Nasze przejécie odby-
wa sie w sposéb bezpieczny. Korzystajac z AlS, pamietamy takze
o prowadzeniu jednocze$nie wiasciwej obserwacji wzrokowej.
Mijamy kontenerowiec ,Maersk-cos tam", ktéry idzie z predko-
scig 19 weztow. Reszta statkdw, na ktdre musimy zwrdci¢ uwa-
ge, nie jest juz tak szybka. To sg ,zwykte” statki handlowe pty-
nace z predkoscig 9-10 weztdw. Niebawem po przejsciu ruchli-
wego toru wstaje storice i nie ma juz zadnych jednostek, kto-
re wymagatyby naszej szczegdlnej uwagi. Jemy $niadanie i na
podejsciu do Karlskrony jestesmy po godzinie 1000. Przy wej-
* $ciu na tor podejsciowy mijamy sie z promem ,Stena Nordica”
wychodzacym z Karlskrony. Podziwiajac stare bastiony bronia-
ce kiedys wejscia do portu, w potudnie wchodzimy do miej-
skiej mariny w Karlskronie. Keje goscinne sg puste, wiec wybie-
ramy sobie miejsce blisko stupka z zasilaniem i wodg oraz nie-

opodal sanitariatow.

Po trwajacej ponad dobe zegludze, zaraz po zacumowaniu
i sklarowaniu jachtu, gdy tylko uzyskujemy kody dostepowe
do sanitariatéw, cata zatoga z radosciag udaje sie pod prysznice.
Goraca kapiel stawia na nogi i usuwa zmeczenie. Po obiedzie
na jachcie idziemy do miasta. Odwiedzamy takie obowigzkowe
punkty jak Muzeum Morskie (w poniedziatki niestety zamknie-
te), twierdze oraz rynek. To méj ktorys z rzedu pobyt w tym mie-
scie, wiec te miejsca juz nie robig na mnie az takiego wrazenia.
Pamietam natomiast, jak bytem tutaj pierwszy raz i jak wéwczas
bardzo mi sie podobaty mate domki, malownicze uliczki, twier-
dza wkomponowana w zabudowe miasta oraz kosciot géruja-
cy nad rynkiem i catym starym miastem. Przy rynku siadamy
w kawiarni na kawe i ciastko. Z pomnika na rynku spoglada na
nas Karol XI, zatozyciel miasta. Po powrocie na jacht widzimy, ze
nieopodal nas zacumowat jacht ,Roztocze". Idziemy wiec przy-
witac sie i chwile pogadac z jego zatoga. Wieczér spedzamy na
jachcie. Po calonocnym czuwaniu jestem zmeczony i ktade sie
spac, ale cze$¢ zatogi postanawia jeszcze przespacerowac sie
po miescie, aby samodzielnie przekonac sie, jak abstrakcyjnym
pojeciem jest tutaj ,nocne zycie".

Poranek w Karlskronie budzi nas storicem, ale i mgta unosza-
cq sie nad portem oraz wysepkami. Mgta dodaje uroku okolicy
i wraz z podnoszeniem sie stofica stopniowo zanika, zabierajac
ze soba bajkowa scenerie. Sniadanie jemy w porcie i po zmyciu
naczyn wyruszamy w droge do Karlshamn. Wychodzac z Karls-
krony, znowu mijamy sie zpromem ,Stena Nordica” oraz okre-
tem szwedzkiej marynarki wojennej. Zgodnie z etykieta salu-
tujemy okret banderg, ale niestety Szwedzi nie odpowiadaja na
nasz salut. Z Karlskrony do Karlshamn idziemy gtéwnie na silni-
ku, gdyz wieje staby wiatr i do tego jeszcze prosto w dziéb. Pro-
bujemy przez pewien czas iS¢ na zaglach, ale nie ma to sensu.
Nad nami jest bezchmurne niebo a po prawej burcie na hory-
zoncie powoli przesuwa sie brzeg prowingcji Blekinge. W Karl-

shamn mamy do wyboru trzy mariny. Decyduje jednak, by nie
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wchodzi¢ do mariny w centrum Karlshamn, ale do portu rybac-
kiego w Karlshamn-Vagga. Decyzja wynika z faktu, ze tylko tam
jest mozliwos$c¢ zatankowania paliwa. Podchodzimy wiec do nad-
brzeza bunkrowego i tankujemy w samoobstugowej, automa-
tycznej stacji paliw sktadajacej sie z jednego dystrybutora (tyl-
ko z olejem napedowym). Po zatankowaniu stajemy na miej-
scu goscinnym w Y-bomach. Kawatek dalej stoi duzy jacht pod
szwajcarskg bandera. Nie cumuje tu w trakcie rejsu, ale zatoga
wykonuje na nim jakies prace techniczne i przenosi do samo-
chodu zagle oraz osprzet. Stoimy w matym porciku rybackim,
ostonietym od morza skalista wyspa. Port dla gosci, takich jak
my, jest sezonowy - otwarty do potowy wrzesnia. Zaplecze sa-
nitarne to kontener zdwoma kabinami WC i prysznic. Ale jest
czysto i jest ciepta woda.

Zjadamy obiad (kurczak a la Pati) i malownicza $ciezkg nad
brzegiem morza idziemy okoto 1,6 km do centrum Karlshamn.
W miescie jesteSmy wieczorem, wiec na ulicy nie ma praktycz-
nie nikogo i wszystko jest pozamykane. Jedynie na rynku czyn-
na jest kawiarnia. Po kawie i ciastku idziemy jeszcze kawatek
dalej gléwnym deptakiem miasta, a nastepnie wracamy nad-
brzezna ulica. Wéwczas okazuje sie, ze dokonaliémy dobrego
wyboru, rezygnujac z mariny w centrum miasta. Ma ona 17 sta-
nowisk w Y-bomach, przy placu parkingowym, a tuz obok jez-
dzg samochody. Juz po zmroku wracamy na jacht i koriczymy

dzien przy stolikach stojacych na kei, przy naszej jednostce.

O pétnocy nastepuje zmiana kapitana, dowodzenie przekazu-
je Jarkowi. Od teraz jestem zastepca kapitana.

Z Karlshamn-Végga wychodzimy po 0800. Tym razem niebo
jest catkowicie zachmurzone i jest bezwietrznie. Naszym celem
jest Simrishamn. Po odejsciu na dwie mile od gtéwek portu sta-
wiamy zagle, bo wiatr zaczyna sie jednak nasila¢. Pod zaglami
robimy okoto 6 weztdéw, wiec mozna pozeglowad. Niestety kie-
runek wiatru nie jest dla nas korzystny, wiec po okoto 4 godzi-
nach zrzucamy zagle i rozpoczynamy podrdz w kierunku Sim-
rishamn na silniku, pod wiatr i fale. W miedzyczasie chmury zni-
kaja i znéw wychodzi storice. W po drodze w oddali mijamy dwa
statki oraz kilka kutréw rybackich. Do Simrishamn wchodzimy
tuz po zachodzie storica, praktycznie w ostatnich chwilach $wia-
tta dziennego. Simrishamn jest najwiekszym portem rybackim
Szwecji. Tak mowi locja, ale z whasnych obserwacji nie wynika,
by byt to duzy port. Jest w nim jednak duza marina. Przy kejach
goscinnych jest pusto, stoimy tam tylko my i szwedzki jacht mo-
torowy. Opfate portowg wnosimy za pomoca aplikacji. Po opta-
ceniu postoju i sklarowaniu jachtu widzimy, ze do stanowiska
obok wchodzi jeszcze niemiecki jacht. Pomagamy im zacumo-
wad, bo wida¢, ze poza skipperem reszta zatogi to raczej pa-
sazerowie, a nie zeglarze. W ramach podziekowania za nasza
pomoc dostajemyy kilka butelek piwa Flensburger. Po kapieli
pod prysznicem idziemy na spacer do miasta. Jest juz catkowi-

cie ciemno, ale miasteczko jest tadnie o$wietlone. Podswietlo-
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ne sa fasady domow i zabytkowy kosciét. Odwiedzamy jeszcze
matg stacje kolejowa i wracamy na jacht. Dochodzac do rynku,
widzimy, ze po miescie wedruje sobie jakis maty zwierzak - to
jez robi sobie wieczorny spacer.

Nowy dziers wita nas bezchmurnym niebem oraz flauta,
Z Simrishamn wychodzimy przed 0900. Tym razem naszym
celem jest Gudhjem na Bornholmie. Nie ma wiatru, morze jest
gtadkie jak stét, wiec idziemy niespiesznie na silniku. Nasza
trasa przecina tor wejéciowy na system rozgraniczenia ruchu,
ktory jest miedzy wybrzezem Szwecji a Bornholmem. Jak zwy-
kle jest tutaj duzy ruch. Nie mamy jednak zadnych probleméw
z przejéciem w poprzek toru. Wiekszos¢ statkow idzie z pred-
koscig okoto 10 weztéw, ale z prawej strony w duzej odlegto-
$ciidg w naszym kierunku dwie, znacznie szybsze jednostki -
prom ptynacy z predkoscia ponad 20 weztéw i jednostka pty-
naca z predkoscia 18 weztéw (na AlS przedstawia sig nam jako
,German warship F220"). Mam podejrzenie, ze jest to jedna
z fregat serii noszacych nazwy krajéw zwigzkowych. Spraw-
dzam wiec w Internecie i zgadza sie. F220 to fregata ,Ham-
burg” klasy ,Sachsen”! Okret przechodzi nam daleko przed
dziobem. Przez lornetke podziwiam jego tadna sylwetke. Juz
po przejéciu toru w oddali widzimy przed dziobem jakis ciemny
obiekt unoszacy sie na wodzie. Odchodzimy lekko w lewo, by
unikna¢ kolizji, ale okazuje sig, ze to gtowa foki. Foka przygla-

da sie nam z zaciekawieniem. Mijamy ja w odlegtosci kilkuna-

stu metréw, by jej nie przeszkadzac, ale sympatyczny ssak nie

ucieka i caly czas sie nam przyglada. Dopiero gdy odchodzimy
na wieksza odlegtos¢, daje nura i znika pod woda. Do Gudh-
jem podchodzimy przy storicu chylacym sig juz ku zachodowi.
Wejscie nie jest szerokie, ale podejécie do portu wiedzie wa-
skim torem miedzy skatami wystajacymi z wody po obu jego
stronach. Na szczeécie bezpieczna droge do portu wskazu-
je nabieznik. Port jest maty, ale bez problemu udaje nam sie
stana¢ w jego gtebi. Stajemy dziobem do kei, a rufg na murin-
gach. Optacamy postéj w automacie i szukamy prysznicow,
ktore podobno sa wliczone w cene. Nigdzie nie ma informa-
¢ji, gdzie sa, ani nie ma znakow, ktére wskazywatyby do nich
droge. Dopiero barman z sasiedniej kawiarenki méwi, ze znaj-
duja sie za rogiem, w podziemiach czerwonego budynku bi-
blioteki. Dobrze zakamuflowane miejsce. Na kolacje idziemy
do restauracji rybnej. Po wykupieniu ,wejsciéwki” (145 DKK)
mozna do woli korzysta¢ z bufetu. Sa w nim $ledzie maryno-
wane na kilka sposobéw (w stylu anchois, w zalewie korzen-
nej, musztardowej, gozdzikowej i inne) i ryby smazone, wedzo-
ne, gotowane. S takze safatki, suréwki i warzywa z grilla. Jed-
nym stowem - kazdy znajdzie co$ dobrego, pod warunkiem,
ze lubi ryby. Jedzenie jest pyszne, ale i sycace. Mimo ze nakta-
damy sobie mate porcje, by sprobowac kazdego specjatu, to
po jednej lub maksymalnie drugiej niewielkiej doktadce mamy

juz doé¢, nic sie juz wiecej w zotadku nie mieéci. Na szczescie
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przed nami jeszcze spacer. [dziemy w gére miasteczka, gdzie
znajduje sie maty kosciot. Z tamtego miejsca rozposciera sie
piekny widok na cze$¢ miasteczka, port i morze. Obok koscio-
ta znajduje sie maty cmentarz. Przechodzimy przez niego i wa-
ska, stroma $éciezka zaczynamy schodzi¢ w kierunku morza.
Po drodze napotykamy maty hotelik na skarpie. Wstepujemy
do hotelowej kawiarni i wypijamy kawe. Nastepnie udajemy
sie jeszcze na spacer wzdtuz brzegu. Sciezka w wielu miejscach
wiedzie szczytem urwiska lub szczelinami nadbrzeznych skat.

Nazajutrz czeka nas ostatni dzier rejsu. Przed nami dtugi prze-
skok z Gudhjem do Kotobrzegu, a prognoza méwi, ze wiatr be-
dzie staby i potudniowy, czyli prosto w dziéb, wiec o zaglach
mozemy zapomnie¢. Czeka nas zatem diuga zegluga na silni-
ku. Aby do Kotobrzegu dotrze¢ o zachodzie stofica, z Gudhjem

planujemy wyj$¢ jeszcze przed wschodem. Niestety, nabiez-

nik nie jest o$wietlony i przez to jest bardzo stabo widoczny,
a to jest warunkiem bezpiecznego wyjécia z portu. Wychodzi-
my wiec, gdy tarcza storica zaczyna wytaniac sig z morza. Mia-
steczko i port jeszcze $pia. Idac w linii nabieznika, wychodzimy
z portu i po wejéciu na gtebsza wode bierzemy kurs na Koto-
brzeg. Po pewnym czasie na AlS widzimy, ze oprécz nas z Born-
holmu do Kotobrzegu ida jeszcze dwa jachty z tej samej firmy
czarterowej, z ktdrej wypozyczyliémy nasza jednostke. A wiec
nie tylko my koriczymy nasz rejs.

Miedzy Bornholmem a Kotobrzegiem jest catkiem spory
ruch, ktérego nie byto, gdy w niedziele szliémy tedy do Karls-
krony. Gdy zblizamy sie do Kotobrzegu, za rufa w oddali prze-
chodzi okret wojenny. Nie ma wigczonego AlS, ale widzg, ze to
charakterystyczna sylwetka okretu transportowo-minowego

typu Lublin. Przy zachodzie storica wchodzimy w gtéwki Ko-
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lobrzegu i po raz ostatni w tym rejsie przeprowadzamy ma-
newr cumowania.

Po sklarowaniu jachtu, toalecie i ,ogarnieciu si¢” idziemy na
kapitanska kolacje do pubu znajdujacego sie w zabytkowym
forcie przy marinie. Do dania z grilla dostajemy miedzy innymi
ostry sos, po ktérym jeden z zatogantow dostaje reakdji alergicz-
nej. Sprawa wyglada powaznie, wiec nie czekamy i dzwonimy
na numer 112. Bardzo szybko przyjezdza do nas, na keje, karetka
pogotowia. Panowie ratownicy podaja odpowiednie lekarstwa,
a potem obserwuja, czy jest poprawa. Po stwierdzeniu, ze kry-
zys minat, proponuijg zatogantowi przewiezienie go do szpita-
la na dalsza obserwacje. Poniewaz wszystko jest juz jednak ok,
zatogant decyduje, ze chce pozostac na jachcie. Zegnamy sie
i karetka odjezdza. Wieczér kapitanski koriczy sie w nieoczeki-

wany sposéb, mocnym akcentem.

Chcemy jeszcze ztozy¢ gorace podziekowania dyspozyto-
rowi pogotowia oraz panom ratownikom za szybkie przybycie
oraz skuteczne postawienie naszego zatoganta na nogi w zycz-
liwej, ale i w petni profesjonalnej atmosferze.

Ostatniego poranka naszego rejsu, po zjedzeniu $niadania,
czyli wyjedzeniu resztek prowiantu, pakujemy sig i przystepu-
jemy do zdania jachtu.

Przekazanie przebiega sprawnie i w mitej atmosferze.

Po podpisaniu protokotu zdania jednostki dzwonimy po tak-
sowke. tadujemy do niej bagaze, a sami pieszo docieramy na
dworzec kolejowy.

Bagaze zostawiamy w przechowalni, spacerem udajemy sig
do latarni morskiej i jemy pizze.

Potem nadchodzi czas na podréz pociggiem do domu i po-

wrét do codziennego zycia szczuréw ladowych. B

A

Fot. arch. bukasz Gorgol, Patrycja Kowalik, Stawol

mir Michatowski, Wojciech Ryb

aR:Wercm a Michatowska, Adam Zéw\oc i
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