WWW. JACHTING.COM

-------------

WHIS P.ER

Mh!"t ”"“ﬂ_ £

| < _
' A MEETTHE viIP i‘&% Gt

O|2 >

(P BARANOISKF PtYNIE W OSTAR ‘*’"“"
- POWROT DO PRIYSZLOSC... N

AWANTURA O REGATY f_-._‘._“_,-.- A%
NEPTUN PROSI UPUKUJ "'

‘._YSOK

s
pea
=

o
o
T~
M
M
~
=
~0
od
o
M~
r—

ﬁ“STAW

9




Stawek Michatowski

Po przerwie spowodowanej pandemia, w listopadzie 2021 1. mielismy
wyruszy¢ na tradycyjne Listopadowe Harpagany na ,Zawiszy Czarnym”.
W planach byt rejs do Visby. Niestety, we wrzesniu nastapity perturbacje
organizacyjne w Centrum Wychowania Morskiego ZHP, ktdre jest biurem
armatorskim ,Zawiasa”. W efekcie rejsy ,Zawiasa” zostaty wstrzymane.
Zatem z naszej podrdzy do Visby wyszty nic.

oniewaz nie wyobrazamy sobie listopada bez
rejsu na zaglowcu, wsrdd naszej grupki zatwar-

dziatych harpaganowcow powstal pomyst, by sa-

modzielnie zorganizowac sobie wyprawe, Po ro-
zejrzeniu sie w Internecie nawiazatem kontakt z ,Bryza H",
a doktadnie jej kapitanem Piotrem. Okazato sie, ze jest moz-
liwy rejs od 6 do 10 listopada dla 12 os6b. Zapadta decy-
zja - plyniemy!

Bryza H" jest jachtem drewnianym (kecz gaflowy), o diugo-
$ci kadiuba 18,88 m (z bukszprytem 23,88 m). ,Bryza” zostala
zbudowana w 1952 r. jako statek ratowniczy i do polowy lat

80. stuzyta w takim charakterze. Po zakoniczeniu stuzby jed-

nostke kupit prywatny armator, przebudowat ja na jacht za-
glowy i do nazwy dodat pierwsza litere swojego nazwiska -
stad obecna nazwa: ,Bryza H". Generalnie jest to jacht z du-
sza i nietuzinkowa historia!

Zaloge w tym rejsie stanowili:

Wachta |: Stawek M, Agnieszka, Marcin, Wojtek R.

Wachta lI: Jarek P, Wojtek 5z., Iga, Artur

Wachta Ill: Jarek R., Stawek J., Michal, Rafat

Kapitan: Piotr

Do Gdanska przyjezdzamy w sobote szostego listopada po-
ciagiem i w marinie w Gdansku jestesmy juz okoto godziny

0930. Kapitan Piotr wpuszcza nas na poktad. Witamy sig, a na-
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stepnie omawiane sg kwestie organizacyjne, czyli wyzna-
czenie oficerow (ja, Jarek P. oraz Jarek R., czyli Obelix), sktad
wacht, pory positkéw oraz godziny zmiany wachty kambu-
zowej. Po zakonczeniu tych formalnosci rozlokowujemy sie
w kabinach.

Bryza ma nastepujace rozplanowanie wnetrza: schodzac zej-
sciowka, wchodzi sie do mesy. Po prawej stronie jest kambuz
a dalej, za kambuzem, w kierunku rufy, jest WC. Po drugiej
stronie, w kierunku rufy, jest kabina dwuosobowa. W kierunku
dziobu sa kolejne dwie kabiny dwuosobowe. Do kabin wcho-
dzi sie z mesy. W samej mesie sg dwa stoly i przejscie miedzy

nimi w osi kadtuba. Generalnie migjsca jest sporo i cata za-

toga moze zmiescic sie przy stolach. Kabiny sa dwuosobo-
we i koje znajduja sie jedna nad druga, Jest jeszcze cztero-
osobowa kabina dziobowa, do ktérej wchodzi sie oddziel-
ng zejscidwka przy grotmaszcie.

Po zrzuceniu workdw zeglarskich na swoje koje, wszyscy

wracamy na pokfad. Piotr teraz omawia czynnosci zwigza-

ne ze stawianiem kazdego z zagli (bezana, grota, foka i kliw-

ra). Po zakoriczeniu instruktazu grupka zakupowa pod kie-
rownictwem Wojtka R. idzie do sklepu i robi zakupy spozyw-
cze na rejs.

Po zasztalowaniu zapaséw okoto godziny 1500 wychodzi-

my z mariny. Mijamy zurawia, przechodzimy pod podnie-




i

siona kladka i zaczynamy is¢ kanatem portowym w kierun-
ku wyjécia z portu. Przechodzac obok Westerplatte, oddaje-
my salut bandera oraz zaloga ustawiong w szeregu na bur-
cie. Wychodzimy na Zatoke Gdariska. Mamy silny wiatr, okoto

7°B. Ale fala nie jest duza, w poréwnaniu do tego, co méwia

prognozy o otwartym morzu (okoto 3 m). Poniewaz wiatr
jest z kierunkéw zachodnich, to na Zatoce fala nie ma miej-
sca na rozbudowanie sie.

i Stawiamy bezana i foka. Mimo ze jacht mocno pracuje na
fali, to postawienie zagli - jak na pierwszy raz - idzie nam cal-
kiem sprawnie. Idziemy baksztagiem. Dziéb co chwila unosi
sie wysoko, a nastepnie spada na fale, rozbijajac wode. Juz
po ciemku zblizamy sie do Helu. W pewnej odleglosci przed
portem zrzucamy zagle. Moja wachta obstuguje foka. Przy
pracy mocno obryzguje nas fala rozbita dziobem. Taki listo-
padowy chrzest za ten rok. Mimo ze mamy silny wiatr i tem-
perature okolo 5°C, praca fizyczna powoduje, Ze nie czuje-
my tego, ze jestesmy nieco mokrzy.

Wechodzimy do Helu. Za nami, ciezko pracujac na fali i wie-
trze, wchodzi do portu maty, 12-metrowy jacht. Podchodzi-
my do wewnetrznego nadbrzeza. Wiatr powoduje jednak, ze
dopiero za drugim razem udaje sie nam zacumowac. Staje-

my na podwajnych cumach oraz szpringach. Po drugiej, ze-

wnetrznej stronie nadbrzeza, cumuje ,Oceania”. Po sklarowa-
niu jachtu okoto 2000 idziemy do Kapitana Morgana. Dzisiaj
w tawernie s3 szanty na Zywo. Spedzamy wiec mity wieczor
przy éledziu, zupie rybnej i piwie. No i oczywiscie przy szan-
tach. Na zakonczenie dnia w mniejszej juz grupce idziemy
jeszcze na spacer po pustym o tej porze roku Helu i wraca-
my na jacht. ,Bryza" caly czas solidnie buja. W nocy, stojac
w porcie na cumach, bujamy sie mocniej niz niejednokrot-
nie ma to miejsce podczas zeglugi.

Rano wiatr jest jeszcze silniejszy niz poprzedniego dnia -
osiaga juz okofo 8°B. Obserwujemy, jak jeden z jachtow wy-
chodzi z portu. Ida na samym grocie z zatlozonym drugim
refem i fokiem sztormowym, w przechyle prawie 45 stopni.
Idac bajdewindem, ledwo co poruszaja sie do przodu. My
stoimy w porcie. Na pefne morze nie wyjdziemy, bo w pory-
wach wiatr ma osiagnac 9°B. Na razie stoimy i czekamy na ko-
lejne prognozy. Niestety nic sie nie zmienia. Podano ostrze-
Zenie o sztormie, wiec zapada decyzja, ze do poniedziatku
stoimy w Helu. Mamy zatem caty dzien ,zajec portowych”.
Popotudniu idziemy na spacer na sam koniec cypla. Po dro-
dze zwiedzamy stanowiska przedwojennej Baterii Cyplowe;]
im. H. Laskowskiego, broniacej wybrzeza we wrzesniu 1939 r.
Na plazy, na samym cyplu, zatrzymujemy sie .. kawe i grzane
wino. Wracamy éciezka wiodaca brzegiem Zatoki. Zaczyna sig
mocno chmurzyé. Na jacht wracamy juz w strugach ulewne-
go deszczu. Okoto godziny 1800 jemy kolacje na poktadzie
i wieczér zndw spedzamy w Kapitanie Morganie. Po wyjsciu
z tawerny wyraZnie daje sie odczuc, ze wiatr stabnie. Daje to
nadzieje, ze ruszymy sie z portu.

Nastepnego dnia pobudka o godzinie 0700, poranna toale-
ta, a potem sniadanie. W nocy z Helu wyszta ,Oceania”, Je-
steémy wiec jedyna jednostka w porcie, ktéra jest w trakcie
rejsu. Oprocz nas stoja tylko kutry rybackie i motorowki re-
zydentow, zamkniete na glucho i najpewniej juz przygoto-
wane do zimowania.

0 0930 oddajemy cumy | wychodzimy z portu. Morze jest spo-
kojniejsze niz poprzedniego dnia, a wiatr stabszy. Po minigciu
plawy kardynalnej stawiamy zagle. Stawianie bezana i grota
zajmuje nam chwile. Za to fok, a potem kliwer stawiamy bar-
dzo szybko i sprawnie. Idziemy na wschod, w strone Krynicy
Morskiej. Gdy odchodzimy od toru systemu rozgraniczenia
ruchu (TSS) prowadzacego statki handlowe do portéw w Gdy-
ni i w Gdarisku, za rufa przechodza nam dwa okrety wojenne.
Pierwszy to okret rakietowy klasy Orkan - ORP ,Piorun” (wi-
da¢ bylo jego numer burtowy 422). Drugim jest okret mino-
wo-transportowy typu Lublin - ORP ,Torui” (nr burtowy 825).
Jest pochmurno, czasami mocniej lub stabiej mzy deszcz, ale nie
caly czas. Idziemy na zaglach pefnym bajdewindem 3-5 weziow.
Po pewnym czasie robimy zwrot przez sztag. Ze wzgledu na
wiatr dopiero przy trzeciej probie udaje nam sig przejs¢ dziobem

linie wiatru. Zaczynamy teraz i$¢ w kierunku Whadystawowa.




Wiatr zelzat do 5°B, ale mamy duza fale (ponad 2 m), ktéra

idzie na nas od burty. Bardzo buja, czasami fala wchodzi na
dziob. Poniewaz kilka oscb z zatogi zaczyna chorowac, ka-
pitan podejmuje decyzje, ze zamiast do Wiadystawowa poj-
dziemy do Jastarni. Zmieniamy kurs w lewo, by wejs¢ na Za-
toke. Przecinajac TSS, mijamy holownik holujgcy statek— ma-
fego pasazera o klasycznej linii.

Po wejsciu w ,cieri” Helu, a potem na Zatoke fala zdecydowa-
nie maleje, ale wiatr zmniejsza sie tylko nieznacznie. Na za-
glach podchodzimy do Jastarni. Po ich zrzuceniu, w tor wej-
sciowy do Jastarni wehodzimy juz po ciemku. Cumujemy przy
nadbrzezu, zaraz po lewej stronie, na poczatku portu rybac-
kiego. Poniewaz jest juz po sezonie, to wszystko jest poza-
mykane na gtucho, wlacznie z sanitariatami.

Wieczorem idziemy na kawe/piwo/przekaski do jedynego
otwartego hotelu (gdzie jest czynne WC), ale nie zabawia-
my tam dtugo, bo restauracja zamykana jest 0 2100. Po spa-
cerze po wymartej Jastarni wracamy na pokiad i w mile]j ze-
glarskiej atmosferze koriczymy dzien.

Rankiem nastepnego dnia Jastarnia budzi nas pigknym stori-
cem. Po chmurach nie ma juz zadnego $ladu. Po $niadaniu,
okoto godziny 1000, wychodzimy z portu. Po minieciu stawy
«Kaszyca" stawiamy zagle. Naszym celem jest Gdynia. Idzie-
my bajdewindem i po pewnym czasie robimy zwrot przez
sztag. Teraz idziemy w kierunku Helu, by minac go w odle-
glosci okoto pot mili lewa burta. Podchodzac do systemu
rozgraniczenia ruchu, robimy kolejny zwrot i teraz idziemy
juz prosto na Gdynie. Fala jest stosunkowo mata, ale wiatr
przekracza 6°B. Zachodzi storice i juz po ciemku zblizamy
sie do toru podejéciowego do portu.

Z lewej tylnej ¢wiartki zbliza sie do nas statek. Nadaje sygnat
dzwiekowy, ze bedzie nas wyprzedzat wzdluz naszej lewej bur-
ty. Przechodzi stosunkowo blisko, ale w bezpiecznej odlegto-
sci. W naszej tylnej prawej ¢wiartce inny statek odbiera pilota
i rtéwniez nas wyprzedza, spieszac do portu w Gdyni. Na nude
nie mozemy narzekac. Gdy robi sie wokot nas pusto, zrzucamy
zagle i po ciemku, okoto 1800, wchodzimy do mariny w Basenie
Prezydenta (tam stoja ORP ,Blyskawica" i fregata ,Dar Pomorza").
Po optaceniu postoju u przesympatycznego bosmana, pod-

taczeniu zasilania oraz prysznicu idziemy do stojacego nie-

opodal ,Zawiszy Czarnego”. Odwiedzamy bosmana Andrze-
ja, ktory trzyma tam wachte portows. Chwile rozmawiamy
w mesie, wspominamy wspoélne rejsy, Potem idziemy na spa-
cer po poktadzie i robimy sobie wspdine zdjecie za kotem
sterowym. Opuszczamy poklad ,Zawiasa” z nadzieja, ze juz
niedlugo znow na jego poktadzie poptyniemy w rejs. Resz-
te wieczoru spedzamy w ,Zielongj".

Poranek w Gdyni jest chiodny (a dlaczego miatoby by¢ ina-
czej, skoro to juz 10 listopada?), ale pogodny. Jemy éniada-
nie i okoto 1000 ruszamy w droge. Pozdrawiaja nas wolonta-
riusze z ,Zawiszy". Mijamy stojace ,Pogorie” oraz ,Gedanig”,
a takze litewski zaglowiec ,Brabander” oraz ,Dar Mlodziezy”.
Po wyjsciu z portu idziemy jeszcze okoto pét mili na silniku,
a nastepnie stawiamy zagle. ldziemy generalnie na wschod,
po drodze robiac zwroty. Zegluga jest catkiem przyjemna,
towarzysza nam umiarkowany wiatr i piekne storice. W pew-
nym momencie zbliza sie do nas jacht typu Bavaria i przecho-
dzi kontrkursem blisko nas. Najwyrazniej podeszli zobaczyé
z bliska maty zaglowiec pod petnymi zaglami.

Okoto 1600 robimy kolejny zwrot, ale juz w kierunku wej-
Scia do Gdanska. Zrzucamy zagle. Poniewaz od 1600 wy-
pada nasza wachta, mam wiec okazje wprowadzac ,Bryze"
do portu. Zgtaszam nasze wejscie do kapitanatu. Jeszcze na
podejéciu, przed gtéwkami portu, przepuszczam przodem
holownik, ktéry idac torem podejiciowym, takze wechodzi
do portu. Po minieciu gtéwek portu, na wysokosci pomni-
ka na Westerplatte, oddajemy salut. Idac dalej kanatem por-
towym wyprzedzamy barke holowana przez maty holow-
nik. Za jakis czas mijamy sie z duzym promem prowadzo-
nym przez dwa holowniki. Po minieciu stoczni zblizamy sie
do Starego Miasta. Kontaktujemy sie z kiadka z pewnym wy-
przedzeniem. Dzieki temu, gdy do niej podchodzimy, ktad-
ka jest juz podniesiona (po sezonie ktadka jest podnoszona
nie w okreslonych godzinach, ale po wczesniejszym uzgod-
nieniu). Gdy przechodzimy obok statku-muzeum ,Sotdek”,
kapitan przejmuje ster i cumujemy na statym miejscu ,Bry-
zy H" w marinie gdanskiej.

To juz koniec zeglugi. Na zakariczenie rejsu idziemy na wspdl-
na kolacje do pobliskiej restauracji. | to juz jest ostatni punkt

naszego rejsu. Nazajutrz pociag i do domu, B
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