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NASZE WYPRAWY

Stawek Michatowski

Jak co roku jesienia, takze i tym razem byt planowany
rejs na ,Zawiszy Czarnym'”. Jednakze na tydzien

przed terminem wyjazdu okazato sig, ze z powodow
technicznych sie nie odbedzie. Na szczescie organizator
zadziatat bardzo sprawnie i udato sie — rejs dojdzie do

skutku, z t3 rdznica, ze na zaglowcu ,Kapitan Borchardt”.

-MOCJONUJACY
JKAPITANA BORCHA

o duza zmiana. | logistyczna (zamiast z Gdyni
miejscem startu bedzie Szczecin) i zeglarska
(,Kapitan Borchardt” to inna jednostka, niz zna-
ny nam dobrze ,Zawias"). Ale jestem pozytyw-
nie nastawiony do takiej zmiany. To dobra okazja, by poznac
nowy statek i nowych ludzi. Tak wigc z zaciekawieniem cze-

kam na moment wejicia na pokiad.

POCZATEK PODROZY

Dojazd do Szczecina trwa oczywiscie diuzej, ale jedzie sie
wygodnie autostrada i droga ekspresows. Dojezdzamy do
Szczecina, na wyspe tasztownia naprzeciwko Watéw Chro-
brego. Tam cumuje ,Borchardt”. Juz na pierwszy rzut oka wi-
dzimy réznice w stosunku do ,Zawiszy Czarnego”: inny ksztatt
dziobu, na poktadzie nadbudéwka z mesa, na rufie steréwka
w formie budki z drzwiami. | piekna rufa krazownicza. Trze-
ba bowiem pamietaé, ze ,Borchardt” liczy sobie ponad sto

lat (zbudowany zostal w Holandii w 1918 roku). Inaczej wy-
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glada tez standard zakwaterowania. Na ,Zawiszy” zatoga
szkolna $pi i spozywa positki w kubryku - na obydwu bur-
tach sa trzy poziomy koi w czterech kolumnach, a na $rod-
ku dwa diugie stoty i stoiki. Jest jedna umywalnia i dwie ka-
biny WC. Na ,Borchardzie” jest zupetnie inaczej. Zaloga jest
zakwaterowana w kabinach trzyosobowych, kazda z wta-
snym WC (nie morskim, tylko takim domowym), umywalka
i natryskiem. Positki spozywa sie w mesie, ktéra jest w nadbu-
ddwce na poktadzie. Na ,Zawiasie” koto sterowe jest na wol-
nym powietrzu, a przy nim jest tylko radio VHF, kompas ma-
gnetyczny oraz telegraf maszynowy do maszynowni. Mapa
elektroniczna jest dostepna pod wiata, w oddaleniu od kota
sterowego. Na ,Borchardzie” steréwka to zamykana kabina,
gdzie oprocz kota sterowego i kompasu magnetycznego,
mapy elektronicznej, ekranu radaru oraz radia VHF jest row-
niez odbiornik Navtex, pulpit sterowania swiattami nawiga-
cyjnymi, oswietleniem poktadu itp. Czyli krétko méwiac -
jest to centrum sterowania statkiem.

A wiec okretujemy sig, zajmujemy kajuty, a nastepnie jest
zbidrka powitalna. Ustawiamy sie wachtami na $rodokreciu.
My jestesmy wachta numer lIl. Obstugujemy grota, a pod-
czas manewrow wystawiamy desant i obstugujemy brest (po-
przeczng cume). Nasza wachta to osiem osdb: ja, czyli Stawek

- oficer, Jarek - starszy wachty oraz Andrzej, Artur, Pawel, Pio-

trek, Wojtek oraz Kasia (jedna z czterech oséb pici pieknej
w zatodze). Zanim odcumujemy, kazda wachta stawia, a na-
stepnie zrzuca swoj zagiel, aby zapoznac sie z linami i kolej-
noscia ich obstugi. Po pierwszym treningu kapitan Mateusz
zbiera jeszcze oficeréw i omawia rozmieszczenie poszczegol-
nych urzadzen w steréwce oraz znaczenie poszczegdlnych
lampek sygnalizacyjnych i wytgcznikéw. Wreszcie okoto 1200
oddajemy cumy i ruszamy w kierunku Zalewu Szczecinskie-
go i dalej - do Swinoujécia. Po drodze jemy kolacje i Swino-

ujécie mijamy juz po ciemku. Wychodzimy na petne morze!

INNY JACHT, INNE WYZWANIA

W bezpiecznej odlegtosci za gidwkami Swinoujscia kapitan
ogtasza alarm do zagli. Oznacza to, ze wszystkie wachty mu-
szg sie stawi¢ na poktadzie, przygotowac swoj zagiel do po-
stawienia, a nastepnie zgodnie z rozkazem postawi¢ zagiel.
Na zaglowcu stawianie zagla trwa dtuzej niz na matym jach-
cie i jest bardziej skomplikowane. W przypadku grota musi-
my najpierw przygotowac zagiel do postawienia. Za pomocg
szota oraz kontraszotéw bom razem z gaflem musi by¢ prze-
suniety lekko na strone zawietrzna, aby jedna osoba mogta
wejsc¢ na ktadke pod bomem i rozwigza¢ krawaty podtrzy-

mujgce zagiel. Nastepnie, w dalszym ciagu wybierajac i lu-
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zujac szota oraz kontraszoty (bom nie moze swobodnie sie
przemieszczad, lecz caly czas musi by¢ pod kontrolg), prze-
suwamy zagiel na zawietrzna. Gdy zagiel jest juz wysuniety
i kontraszoty przepiete w odpowiednie migjsca, rozpoczy-
namy jego podnoszenie. Odbywa sie to poprzez jednocze-
sne wybieranie gardafatu oraz pikfalu, aby gafel podnosit
sie rownolegle do bomu. Jednoczesnie trzeba luzowac refy
i dirki oraz zbierac luz na gafelgaji. Gdy garda osiagnie swo-
je najwyzsze potozenie (pompowanie i obtozenie gardafatu
na naglu), wybieramy do korica pikfat (takze pompujac i ob-
ktadajac na naglu). Pézniej pozostaje odpowiednio do wia-
tru wybrac szot i kontraszot oraz gafelgaje, oraz dirki. Na ko-
niec klarujemy wszystkie liny. Podobnie wyglada stawianie
pozostatych zagli z gaflami. Wszystko to zajmuje 15-20 minut
i potem stajemy sie zagléwka - tylko wiatr i chlupot wody.
Zadnego silnika! Postawienie zagli to praca catej wachty oraz
dodatkowo ,pozyczonych” jeszcze 0séb z innych wacht (gdy
to mozliwe). To niezty wysilek fizyczny, a dla oficera to duzy
wysitek laryngologiczny - ciggle wydawanie glosnych pole-
cery, synchronizowanie pracy na linach i przekrzykiwanie sie
z wiatrem. Dlatego kiedy$ na zaglowcach byta tak popular-
na tuba. Rozumiem to catkowicie.

Nie mamy zbyt duzo czasu, by delektowac sie zegluga, ale za-
raz po zjedzeniu kolacji kladziemy sie spa¢, gdyz mamy wach-
te w godzinach 0000-0400. Wachta zaczyna sie tadna pogo-
da ~ miedzy chmurami co chwila pojawia sie ksiezyc. Morze
jest jednak troche rozbujane. Steréwka jest na rufie, doklad-
nie na osi steru, wiec mocno chodzi w gére i w dét (od sze-
fa dowiadujemy sie, ze steréwka przezywana jest z tego po-
wodu ,windg"). Ustawiam po jednej osobie na lewej i prawej
burcie jako oko, a jedna osoba jest za sterem (to Jarek pilnuje
zmian). Przyjelismy bowiem zasade, ze jedna osoba steruje
przez pét godziny, a po tym okresie rotacyjnie wechodzi ko-
lejna osoba. Ten, kto schodzi ze steru, wybija szklanki (czyli
zalezng od uplywajacej godziny iloé¢ uderzer w dzwon okre-
towy) i jezeli jest petna godzina - robi wpis w dzienniku po-
ktadowym. Ja jako oficer wachtowy nie steruje, ale prowa-
dze statek, czyli odpowiadam za nawigacje oraz bezpieczen-
stwo zeglugi. Oprocz naszej wachty wszyscy w tym czasie
spig. Oczywiscie w razie watpliwosci lub jakiej$ naglej sytuacji
kapitan jest w gotowosci do przejecia dowodzenia. Ale poki
co $pi w swojej kabinie. Idziemy baksztagiem i robimy zwrot
przez rufe. Jak na pierwszy raz wychodzi on catkiem spraw-
nie. Po pewnym czasie pojawia si¢ lekki przelotny deszcz. W
pewnym momencie na radarze dostrzegamy silne echo ,na
godzinie dziesiatej”, w odlegtoéci okoto 6 mil od nas. Prosze
wiec oko, aby zwrécito uwage szczegélnie na tamten kieru-
nek, gdyz optycznie nic nie wida¢, zadnych swiatef. Co wie-
cej, AlS tez nie pokazuje tam zadnej jednostki, ale to nie zna-
czy, ze tam niczego nie ma. Echo radarowe jest w dalszym

ciagu wyrazne i pomatu zbliza sie do nas. Ale w dalszym cia-

gu niczego nie widac, ani AlS nic nie wyéwietla. Po zblizeniu
sie echa na odlegtoéc okoto 2 mil okazuje sie, ze to byla poje-
dyncza chmura z bardzo silnym deszczem. | to dawalo takie
silne echo. Zagadka rozwiazana, robi sie spokojniej. Chmu-
ra urozmaicita wachte. Na koniec robimy jeszcze jeden zwrot
i idziemy spac. O 0800 jest bowiemn $niadanie.

Kolejna wachte mamy od 1200 do 1600. Tutaj nie dzieje sie
Juz nic ciekawego. Spokojna zegluga na zaglach. Czasami
zwrot przez rufe, wybijanie szklanek co pét godziny i co go-
dzing wypetnianie dziennika. Poniewaz jest dzien, to wszy-
scy sa na pokfadzie. O 1300 obiad. Po pewnym czasie widzi-
my na radarze i AlS kilka jednostek, a potem juz naocznie wi-
dzimy kilka stateczkdw - s3 to jednostki rekreacyjne, ktore
prawdopodobnie wyszly w morze z Kolobrzegu z wedkarza-
mi. Czyli wyprawa ,na dorsza". Pomatu zblizamy sie do Koto-
brzegu. W pewnym momencie na dachu mesy laduje sikor-
ka. Widac, ze zabladzita daleko nad morze i nie miata juz sit,
by wréci¢ na lad. Albo nawet nie wie, w ktdrym jest on kie-
runku. Dostaje od nas talerzyk z jedzeniem. Zjada, popija
woda i zaczyna sobie szuka¢ wygodnego miejsca. Doplywa
znami do Kolobrzegu i dopiero w kanale portowym odlatu-
Je w kierunku drzew. Z sikorka na pokladzie okoto godziny
1600 wchodzimy do Kotobrzegu. Poniewaz to jest uzdrowi-
sko i mamy dtugi weekend (z okazji 11 listopada), to w mie-
Scie jest wielu turystow i kuracjuszy. Nasze wejécie stano-
wi lokalna atrakcje. Na falochronie i nadbrzezu przy latar-
ni morskiej jest duzo ludzi. Machaja do nas, a my machamy
do nich. Mite wrazenie. My jednak nie cumujemy przy nad-
brzezu przy latarni. Kapitanat wyznaczyt nam do cumowa-
nia miejsce w porcie handlowym. Ma to te dobra strone, ze
jest to teren zamkniety i wachta trapowa nie bedzie musia-
ta w kétko kolejnym turystom tlumaczy¢, ze statek nie jest
przeznaczony do zwiedzania. Po zacumowaniu i sklarowaniu

statku, szybko wychodzimy na lad. Nasza wachta ma tylko
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godzine, gdyz dzisiaj od 1600 mamy kambuz (wachtg kam-
buzowa) i 0 1800 musimy by¢ z powrotem na pokladzie, aby

pomagac w przygotowaniu kolacji.

NIE SAMYM MORZEM CZLOWIEK ZYJE...

Skoro mowa o kolagji, to pare stéw o tym, jak na ,Kapitanie
Borchardzie” wyglada kwestia positkow. Tak jak na kazdym
statku, kuchnie prowadzi kuk. W naszym rejsie kukiem jest
Marzena, zdrobniale nazywana ,kukuikg”. Do pomocy ku-
kowi jest przydzielona wachta kambuzowa (jedna z wacht,
rotacyjnie kazdego dnia jest inna). Petni ona stuzbe od go-
dziny 1600 do 1600 nastepnego dnia. Wachta kambuzowa
nakrywa do stolu, podaje jedzenie, zbiera naczynia i zmy-
wa je oraz sprzata mese oraz kambuz (czyli kuchnig). Poma-
ga takze kukowi w pracach kuchennych, na przykfad obie-
rajac ziemniaki. Sniadania s3 o godzinie 0800 i 0830 (positki
sa w dwach turach, po dwie wachty kazda, bo wszyscy naraz
nie mieszcza sie przy stofach). Obiad o godzinie 13001 1330,
a kolacja 0 1900 i 1930. W tzw. miedzyczasie na podwieczo-
rek kukutka piecze pyszne ciasto. Positki s3 smaczne i nikt nie
jest gtodny. Na kazdym rejsie jedzenie odgrywa wazng role
i niejeden kuk w historii wyleciat za burte z powodu nieza-
dowolenia zatogi. Kukutce Marzenie to na pewno nie grozi!
Poza tym jest to osoba niezwykle mita, pozytywnie nasta-

wiona do $wiata i ludzi.

REJSU CIAG DALSZY

Nastepnego dnia wypada swieto 11 listopada. Zgodnie z ce-
remoniatem marskim o godzinie 0800 jest zbidrka catej za-
togi i podniesienie bandery przy dZwiekach szklanek wybi-

janych dzwonem okretowym. Ze wzgledu na przypadajace

$wieto podnosimy dzisiaj duzg bandere. Potem jest jeszcze
chwila na drobne prace gospodarcze, Odwiedzam réwniez
krélestwo mechanika Jurka, czyli maszynownie. Tam oglada-
my instalacje statkowe oraz silnik wysokoprezny Caterpillar
o mocy 350 KM. Po ostatnich przygotowaniach o 1000 odcho-
dzimy od nadbrzeza. Jednakze nie idziemy od razu w kierun-
ku gtéwek portu, lecz ptyniemy jeszcze dalej w giab portu,
aby obracic sie na obrotnicy. W kanale portowym nie bytoby
to bowiem mozliwe ze wzgledu na nasze rozmiary. Gdy wy-
chodzimy z portu, na nadbrzezu zegna nas znow wiele oséb,
machajac do nas. My oczywiscie machamy do nich. Na poze-
gnanie syrena okretowa wydaje z siebie jeden dtugi sygnat.
Po wyjéciu z portu idziemy jeszcze przez pewien czas na pét-
noc, aby oddali¢ sie od brzegu. Potem skrecamy bardziej
na wschod i stawiamy zagle. Mamy piekna pogode: stor-
ce, umiarkowany wiatr i gladkie morze. Zatem mozna dla
przyjemnosci wejs¢ na bukszpryt. Chetni sa prawie wszyscy,
wiec na dziobie robi sie kolejka - wchodzimy parami. Kilka
0s6b chce wejsé na maszty. Kapitan zgadza sie, ale wyma-
ga, by odbylo sie to pod nadzorem oficeréw. Gdy kto$ z mo-
jej wachty chce wejs¢ na maszt, to sprawdzam jego szelki
asekuracyjne (czy sa dobrze zapigte) i upewniam sig, ze de-
likwent wie, w jaki sposéb i w ktore elementy jachtu ma sie

wpina¢. Oczywiscie bosman - ktéry jak kazdy bosman dba

_ o porzadek na poktadzie - o$wiadcza wszystkim, ze nawet

jezeli ktog spadnie na poktad i sie zabije, to i tak bedzie mu-
siat po sobie posprzatac.

Petnimy wachte kambuzowa do 1600, wigc przygotowuje-
my obiad. Swiateczny, z okazji 11 listopada. Kasia przygoto-
wuje fadne dekoracje z serwetek. Wojtek, jak rasowy szef

sali, koordynuje nasza prace w mesie. Wraz z wybiciem szkla-
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nek kapitan i reszta zatogi wchodza do mesy, a tam obstuga
sali (czyli nasza wachta) w jednakowych strojach, z serwe-
tami przewieszonymi przez reke, stojac w szeregu, wita go-
$ci. Jeszcze szef sali, czyli Wojtek, ma krotkie przemoéwienie
zapraszajace na $wigteczny obiad i wszyscy mile zaskocze-
ni siadaja do stotow.

Po obiedzie i dojsciu na wysoko$¢ Mielna robimy zwrot i kie-
rujemy sie w strone Swinoujécia. Znéw mamy wachte nawi-
gacyjna. Tym razem od 1600 do 2000, wiec na wachcie ob-
serwujemy piekny zachod storica oraz wschaéd ksiezyca. Po-
dejicie do Kotobrzegu przeptywamy juz po zmroku i mija-
my sie z roznymi jednostkami idacymi do portu. Widzimy
w pewnej odlegtosci trzy jednostki, ale ani na radarze, ani na
AIS w ogdle ich nie ma. Tak wiec albo nasi rybacy maja jed-
nostki wybudowane w technologii ,stealth” albo sg one na
tyle mate i wykonane z materiatu dajacego stabe odbicie na
radarze, ze radar ich nie pokazuje. Oczywiscie raczej druga
opcja nie wchodzi w gre. Przy okazji w steréwce analizuje-
my sytuacje i wyciggamy oczywisty wniosek, ze gdy my pty-
wamy na matych jachtach, to inni tez nas w zasadzie moga
w ogole nie zobaczy¢ na swoich radarach. Inaczej o takiej
sytuacji czyta sie w literaturze, a inaczej do$wiadcza sie jej
w trakcie zeglugi. W kazdym razie ¢wiczenie praktyczne le-
piej zapada w pamiec.

Caly czas idziemy na zaglach i robimy 7,5 w. Troche za szyb-
ko, aby do Szczecina dojé¢ przed potudniem. Kapitan zarza-
dza wiec zrzucenie grota. Poniewaz to ,nasz zagiel”, to na-
sza wachta go zrzuca i klaruje. Zwalniamy do 5 w. Po skon-
czonej wachcie, po 2000, spedzamy troche czasu w mesie.
Ogladamy film pt. Kapitan wiasnej duszy - dokument o kapi-
tanie z. w. Karolu Olgierdzie Borchardzie - patronie naszego
zaglowca. Styszat o nim prawie kazdy, jest autorem znanej
ksiazki zatytutowanej Znaczy Kapitan oraz innych, jak na przy-
kiad Krqzownik spod Somosierry, Szaman morski czy tez Koleb-
ka nawigatoréw. Niestety, juz o 2200 idziemy spaé, bo nasza

nastepna wachta rozpoczyna sie o 0400.

OSTATNIE WSPOMNIENIA

Obejmujemy wachtg, gdy nasz zaglowiec mija terminal pro-
mowy w Swinoujéciu i jest u wejécia do Kanatu Piastowskie-
go prowadzacego na Zalew Szczecinski. Artykut 59. paragraf
1. Ustawy Kodeks Morski mowi, ze ,Kapitan obowigzany jest
osobiscie prowadzi¢ statek przy wchodzeniu do portéw, ka-
natéw i rzek, wychodzeniu z nich oraz w obrebie portéw,
jak réwniez w kazdym przypadku nasuwajacym szczegdl-
ne trudnosci lub niebezpieczenstwa". Oznacza to, ze na tej
wachcie nie prowadze juz statku samodzielnie, ale w ste-
réwce caly czas jest obecny nasz kapitan. ldziemy po ciem-
ku, ale kanat jest dobrze oznaczony swiatlami nawigacyjny-
mi. W nocy wehodzimy na Zalew. Cata nasza uwaga skupiona

jest na $wiattach boi torowych, gdyz nie ma duzego margi-

nesu btedu. Pogtebiony tor wodny ma ograniczona szero-
kos¢. Wazne jest wiec precyzyjne sterowanie i wyszukiwa-
nie kolejnych swiatet nawigacyjnyﬁh, wedtug ktérych musi-
my ptynaé. Ptynac od boi do boi, korzystajac z nabieznikéw,
pokonujemy Zalew. Po drodze mijamy sie z kilkoma statkami.
Z Zalewu wychodzimy o swicie. Police mijamy juz w petnym
swietle poranka. Nasza wachta koriczy sie 0 0800. Czes¢ z nas
idzie na $niadanie, a ja oraz Piotrek i Artur idziemy do kabi-
ny nawigacyjnej, aby nanie$¢ na mape pozycje z dziennika
pokladowego, ktére zapisywaliémy o kazdej petnej godzinie
naszej wachty. Pod moim nadzorem robig to Artur i Piotrek.
Koledzy chca naby¢ biegtosci w pracy na mapie. Kiedy byta-
by do tego lepsza okazja niz podczas rejsu stazowo-szkole-
niowego? Zdazamy na koricéwke éniadania. Potem podcho-
dzimy juz do Szczecina. Nieubtaganie zbliza sie koniec rejsu.
Przed 1200 cumujemy w Szczecinie. Nastepnie pakujemy sie
i sprzatamy swoje kajuty. Ostatnia zbiorka, oficjalne pozegna-
nie kapitana i rozdanie opinii z rejsu. Jeszcze wspolne zdje-
cie catej zalogi na dziobie i bukszprycie, jeszcze indywidu-
alne pozegnania i rozchodzimy sie do samochoddw, by ru-
szy¢ w droge do domu.

Jak zwykle rejs byt za krotki. Zal bylo schodzi¢ z poktadu i wra-
ca¢ do spraw ladowych. Ciesze sig, ze tym razem miatem przy-
jemnos¢ ptynac na STS ,Kapitan Borchardt” i ze miatem za-
szczyt petni¢ na nim funkcje oficera wachtowego. Ten Za-
glowiec, mimo ze ma juz 100 lat, jest utrzymany w bardzo
dobrym stanie technicznym i oferuje wygodne kajuty do
mieszkania oraz dobra kuchnie. Nie bez znaczenia dla mitych
wspomnien z rejsu jest takze zatoga stata zaglowca, z ktérg
mielismy przyjemnos¢ zeglowac: kapitan Mateusz, bosman
Piotr, mechanik Jurek oraz wspomniana juz wczesniej kukut-
ka Marzena. Wszyscy byli pozytywnie nastawieni do zatogi,
tworzyli wspaniata atmosfere, jednoczesnie dbajac, by nie
byly przekroczone granice bezpieczerstwa i zeby wszystko
funkcjonowato w niezaktéconym rytmie zycia poktadowe-
go. Mimo ze byt to wypoczynek pod zaglami, to jednak byt
to statek morski, na ktorym bylismy zatoga, a nie pasazera-
mi. Mam nadzieje, ze bede miat jeszcze okazje znalez¢ sie na

poktadzie ,Borcharda” i ptywac z tg zatogg! u

fot. arch. autor
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