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NASZE WYPRAWY
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Jacht juz wyczarterowany zima, zatoga skompletowana na dtugo przed majowka.
M teraz wreszcie nadszedt czas rejsu. Ruszamy z Warszawy o 1900. Ale tuz przed
razpoczeciem podrézy dostajemy maila od agencji czarterowej, Ze nasz jacht zostat

whasnie rozhity przez zdajacq go zatoge. 0d razu dopadajg nas czame mysli, ze rejs
skoficzyt sie, zanim wyjechalismy w ogdle z domu. Ale w tym samym mailu agencja

informuje nas, 2& w zamian dostaniemy inny jacht. Zamiana jest dla nas korzystna,
bo przy zachowaniu warunkdw czarteru dostajemy praktycznie nowy jacht i nieco
krétszy (ciut ponize] 12 m), co powoduje, ze optaty w marinach bedg liczone jak dla
jachtéw o dtugosci do 12 m, a nie jak da wiekszych. Reakcja agencji czarterowe]
utwierdzita nas w przekonaniu, ze wybralismy dobrego partnera dla czarteru.
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ajac nadzieje, ze limit niespodzia-

nek zostat juz wyczerpany, ruszamy

w droge. Jedziemy w dwoch samocho-

dach - w sumie 7 oséb. Celem na dzis
jest Mikulov - miasto na granicy czesko-austriackiej. Na
miejsce docieramy okoto 2300. Mamy trzypokojowe
mieszkanie i wygodne tozka. Po szybkiej toalecie kta-
dziemy sig spac, aby nazajutrz ruszy¢ jak najwczesniej.
Rano pobudka okolo 0600, ale nie jest Zle, bo w dal-
sza droge ruszamy juz o 0700. Jedziemy bez korkow.
Tylko na granicy stowerisko-chorwackiej stoimy kilka
minut w kolejce do odprawy. Sama odprawa polega na
pokazaniu przez okno dowoddw i bez zatrzymywania
sie wjezdzamy do Chorwaciji.

NOWA JEDNOSTKA

Do mariny Kremik w Primosten docieramy okoto 1700.
Od razu przystepujemy do przejecia jachtu. Ponie-
waz to jest jacht zastepczy, to chwile trwa uzupeinia-
nie wyposazenia (raczej drobne elementy, nieistotne
dla sprawnosci technicznej i bezpieczeristwa zeglugi),
sprawdzenie listy wyposazenia, ogledziny kadtuba,
zagli, silnika, zezy, oraz wyjasnianie warunkéw ubezpie-

czenia kaucji. Ale okoto 2000 jestesmy juz po przejeciu

jachtu. Brakuje jeszcze internetu, ale to ma byc¢ wyja-
$nione nazajutrz. Mamy jeszcze chwile na zakupy. Do
supermarketu w Primosten przyjezdzamy w ostat-
niej chwili przed zamknigciem. Zakupy robimy wiec
w ekspresowym tempie, za plecami caty czas majac
pania z obstugi, pokazujaca nam co chwile zegarek.
Whnioskujemy z jej nerwowosci ze 2100 to nie godzina
zamkniecia sklepu, ale moment, gdy wytaczaja swiatto
i zamykaja drzwi na cztery spusty. Jak sie pézniej oka-
zuje - mimo takich ekspresowych wrecz zakupow nie
pominelismy zadnej waznej pozycji, chociaz lista zaku-
powa w niektérych miejscach byta egélna. Po powro-

cie na jacht sztauujemy zapasy. Po dniu petnym wrazen

wszyscy szybko kiada sie spac.

Jachting
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OSTATNIE PRZYGOTOWANIA | W DROGE!

Niedziela wita nas pieknym storicem. Rano czekamy
jeszcze na obiecang karte SIM do poktadowego routera
- przeciez bez internetu mtodsza czesé zatogi nie prze-
zyje rejsu! Jeszcze drobne zakupy uzupetniajace i okoto
1200 ruszamy w rejs. Jacht stoi w gtebi mariny, wiec
pierwsze wyjscie nieznanym jeszcze jachtem, o niepo-
znanych jeszcze witasciwoéciach manewrowych i do
tego przy szkwatach, jest troche stresujace. Mimo ze
armator stoi na kei i patrzy odejscie idzie bez proble-
mow. Podejscie alongside (czyli burtg) do stacji ben-
zynowej po uzupetniajgce tankowanie (by na start byt
petny zbiornik) to juz prosta sprawa. Przeciez to nic

nadzwyczajnego w portach battyckich, gdzie ptywamy

czesciej. Po uzupetnieniu paliwa wychodzimy z Mariny
Kremik w Primosten na morze. Pierwotny plan zakta-
dat zegluge na wyspe Vis, ale wiatr wieje doktadnie
w dzidb, wiec nie ma sensu przez caty dzien halsowac
pod wiatr, tym bardziej ze stosunkowo pdzno wyszlismy
z portu. Dlatego podejmuje decyzje, by i$¢ do Trogiru.
Ptyniemy petnym bajdewindem, wiatr okoto 14 weztéw,
wiec od razu pierwszego dnia zatoga ma mozliwoscé
przyzwyczajenia sie do bujania. Ale nie ma z tym pro-
blemu i nikt nie rozmawia z rybkami. W trakcie zeglugi
ustalamy prawa drogi, by osoby biorace pierwszy raz
udziat w rejsie miaty pojecie kto i kiedy ma pierwszen-

stwo. Opowiadam wiec o prawych halsach itp. i od
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razu mamy pokaz praktyki. My idziemy bajdewindem
prawego halsu, a kursem kolizyjnym zbliza si¢ do nas
z oddali jacht ptynacy lewym halsem. Wiec mowie, ze
pewnie nas widza i ustapia, bo my idziemy prawym hal-
sem, a oni lewym. Ale caty czas go obserwuje i widze,
ze tamten jacht nic nie robi, nie zmienia kursu. Wigc nie
czekajac na zbytnie zblizenie, odpadam, by go prze-
puscié. Jak tamci przechodza przed nami, to widzg, ze
jacht idzie na autopilocie, a zatoga przebrana za pira-
téw imprezuje w najlepsze! Ale juz po minieciu orientuje
sie, ze wymuszono pierwszenstwo i zostajemy przepro-
szeni przez UKF. Czyli byt wykiad z teorii oraz prak-

tyczny pokaz prawa drogi.

Na kilka mil przed Trogirem wiaczamy silnik i do mariny

ACI wchodzimy tuz przed zmierzchem. Marina jest pigk-
nie potozona - naprzeciwko starego miasta i twierdzy.
Jemy obiadokolacje i juz po zmroku ruszamy na spa-
cer po starym Trogirze. Pigkne kamienne domy, waskie
uliczki, gra $wiatet latarni ulicznych. Przy fadnie oswie-
tlonym nadbrzezu dla statkéw wycieczkowych stoi
szpaler palm. Po prostu bajkowa sceneria. Gdy kon-
czymy spacet, to na horyzoncie pojawiaja sig coraz cze-

éciej btyskawice, co motywuije nas do powrotu na jacht.
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NIEPLANOWANE ATRAKCJE

Rano wychodze do kokpitu i niespodzianka - bimini
stato sie basenem. Dzbankiem wylewam za burte okoto
90 litrow deszczowki. Na szczescie konstrukcja bimini
jest na tyle wytrzymata, ze nie odksztatcita sie pod
takim obcigzeniem. Przed wyjsciem kupujemy pieczywo
i uzupetniamy prowiant, wymieniamy w banku euro na
kuny i przy okazji ogladamy to samo stare miasto, ale
tym razem w blasku porannego storica. Wychodzimy
z portu. Jest tadna pogoda i $niadanie jemy w kokpi-
cie podczas zeglugi, i koriczymy je, wychodzac z zatoki,
nad ktéra lezy Trogir. Kierujemy sie w strone Makar-
skiej. Poczatkowo idziemy na samej genui, ale po pew-
nym czasie stawiamy jeszcze grot i robimy 6 weztow.
Korzystajac ze spokojnej zeglugi, robimy zatodze cwi-
czenia w zaktadaniu szelek bezpieczenstwa oraz paséw
ratunkowych. Przekonuja sie, ze bez wprawy to nie takie
szybkie i tatwe w realizacjil Po lewej burcie mijamy Split,
a potem wysokie géry schodzace wprost do morza.
Niektére szczyty majg 1400 m n.p.m., a najwyzszy az
1762 m. Konczy sie tadna pogoda, chmury gestnieja
- piekny widok chmur zaplatanych w szczyty gorskie
albo szczytéw zaplatanych w chmury.

Za rufa robi sie ciemno, wida¢ btyskawice - goni nas
burza. Ale na szczescie odchodzi w kierunku ladu. Wiatr
zwalnia z 20 w do 3 w. Czyzby cisza przed burzg? Ale

przed naszym dziobem jest juz Makarska. Przez radio
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podawane jest ostrzezenie przed sztormem na petnym
morzu. Do nas zbliza sie burza, ale poniewaz jest to
zgodne z obserwowanymi przez nas na biezaco pro-
gnozami pogody, zamierzamy dzielnie przyjac ja w por-
cie. Podchodzimy do gtéwek portu. Przed wejsciem
przepuszczamy jeszcze wychodzacy prom i wcho-
dzimy do portu, ktory jest pieknie potozony u podnéza
gdér. Cumujemy, klarujemy jacht, podtaczamy zasilanie
i dopiero wowczas rozpoczyna sie ulewa - po prostu
sciana deszczu. Gdy przechodzi deszcz, to mamy czas
na rzut oka na port. tadnie usytuowany, ale oprocz
muringow i zasilania na kei brak jakiejkolwiek innej
infrastruktury, zadnych prysznicéw czy WC (mimo ze
cena cumowania jest bardzo zblizona do ceny w mari-
nie w Trogirze, a tam byto wszystko). Na szczescie tuz
przy porcie jest hotel i nie ma problemu, by skorzy-
sta¢ w nim z WC. Wieczdr generalnie uptywa pod zna-

kiem deszczu, wiec rezygnujemy ze zwiedzania. Tym
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Producent: Nordic Ocean Craft, model: Catamaran‘SO (14,95):8,20 - pokiad dolny: 55 m’, flybridge: 81 m’), cena od 298.

bardziej zaskakuje nas widok nastepnego dnia rano, gdy
chmury juz nie pokrywajg wzniesieri - widzimy, ze na
szczytach gor nad Makarskg lezy $nieg. Piekny widok.
Rozmawiamy jeszcze z zatogq z sasiedniego jachtu
(Austriakami z Grazu) oraz obstugg matego statku
turystycznego cumujgcego obok nas i wychodzimy
z portu. Sniadanie jak zwykle jemy w biegu (spodobato
sie to zatodze). Chmury juz nie zasnuwaja catego nieba
i coraz czesciej przeswituje stonce. Kierujemy sie ku
Korculi. Po niedtugim czasie pogoda jest piekna: cumu-
lusy i wiatr 4-5°B. Po zwrocie odstawiamy silnik i na
zaglach wchodzimy do kanatu Plejisac. Teraz, idac mie-
dzy gdrami, zblizamy sie do Korculi. Po drodze mijamy

zakotwiczony przed miastem wycieczkowiec ,Artania”.
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w: nordicoceancraft.pl, e: monika@nordicoceancraft.pl, t: +48 883 328 940

000 EUR netto
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SLADAMI MARCO POLO?

Wechodzimy do mariny. Jestesmy okoto godziny 1600,
a w marinie juz ttoczno. Marinero wskazuje nam miej-
sce w glebi portu. Wchodze przy stosunkowo silnym
bocznym wietrze, ktory trzeba wzia¢ pod.uwage przy
manewrach. Ale udaje mi sie zacumowac bez pro-
blemu, mimo ciasnoty i wiatru, Naszymi sasiadami
z lewej burty sa Rosjanie z Moskwy, a po prawej bur-
cie stoi jacht motorowy z polska rodzina. Po zrobieniu
klaru na poktadzie zatoga ma czas na prysznic. A potem
idziemy na stare miasto. Wedtug niepotwierdzonych
zrédet w Korculi urodzit sie znany podréznik Marco
Polo. Z tego powodu restauracje i hotele w nazwach
nawigzuja do tego nazwiska. Mozna odnies¢ wraze-
nie, ze Marco Polo urodzit sie prawie w kazdym z tych
matych, starych domkdéw. Na zakonczenie dnia siadamy
w jednej z restauracji i spozywamy zastuzona kolacje.
Potem jeszcze spacer wzdiuz muréw obronnych w bla-
sku zachodzacego storica, a pdzniej spacer w blasku

latarni po malowniczym starym miescie.

VIS-A-VIS VIS

Nazajutrz, po zakupach uzupetniajgcych, wychodzimy
z Korculi i naszym celem jest wyspa Vis. Niestety tym
razem mamy wiatr w dzidb, wiec praktycznie caty czas
musimy i$¢ na silniku, gdyz halsujac, nie zdazylibysmy

dotrzec na Vis o sensownej porze. Ale na szczescie
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storice juz na state gosci na niebie. Po drodze robimy
éwiczenia nawigacyjne z okreslania pozycji z namia-
row. Zarowno z dwdéch namiardéw jednoczesnych na
rézne punkty, jak i dwdéch niejednoczesnych namiarow
na jeden punkt. Pomatu podchedzimy do wyspy, obser-
wujac jej ciekaws linie brzegowa. Przy wejsciu do zatoki,
nad ktéra lezy miasteczko Vis, mija nas chorwacki okret
wojenny, patrolowiec ,Omis" (najnowsza jednostka
chorwackiej MW, ktéra weszta do stuzby na poczatku
2019 r.). Niestety, nie mozemy salutowac go bandera,
jak nakazuje etykieta, gdyz ta zwyczajem czarterowych
jachtéw w Chorwacji jest na state przymocowana do
achtersztagu. Ale machamy im, a zatoga okretu row-
niez nam macha. Po lekturze locji decydujemy, ze nie
bedziemy cumowacé w Vis, ale w nowej, matej mari-
nie w Kut. Kut jest sasiednig miejscowoscig lub moze
wrecz czescig Vis. Marina kameralna, wkomponowana
w miasteczko i z peing infrastruktura. Naszymi sasia-
dami sa - jak sie okazuje w rozmowie - Niemcy z Ber-
lina. Po skorzystaniu z prysznicéw idziemy matymi
malowniczymi uliczkami do Vis. W tym miescie byt
krecony film ,Mamma Mia! Here We Go Again”. Odnaj-
dujemy miejsca znane nam z filmu. W matej kawiarni
na nabrzezu siadamy na kawe. Wieczorem, po kolacji
zapuszczamy sie jeszcze na moment w waskie i krete

kamienne uliczki Kut. Rano w lokalnej piekarni kupujemy

pieczywo i ruszamy do Splitu. Jak zwykle w drodze
jemy $niadanie. Podczas jedzenia odbieramy potwier-
dzenie odbioru sygnatu Mayday przez radio Split. Stacja
Split wielokrotnie wywotuje te jednostke po MMSI, pro-
szac ja o podanie potozenia. Ale wywotania pozostaja
bez odzewu. W koricu, po wiaczeniu sie dwdch innych
jednostek, udaje sie namierzy¢ miejsce, skad nadane
byto wezwanie. Ale, jak styszymy przez radio, jednostka
biorgca udziat w akgcji i znajdujaca sie w poblizu tej
pozycji raportuje, ze niczego nie ma na morzu, ze jest

pusto. Po pewnym czasie Split nadaje informacje, ze
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jednostka wzywajaca pomoc odnalazta sie w porcie
i alarm jest odwotany. Pytanie, ktére nas nurtuje, to czy
tamci nie nadali sygnatu Distress (wzywania pomocy)
przez pomytke? Dlaczego nie odzywali sie mimo wie-
lokrotnych wywotan? Przeciez mogli odpowiedziec
i odwotac nadany przez siebie sygnat. Dalsza droga mija
nam juz bez wiekszych przygdd. Pojawia sie pomyst,
aby zatrzymac sie i wykapaé¢ w morzu. Ale gdy wnio-
skodawcy schodza na platforme kapielowa i zanurzaja
nogi w wodzie, to ochota na kapiel im przechodzi. Wigc
bez przerw idziemy do Splitu, do ktérego wchodzimy
poznym popotudniem. Marina jest duza, a nam mari-

nero przez radio wskazuje miejsce przy kei C, w giebi

mariny. Chwila gimnastyki i cumujemy.
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W SERCU DALMACKIEGO PORTU )

Po sklarowaniu jachtu i siebie udajemy sie do Splitu.
Idziemy tadng szeroka promenada i dochodzimy do cen-
trum. Mimo Ze jeszcze nie ma sezonu, to juz witajg nas
ttumy ludzi i gtosna muzyka. Sercem Splitu jest patac
Dioklecjana, a w zasadzie stare miasto, w ktdre sie prze-
ksztatcit. Przez wieki korytarze patacu staty sie ulicz-
kami, a komnaty oddzielnymi domami (lub w ich miejscu
powstaty domy). Po przejsciu przez ten patac - stare
miasto siadamy w kawiarni przy gtéwnej promenadzie
i rozkoszujemy sie kawa i innymi napojami. Po powro-
cie na jacht jeszcze chwila biesiady w gronie zatogi
i idziemy spac. Ranek wita nas chmurami i wiatrem. Na
dzien dobry wiatr ma juz predkosc¢ 15 w. Wychodzimy
z mariny, ale jeszcze podchodzimy do stacji benzyno-
wej, aby zatankowac do petna przed zdaniem jachtu.
Przy stacji buja, wiatr dopychajacy, ale bez problemdw
tankujemy i odchodzimy od nadbrzeza. Ze Splitu do
mariny w Primosten mamy okoto 28 mil. |dziemy caty
czas baksztagiem, z wiatrem osiggajacym w pory-
wach predkosé 25 w. Idac na samej genui, robimy 6-7
w. Jachty idace w druga strone, idgc bajdewindem,

mocno pracujg na fali.
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Termin rejsu: 28 kwietnia-3 maja 2019 r.

Jacht: Dufour 412, zatoga: 7 oséb
Liczba przebytych mil: 113 Mm
Liczba godzin zeglugi: 68 h

SATYSFAKCJONUJACE ZAKONCZENIE PRZYGODY

Zblizajgc sie do Primosten, w oddali widzimy 3 chorwac-
kie okrety wojenne. Wyglada na to, ze majg ¢wiczenia
- wezesnie] przez radio styszelismy, jak jakas jednostka
przedstawiajgca sie jako ,Croatian navy ship” wywoty-
wata wielokrotnie rézne jachty, nakazujac im zmiane

kursu. Ale to nas nie dotyczy, wiec dalej zmierzamy ku

naszej marinie. Mija nas jeszcze holownik ciagnacy na
barce walec drogowy! (pewnie beda prostowali fale,
by turysci nie narzekali, Ze na morzu rzuca). Majac caty
czas wiatr od rufy, dochodzimy do mariny i okoto 1600
cumujemy. To juz koniec rejsu. Jeszcze zdajemy jacht,
by miec to z gtowy i w sobote rano maoc ruszyd jak naj-
wczesniej w droge powrotna. Poniewaz mamy ubez-
pieczenie kaucji, armator sprawdza tylko, czy dziataja
silnik, radio i urzadzenia nawigacyjne - i na tym kon-
czy sie zdawanie jachtu. Nurek sprawdzajacy czesé
podwodna jachtu ma przyjechaé dopiero pézniej. Ale
wedtug armatora nie ma to juz dla nas znaczenia, bo
i tak jesli cos wykryja, to beda kontaktowali sie z ubez-
pieczycielem, a nie z nami. Ale my jestesmy spokojni,
bo nasza nawigacja byta uwazna i zawsze mieli$my co
najmniej 2 metry wody zapasu pod soba. Pdzniej jest
jeszcze wieczor kapitanski z rozdaniem opinii z rejsu
i podziekowaniami kapitanow dla zatogi - za dobry rejs
i sumienne wywigzywanie sie ze wszystkich z obowiaz-
kow. Wieczdr uptywa w fajnej atmosferze. Zreszta tak
samo jak caty rejs.

Nastepnego dnia, w sobote rano, robimy ostatni klar
na poktadzie i okoto 0800 ruszamy w droge powrotna.
Tym razem jedziemy do Warszawy, bez zadnych noc-
legdéw. Po 17 godzinach podrézy, po przejechaniu 1430
kilometrow i na szczescie bez zadnych przygod docie-

ramy cokoto 0130 (juz w niedziele) do domu. u

Jachting
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