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REJS N ZAWISZY CZARMS
GDYNIA - Kk AJPEDA - G
W DNIACH 2-5 LISTO

OKIEM OFICERA WACHTOWEGO

| ~. ©° Gdyni przyjezdzamy w piatek

l‘ | W listopada okoto 1200, Poprzed-
|

]- /-‘ nia zatoga schodzi z ,Zawiszy” za

| godzine, wiec mamy chwile na posi-

tek. Po godzinie wracamy na nadbrzeze i mozemy
Stawek Michatowski  juz wejéé na poktad. Bagaze wrzucamy na koje.
pPoniewaz w tym rejsie petnie role oficera wachto-
wego pierwszej wachty, to moja koja jest w kabinie
oficerskiej na prawej burcie. Mam koje gérna. Zaletg
jest to, ze moge sie na niej catkowicie rozprostowac
(na koje. na ktorej spatem podczas poprzedniego
rejsu, bytem nieco za diugi). Ale miedzy koja a sufi-
tem jest mato miejsca, a drabinka nie pomaga w wej-

¢ciu. Dopiero po kilku probach, juz podczas rejsu,

opracowalem sprawny | bezpieczny sposob wslizgi-
wania sie do koi-i schodzenia z niej. Ale teraz nie
mam czasu zastanawiac sie nad wygoda. W kabi-
nie nawigacyjnej jest odprawa oficerow. Spatykamy
sie my, czworo oficerow wachtowych (bo jest jedna
pani oficer - Agnieszka) oraz Mitosz (kapitan stazy-
sta) i Krzysztof (starszy oficer). Oficerowie wach-
towi dostaja wytyczne odnosnie do przebiegu
stuzby w trakcie rejsu, obowiazkow w zaleznosci
od rodzaju sprawowanej wachty i tego, co powinno
by¢ przed¢wiczone z wachta jeszcze przed wyjsciem
7 portu. Dowodztwo statku przypomina, ze jako ofi-
cerowie wachtowi w trakcie wachty nawigacyjnej to
my prowadzimy statek i zgodnie z Kodeksem Mor-
skim to my odpowiadamy za bezpieczenstwo statku
i zeglugi. Oczywiscie zdajemy sobie z tego sprawe,
ale ma to szczegdlny wydzwiek wypowiedziane
przez zastepce kapitana w kabinie nawigacyinej,
na poktadzie czterdziestometrowego zaglowca.
W zasadzie mamy taka sama robote nawigacyjna
i odpowiedzialnosc jak oficerowie na innych, ,Zwy-

ktych” statkach handlowych.

MANEWRY PORTOWE CZAS ZACZAC

Do zakoriczeniu odprawy robie spotkanie z mojg wachta.
Mam wachte |, czyli naszym rejonem pracy jest dzioh.
W trakcie manewréw portowych odpowiadamy za cumy

dziobowe oraz szpring dzicbowy, a w trakcie zeglugi za
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zagle przednie: latacz, bomkliwer oraz kliwer - zagle
podnoszone na sztagach odchodzacych z bukszprytu.
Omawiam z wachta zasady bezpieczne| pracy i zacho-
wania na poktadzie - omawiamy, co robi¢ w trakcie alar-
mow, przymierzamy i dopasowujemy szelki bezpieczen-
stwa oraz zakladamy treningowo kapoki. Po te] cze-
dci przychodzi czas na pierwsze ¢wiczebne postawie-
nie zagla. Stawiamy bomkliwer. Aby to zrobic, najpierw
dwie osoby idg na bukszpryt, aby rozmarlowac Zagiel.
Pozostali w tym czasie, sposrod wielu innych lin, identy-
fikuja: szoty i kontraszoty oraz fat i kontrafal. Gdy jeste-
smy gotowi, stawiamy zagiel, a nastepnie go zrzucamy

i klarujermy, W sumie te wszystkie dziatania zajmuja nam

i wszystkim innym wachtom mniej wiecej godzine.

RZUCENI NA GLEBOKA WODE

Okoto 1600 rzucamy cumy i wychodzimy z portu.
Naszym celem jest Kiajpeda. Po wyjsciu z Gdyni nasza
wachta przejmuje prowadzenie statku, gdyz od 1600
do 2000 mamy wachte nawigacyina. Tak wiec od razu
zaczynam od mocnego akcentu. Jeszcze nie przypo-
mniatem sobie nawykow z poprzedniego rejsu na , Zawi-
szy", a juz musze od razu ,wejs¢ na peine obroty”. Na
Zatoce jest ruch statkow, na ktare trzeba zwracac uwage.
Trzeba pilnowac utrzymywania zadanego kursu, aby isc
obok toréw podejéciowych do portow i przecinac je pod
katem prostym w zadanych przez kapitana migjscach,
po uprzednigj zmianie kursu. Trzeba zgtosic przecinanie
toru przez radio | prowadzic¢ nastuch radiowy. W mie-
dzyczasie starszy oficer poleca jeszcze przebrasowa-
nie rei. Co prawda jest sternik za sterem, 53 osoby
wyznaczone do prowadzenia obserwacji, ale i tak
oficer musi ogarnac¢ wszystko | na wszystko mied

oko. Mijajac Hel, juz jest spokojniej, gdyz statek ma

staty kurs, a | ruch staje sie mniejszy. O 2000 zdaje
wachte nastepnemu oficerowi, co znajduje potwier-
dzenie w wpisie w dzienniku. Schodzimy z wachty.
Mamy teraz czas posiedziec w kubryku i pogadac
7 reszta zatogi. Nasza kolejna wachta rozpoczyna sie
0 0400, wiec nie musimy od razu is¢ spac.

Nastepna wachta przypada na Zegluge po pet-
Idziemy wodami rosyjskimi.

nym maorzu.

Mijamy w oddali kutry ryhkackie. Piyniemy

w nocy, wiec wyznaczone osoby prowadzg
obserwacje optyczng, a ja przeprowadzam obserwa-
cje radarowa oraz sledze sytuacje na AlS. Na rada-
rze widze za nami duzy obiekt. Na AlS odczytuje, Ze
to statek ,Christina”, ktory idzie takim samym kur-
sem jak my i rowniez zmierza do Kiajpedy. Na razie
jest za nami okoto 12 mil, ale ptynie szybciej od nas
o 3.5 wezta. Zatem za jakis czas bedzie nas wymi-
jal. Dlatego tez, w miare zmniejszania sie dystansu
miedzy nami, coraz wazniejsze staje sie utrzymanie
przez nas statego kursu, aby statek wyprzedzajacy
miat jasnosé w kwestii naszych zamiardw. Zblizajac
sie do Klajpedy, widzimy w oddali dwa statki stojace
na kotwicy przed portem, a nasz towarzysz z nocy,
statek ,Christina”, omija ,Zawisze" z naszej lewej
burty, w duzej odlegtosci. Nasza wachta dobiega
juz konca. Oficerowi nastepnej zdaje stuzbe, prze-
kazujac informacje o sytuacji wokdt statku. Jesz-
cze wpis w dzienniku | wachta zdana. Ale nie kia-
dziemy sig 'spac', gdyz niebawem bedziemy wcho-
dzili do Kiajpedy.

U BRZEGOW CELU
Okoto 1000 podchodzimy do wejscia do portu. Jestesmy

na tyle duza jednaostka, ze musimy wchodzic z pilotem
portowym. | tutaj mamy dodatkows atrakcje - do naszej
burty podchodzi motoréwka pilotowa i pilot w biegu
przesiacla sie na nasz pokitad. Obserwuje te operacje
z dziobu, gdyz nasza wachta w alarmie manewrowym

obstuguje cumy i szpringi dziobowe, Zblizajac sie do
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nadbrzeza, mamy juz przygotowane do podania na lad odpowiednie
liny. Na nadbrzezu stoi juz dwoch cumownikaw, ktéryeh za mament
wesprze nasz desant. Zacumowanie | ustawienie statku przy kei prze-
biega bez problemow i po pdt godzinie pada komenda - ,tak sto-
imy”, co oznacza koniec manewru cumowania. Klarujemy cumy i roz-
poczynamy postd] w Klajpedzie.

Do obiadu zostaty niecate 2 godziny, wiec wybieramy sie na szybki
spacer po Kiajpedzie. Dla mnie jest to juz druga wizyta w tym por-
cie | racze] ta ja proponuje trase. Po obiedzie korzystamy z pryszni-
cow w marinie | po toalecie wiekszosc zalogi schodzi na lad, by papo-
fudnie | wezesny wieczor spedzic na degustacji lokalnych specjatow.
Ale racze| probujemy, niz najadamy sie, gdyz 0 1900 czeka na nas na
poktadzie kolacja. Po kolacji mamy wspdlne szantowanie w kubryku.
Jak zawsze na rejsach z Kapitanem Kaukazem daje on wietny koncert
szant. Podczas tak mitego wieczoru przypada nam wachta trapowa,
Oznacza to, ze migdzy 2200 a 2400 na poktadzie przy trapie musza
dyzurowac 2 osoby. Dziele stuzbe w ten sposdb, ze kazda para jest na
stuzbie przez pot godziny. Zadaniem wachty trapowe] jest pilnowanie,
by osoby obce nie weszty na pokiad. Dodatkowo musi ona kontrolo-
wac cumy i szpringi. Przy zmianie oséb na stuzbie za kazdym razem
wychodze z nowa zmiang i rowniez rzucam okiem, czy wszystko na

poktadzie jest w porzadku.

Nazajutrz o godzinie 0600 wychodzimy z portu. Na pokiad przybywa
pilot. W mroku przedswitu oddajemy cumy i kanatem portowym, mija-
Jac kilka statkow wchodzacych do Kiajpedy, idziemy w kierunku Wy~
scia z portu. Przed gtowkami zdajemy pilota i rozpoczynamy droge
powrotng do Gdyni,

SZYBKIE WACHTY NA WOLNEJ WODZIE
Na razie idziemy na silniku. Nasza wachta nawigacyjna rozpoczyna

sig 0 0800. Pomatu zaczyna pojawiac sie wiatr. Okoto 0900 sta-

wiamy zagle (ale bez gornych). Wediug pierwotnego planu mamy

zawinac do Helu ETA to 2230 Ale proy takiej pogodzie szkoda

stad w porcie. W rczmowss T kspeanem proponuie, by zrezygno-
wac z zawijania do Helu &= ¢ terar na samych Zaglach i plynad
przez calg noc, zameast saC ma cumach. Kapitan nie ma nic prze-
ciwko temu pomystow:. Sle zerem podeimie decyzije, chee poznad zda-
nie zatogl. ,Glosam elestorsiomy” wszyscy czterej oficerowie wach-

towi sa za ze ~em w porcie. Zatem decyzja kapitana

odstawiamy sim Wisaczene sinika odbywa sie jak na filmach - nie

wyiaczajacego silnik, ale przy stanowi-

ma stacyjki CZy ez peryosku

i= =0’ masmynowy, za pomocy ktérego, przesta-

wiajac dzwigme syanat o wylaczeniu silnika przekazywany jest do
maszynowni. Zolizs s obad. wiec poki co idziemy na Zaglach juz
wezesnie costaw onycn Lle po obiedzie stawiamy dodatkowo zagle
gorne oraz 'stacza Tak wiec Zawisza Czarny” idzie teraz pod pet-
nymi zagiams Szeoda. ze nie ma kto z morza zrobic nam zdjecia, bo

bytoby naprawds wspaniale,
Im blize; wieczora, tym bardzie] wiatr narasta. Osigga 5°B, a my na

o ach robimy 7-8 weztow, PoniewaZ mamy zapas czasu,

“an stazysta Mitosz postanawia dotozy¢ zatodze dodat-
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& - zwroty na zaglach. Najpierw robimy zwrot przez rufe,
2 polem Dwrot przez sztag. W przypadku naszej wachty odpowia-
damy 2z obstuge zagli przednich: kliwra, bomkliwra i latacza, Pozo-
state wachiy obstuguja swoje Zagle. Kazdy ze zwrotdw trwa ponad

DOt godziny. W naszym przypadku obstuga zagli polega na wybieraniu
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szotow trzech zagli, luzowaniu kontraszotow oraz pilnowaniu | prze-
ciwdziataniu, by zaden zagiel nie zawinat sie na sztagu, ale przeszedt
na druga burte. Ja, jako oficer, kieruje pracami wachty, ale i tak jej
dziewiecioosobowy sktad momentami nie wystarcza, by wykonac
we wiasciwym czasie wszystkie prace. ,Pozyczamy” wiec od wachty
1I, ktora obstuguje foka i sztafoka, jedng osobe do pomocy. Pierw-
szy zwrot wyszed! nam tak sobie", ale przy drugim wszystko poszio
jak trzeba. Po prostu mamy juz doswiadczenie. Dla wigkszosci z nas
zwroty pod zaglami na duzym Zaglowcu to nowosc, wiec po zakor-
czehiu manewrow wszyscy sa tym bardzie] zadowoleni i pod wraze-
niem. To przeciez zupeinie inna praca niz na matych jachtach, gdzie
sa zazwyczaj dwa zagle. No i trwa to znacznie diuze].

Praktycznie caty dzien idziemy na zaglach. Wieczorem zrzucamy
gérne oraz latacza. Reszta pozostaje postawiona i dalej idziemy
wylacznie na zaglach. Nasza kolejna wachta nawigacyjna jest
w godzinach 0000-0400. W trakcie jej trwania podchodzimy
do Zatoki Gdanskiej. Tak wiec znow mam ciekawg wachte. Ruch
statkow staje sie coraz wiekszy. Jedne wychodza z Zatoki, inne
zmierzaja do portdéw Trojmiasta. Ponownie prowadzimy nastuch
radiowy oraz obserwacje optyczna, radarowa i na AlS, ldziemy na
zaglach, wiec na maszcie niesiemy $wiatlo czerwone i zielone. Inne
statki to widza i ustepujg nam jako jednostce idacej pod Zaglami.
Poniewaz jestesmy przed switem. to obawiam sie, by nie spotkac
na kursie drobnych todek rybackich, gdyz czesto przed wschodem
storica wychodzg one na towiska. Sa to na tyle mate jednostki, ze
moga nie dawac widocznego echa na radarze, nie maja nadajni-
kaw AIS, wiee nie widac ich rowniez na chartplotterze. Pozostaje
wiec obserwacja optyczna. Oprdcz tego trzeba pilnowac utrzy-
mywania kursu, gdyz zblizamy sie do Helu (a jak brzeg, to i pty-
cizny) i zarazem utrzymywac odpowiedni kurs wzgledem wiatru,
by zagle pracowaly. Zagle tez trzeba trymowac. Tak wiec pod-
czas tej wachty nie mam czasu na nude. W zasadzie to stale kraze
miadzy radarem i konsola AIS a stanowiskiem sternika (wska-
zowki odnosnie do trzymania kursu) oraz obserwatorami (uzy-
skanie informacji, co widza oraz upewnienie sig, ze obserwujg
akwen). Co godzine schodze do kabiny nawigacyjnej, zeby zro-
bi¢ wpis w dzienniku i naniesc¢ nasza pozycje na mapie. O ile pod-
czas poprzednich rejsow jako zatogantowi wachta nieco sie diu-
zyla, to teraz jako oficerowi te cztery godziny wachty przelatuja
btyskawicznie. Pod koniec wachty mijamy Hel | jestesmy juz na
Zatoce. O 0400 zdaje wachte | kiadziemy sie na moment spac.
Na moment, ba ju?z po dwdch godzinach ogtaszany jest alarm
do zagli, a wigc - wszyscy na poktad. Zrzucamy zagle, zajmuje

to chwile.

W KOLEJCE NA KARTY HISTORII

Juz na silniku wechodzimy do portu handlowego w Gdyni. Znow praca
na cumach - stajemy obok Muzeum Emigracji, gdzie na nadbrzezu
czeka cysterna. ,Zawisza” tankuje okoto 14000 litrow oleju napegdo-
wego. W trakcle tankowania przychodzi mi do glowy mysl, ze wiagnie
stoimy w tym samym miejscu, przy Dwarcu Morskim, gdzie curno-
waty nasze wspaniate transatlantyki: ,Batory”, . Chrobry”, ,Sobieski”,
LPitsudski”, wraz z legendarnymi kapitanami, sposrdd ktdrych chyba
najszerzej znany jest kpt, Mamert Stankiewicz (tak pigknie opisany
przez Karola Olgierda Borchardta w ksiazce Znaczy Kapitan). Ale
nie mam czasu na wspominanie dziejow nasze] marynarki, gdyz star-
szy oficer wzywa oficerow do kabiny nawigacyjnej. Krétka odprawa
ma na celu omowienie manewru cumowania w Basenie Prezydenta,
gdzie ,Zawisza" obok ORP ,Blyskawica” ma swoje state miejsce
cumowania. Po zakonczeniu tankowania | zakenczeniu odprawy
odchodzimy od nadbrzeza i, idac wewnetrznymi wodami portu,
wchodzimy do Basenu Prezydenta. Cumowanie przebiega bardzo
sprawnie. Przeciez to juz dla zatogi kolejny taki manewr w tym rejsie,
wiec kazdy wie, co ma robi¢. Po sklarowaniu cum pozostaje sprzg-
tanie statku, pakowanie bagazy. Na rufie jest zbiorka zatogi. Kapitan
podsumowuije rejs i rozdaje wszystkim opinie. Jeszcze pozegnania
i usciski i okoto pofudnia schodzimy z poktadu,

To juz koniec rejsu. Jak zwykle, jak kazdy rejs, takze i ten trwat zde-
cydowanie za krétko. Zwlaszcza ze | dowodztwo statku, i cata zatoga

tworzyty fantastyczny zespot,
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