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Przedmowa

Zazdroszcze Czytelnikowi, ze za chwile zacznie lekture tak
dobrej ksiazki...

| witasciwie tym mozna by przedmowe zakonczy¢. Tyle, ze
zeglarstwo w ogole, a regaty w szczegolnosci, to jednak sport nie
bardzo u nas znany i uznany, cho¢ mowi sie o nim i pisze duzo.
JesteSmy ciagle jeszcze narodem mieszkajacym nad morzem, a
nie narodem morskim. Ale i do tego dojdziemy. A ta ksiazka
bedzie miata w owym dziele swoja niewatpliwa zastuge.

Jest prosta; ludzka; nie unika w opisach fachowosci, uwazajac
Czytelnika za partnera; méwi - z pozycji sity - o strachu, bo nie
bardzo znamy ludzi nie bojacych sie w ogole, chyba ze s3 to
ludzie bez wyobrazni, tyle ze nie kazdy ma odwage, by sie do
takich ,stabosci” przyznac; operuje obrazowa i bardzo dobra

- choc czesto potoczna - polszczyzna.

Ksiazka ukazuje sie przed nastepnym ,,OSTAREM” (odbedzie sie
on w roku 1980), a opisuje impreze z roku 1976. Cztery lata, w
czasie ktorych wiele sie zmienito, bo i ludzie o te cztery lata
starsi, bogatsi o Swietne sukcesy regatowe (jak chocby Kuba - II
miejsce w ,MINI-TRANSAT”). Nazwa regat, w ktorych startowac
bedzie Kuba po raz drugi w roku 1980, brzmi: ,The Observer
Singlehanded Transatlantic Race”, w skrocie: ,OSTAR”. Po polsku:
,Transatlantyckie regaty samotnikéw”, w skrocie , TARS”.

Zasada piekna: JEDEN JACHT, JEDEN CZtOWIEK, JEDEN OCEAN.
Wymyslili to Francis Chichester — wielki z wielkich, juz niezyjacy i
putkownik ,Blondie” Hasler, byty komandos, wstawiony
dowddztwem akcji ,Cockle-shell” u ujscia Zyrondy. Realizacji idei
podejmuje sie redakcja ,The Observer” i Royal Western Yacht Club
of England z Plymouth. Oto instrukcja regat:
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DO LINII METY W NEWPORT, RHODE ISLAND, JAKAKOLWIEK
TRASA, ZOSTAWIAJAC NANTUCKET LIGHT VESSEL PO PRAWE
BURCIE.

Najkrotszy opis trasy, jaki znam, a Light Vessel to latarniowiec,
statek zakotwiczony na state w jednym miejscu, stuzacy jako
ptywajacy nawigacyjny punkt orientacyjny. Warunkiem przyjecia
do regat jest piecsetmilowy rejs kwalifikacyjny kandydata; rejs
samotny i bez zachodzenia do portu. W regulaminie na rok 1980
dodano jeszcze, iz jacht, majacy brac¢ udziat w regatach, ma
odby¢ rejs tysiacmilowy, niekoniecznie prowadzony przez
sternika na ,OSTAR” i niekoniecznie non stop. Chodzi o
dodatkowe zbadanie dzielnosci samych jednostek ptywajacych.
Jest to coraz bardziej palaca potrzeba, gdyz warunki zeglugi nie
sg tatwe, a mnozace sie ilosci wypadkoéw dowodza, iz nie wszyscy
startujacy zdaja egzamin - mowa 0 jego pozytywnym zdaniu - z
dobrej praktyki morskiej, odpornosci psychicznej i z owej
nadwyzki OGOLNEJ, potrzebnej w kazdym wielkim wyczynie, a tu,
w sporcie o randze zycia i w zyciu o randze sportu - wrecz
nieodzowne;.

Do tego dopisano pokazny i absolutnie obowigzujacy zestaw
wyposazenia alarmowego, ratunkowego, medycznego.

Jachty startuja w tych arcytrudnych regatach w trzech klasach.
KLASA jachtéw oznacza pewnga mniej lub bardziej scisle okreslong
kategorie; w klasie monotypowej jachty sa identyczne we
wszystkich szczegdtach konstrukcji; w klasie ograniczonej jachty
sa bardzo zblizone w swej budowie, ale nie identyczne; w klasie
wolnej jachty maja tylko niektore parametry wspoline.

W ,OSTAR” okresSlone s3a dtugosci minimalne jachtu w linii wodnej
i po poktadzie (tak sie mowi: ,po poktadzie”); na tej podstawie
podzielono startujace jednostki na trzy klasy:

Klasa ,JESTER” LWL 7,925 m LOA 9,754m
Klasa ,GIPSY MOTH” LWL 10,973 m LOA 13,411 m
Klasa ,PEN DUICK” LWL 14,02 m LOA 17,068 m
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(LWL — dtugosc w linii wodnej, LOA — catkowita).

Wazna jest ta dtugosc linii wodnej, bo jak mowimy, ,dtugosc robi
predkosc”, czyli im jacht dtuzszy (ale w rozsadnych proporcjach z
reszta parametrow) — tym szybszy.

Rzecz prosta, istnieja przeliczniki pozwalajace sprowadzi¢ do
wspolnego mianownika wyniki we wszystkich trzech klasach, ale
jak to w sporcie, jak w kazdej konkurencji: liczy sie, pierwszy, ale
ten bezwzglednie, bez zadnych przeliczen PIERWSZY na mecie. O
tym sie pamieta, o tym sie mowi, ten jest bohaterem. W roku
1976 Kuba startowat w klasie JESTER, tej matej. Teraz ,idzie na
catosc” i startuje w klasie najwiekszej, a wiec najdtuzsze;.

Jaki bedzie ten nowy jacht - nie wiem. Nie wiem, choc
przegadaliSmy o tym z Kuba bardzo wiele godzin. Sadze, ze
bedzie taki, jak Kuba, bo on te swoje tdédki buduje bardzo
intymnie, DLA SIEBIE. Ze wiec bedzie prosty, bez udziwnien,
uczciwy i rzetelny w robocie, niebywale wrazliwy na dobre
traktowanie i z jakims$ nieoczekiwanym, a zawsze czekajacym na
spuszczenie ze smyczy dowcipem; ktory SWoj3a
,hieoczekiwanoscia” wszystkich najpierw zaskakuje, a potem
wprawia w rozne stany: w zdumienie, w zachwyt, w surowosc i

- bywa - w oburzenie, w kazdym razie taki Kubowy dowcip
nikogo nie pozostawia obojetnym. Sadze, ze zaskoczy takze
oceanicznych samotnych partneréow zeglugi.

Rzecz prosta, bierze w tej budowie udziat duzy zespdt ludzi,
najblizsi przyjaciele Kuby z ,zagli” i dziatu konstrukcyjnego
Stoczni im. L. Teligi w Szczecinie (bo u nas, na szczescie,
konstruktorzy jachtow to przewaznie najlepsi zeglarze) — ale te
ostateczne szczegoty decydujace o owym specyficznym szlifie

i przydatnosci jachtu DLA TEGO, A NIE INNEGO CZtOWIEKA - te
sprawy Kuba ,dopieszcza” sam.

Co to jest samotna zegluga? Ba... zebyz to moc wiedzieC na
pewno, w sensie psychicznym. Dla kazdego - co innego.
No, dobrze - ale jednak, z obiektywnych spraw, co tu wchodzi w

gre?
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SAMOTNOSC - i w nia wpisane: najpierw - trud przyzwyczajenia
sie do niej, potem - trud odzwyczajania sie od niej (bywa, ze
bardziej opornie przyswajalny).

PEDANTYCZNOSC

LICZENIE TYLKO NA SIEBIE

NATYCHMIASTOWA NAPRAWA WSZYSTKIEGO, CO TEGO WYMAGA
NAWIGACJA

METEOROLOGIA

MECHANIKA

ZAGLOMISTRZOSTWO

GOTOWANIE

STRASZNOSC (bo to nie tylko zwykty strach; czasem, szczegdlnie
kiedy raptem zdarza sie chwila bez specjalnej pracy i jest
moment zastanowienia sie, przychodzi STRASZNOSC)
CUDOWNOSC (jakze czesto!)

REFLEKSJA

SWIADOMOSC  DOKtADNEJ OBOJETNOSCI  ZYWIOtOW W
STOSUNKU DO NAS

POCZUCIE HUMORU (Och, jak wazne!)

CIERPLIWOSC

DZIELNOSC

UPOR

| jeszcze to wszystko, co Czytelnik zechce sobie tu, przy
odrobinie wyobrazni, dorzucic.

Jak sie bedzie nazywat jacht, tez nie wiem. JakoS po psiemu, to
pewne. Byt ,Ogar”’, byt ,Spaniel”’, ,Spanielek”, a teraz? Moze
~Spaniel 11”?

Malutka, optywowa nadbudéwka dla sternika. Taki daszek nad
zejsciem do mesy. Dwa rajdowe fotele na przegubach
kardanowych: to zapewnia sternikowi mozliwie wygodna pozycje
przy kazdej niemal - czasem dos¢ nieprawdopodobnej - pozycji
jachtu. Elektroniczne urzadzenia nawigacyjne. Samoster. Na
dziobie skrytka, do ktorej spadaja, kiedy trzeba, zagle przednie.
Wszystkie lub prawie wszystkie elementy jachtu wymagajace
manewrowania nimi - sterowane z kokpitu (miejsce statego -
przewaznie - pobytu sternika). Tak to chyba u Kuby bedzie i w
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tym nowym modelu wygladato. Tak wygladato na ,Spanielu”. Co
Kuba wymysli? To sie okaze. Na mecie.

No wiec to sg wszystkie takie sprawy troche techniczne, troche
psychologiczne, troche charakterologiczne - a jaki jest w tym
wszystkim Kuba? Juz to powiedziatem. Plus jeszcze i to, ze jest
lojalnym przyjacielem na dobre i zte.

Czy jest utytutowany? Regatowo - tak. Jak nizej:

1945 - poczatek

1946 - stopien ZEGLARZA MORSKIEGO (Gdynia)

1947 - stopien STERNIKA MORSKIEGO (Jastarnia)

1961 - stopiefn KAPITANA JACHTOWEJ ZEGLUGI WIELKIEJ

1968 - MISTRZ POLSKI w klasie ,Volkboat”

1969 - MISTRZ POLSKI w zeglarstwie morskim — klasa lll, ,Enif”
1970 - MISTRZ POLSKI w zeglarstwie morskim — klasa lll, ,Enif”
1971 - MISTRZ POLSKI w zeglarstwie morskim — klasa Il, ,Ogar”
1972 - MISTRZ POLSKI w zeglarstwie morskim — klasa Il, ,Ogar”
1973 - MISTRZ POLSKI w zeglarstwie morskim - klasa Il, ,Ogar”
1974 - MISTRZ POLSKI w zeglarstwie morskim - klasa Il, ,Ogar”
1975 - MISTRZ POLSKI w zeglarstwie morskim - klasa I, ,Spaniel”
1976 - lll miejsce w ,,OSTAR”, ,Spaniel”

1977 - MISTRZ POLSKI w zeglarstwie morskim - klasa I, ,Spaniel”
1977 - MINI-TRANSAT - Il miejsce, ,Spanielek”

1978 - BUDOWA NOWEGO JACHTU na ,,OSTAR 1980”

10 X zwyciestwo w REGATACH PRZYJAZNI - SZCZECIN

3 X generalne zwyciestwo w Miedzynarodowych Regatach GRYFA
POMORSKIEGO

2 X generalne zwyciestwo w PUCHARZE ,POLONEZA” (battyckie
regaty samotnych)

2 X generalne zwyciestwo w ,MIEDZYNARODOWYM TYGODNIU
ZATOKI GDANSKIEJ”

Zwyciestwo w Ostseewoche (1974).

| pewnie cos by sie tu jeszcze dato dorzucic, ale generalnie tak to
wyglada. A z innych tytutow? Jest Mistrzem Sportu PRL.

Trzeba tu jeszcze powiedziec¢, iz jest w tej ksigazce pewna
niescistos¢, pokutujaca od samego zakonczenia ,OSTAR -76".
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Kuba konczy te ksigzke obrazem, jaki wtedy widziat. A widziat
przed soba trzy jachty: ,Pen Duick VI”, ,Club Mediterrnnee” i ,The
Third Turtle”. Tak to wygladato; a w pare dni p6zniej ogtoszono,
ze ,Club Mediterranee” zostat zdyskwalifikowany za skorzystanie
Z pomocy z zewnatrz (wejscie do St. John's na Nowej Fundlandii i
stawianie zagli po wyjsciu z portu przez pomochnikow). W ten
sposob Kuba przyznat sie do miejsca czwartego, ale PRZYZNANO
MU TRZECIE.

Mowia, ze zeglarstwo jest nie tyle sportem, co stylem bycia.
Pewnie co$S w tym jest. Mowia chirurdzy amerykanscy, iz ogodlny
praktyk to taki jegomosc¢, ktory wie coraz mniej i mniej o coraz
wiekszej liczbie spraw, az wreszcie nie wie juz nic o wszystkim. A
specjalista to facet, ktory wie coraz wiecej i wiecej o coraz
mniejszej liczbie spraw, az w koncu wie juz wszystko o niczym. W
zeglarstwie trzeba byc¢ praktykiem wszystkich specjalnosci i
specjalista wszystkich praktyk. A profesor Doroszewski, sam
doskonaty zeglarz, moéwit, iz zeglarstwo, przez to, ze wymaga
ograniczonej rozsadkiem brawury, precyzji, wytrwatosci,
zacietosci i wiedzy - jest tym sportem, w ktérym Polacy maja
szanse. Wymienitbym tu jeszcze romantyzm, ktory te szanse
wzmaga. Kuba ma w sobie to wszystko, plus owa nadwyzke, o
ktorej juz wyzej wspominatem. Aha: po przeczytaniu
maszynopisu i zastanowieniu sie nad jego zawartoscia tresciowa,
zapytatem Kube o nieopisany w ksiazce okres samej budowy
,Spaniela”. Odpowiedziat, ze - wedtug niego - wartos¢ ksigzki
polega na jej absolutnej prawdziwosSci. Zgodzitem sie z tym i
ponowitem pytanie. ,Nie przerywaj” - rzekt Kuba. ,Wtasnie aby
utrzymac owa prawdziwosc, nie napisatem o budowie...”

Cisza bywa znakomitym czynnikiem dzwiekotworczym. Czesto
nie pamietaja o tym radiowcy, ze sprawozdawcami na czele. Kuba
rzecz zrozumiat i zastosowat praktycznie.

Stefan Wysocki
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Pierwsza mysl

Od pot godziny obserwowalismy z Krzysztofem stojacy obok nas
jacht. Plastikowy, czterdziestoczterostopowy, zwyczajnie brzydki,
niezbyt nowoczesny kecz ,Flying Angel”’, miat na burcie
wymalowany numer 20 i zainstalowany na rufie samoster -
widomy znak, ze jest to jeden 2z konkurentéw naszego
,Poloneza”. Krzatajacy sie po jego poktadzie starszy pan z
wytwornym i stroskanym wyrazem twarzy nie zwracat na nas
uwagi. W pewnym momencie odwrdécit sie do nas,
prawdopodobnie przez roztargnienie.

Na to tylko czekat Krzysztof, ktéry poderwat sie z wiasciwym
sobie refleksem i galanteria, podszedt do niego i ukazujac w
usmiechu komplet wtasnych wspaniatych zebow uzyt swojej
Swietnej angielszczyzny:

- Nice to meet the competitor... captain Chris Baranowski, and
my crew, mr Jaworski...*

Potoczyta sie rozmowa, w ktoérej bratem udziat wtracajac
niezawodne yes i no, zaleznie od tego, czego sie domyslatem,
gdyz jezyk, jakim zwykle postuguja sie Anglicy, tylko przy ich
dobrej woli przypomina ten, ktérego uczymy sie u nas.

ZostaliSmy zaproszeni do wnetrza jachtu. Okazato sie, ze jest
tam prawie pusto: kambuz, stét nawigacyjny, dwie koje, wszystko
jeszcze w surowym stanie, bardzo prymitywnie i po amatorsku
wykonane. Wiasciciel, brytyjski putkownik Brazier, opowiadat nam
o ktopotach budowy i o tym, ze z trudem zdazy na start do
Plymouth, majacy nastgpi¢ za miesiagc. A my tu juz jesteSmy
prawie gotowi.

Gtupio jakos. Zapytalismy go, jakie ma wyposazenie
elektroniczne. - Zadnego.

* Mito mi spotkac¢ wspétzawodnika... Kapitan Krzysztof Baranowski i moja zatoga,
pan Jaworski...
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To bardzo drogie urzadzenia, mato kto bedzie je miat. Wydatkow
jeszcze bardzo duzo, zagle, liny, wszystko kosztuje
astronomiczne sumy.

Pokazat nam za to nowe, nadzwyczaj ciekawe urzadzenie, zwane
radar check. Byta to ptaska skrzyneczka wielkosci pudetka cygar
z obracajacym sie wolno na pionowej osi cylinderkiem z anteng
kierunkowa. Kiedy w poblizu jachtu pojawi sie statek z
pracujacym radarem, chytry ten patent wydaje przenikliwy pisk w
chwili, gdy antena skierowana jest na statek, umozliwiajac w ten
sposob przyblizone okresSlenie jego potozenia. Instrument ten
wzbudzit momentalnie moj entuzjazm, ktoéry - gdy marzenie o
posiadaniu go spetnitem w nastepnym roku - zgast skutecznie i
na zawsze. Tak naprawde, to wymyslono go do wykrywania - na
drogach - policjantow z radarem, a putkownik miat jakas
amatorska adaptacje. Moje wtasne, pozniejsze doswiadczenia z
tym urzadzeniem zamknety sie zaptaceniem dwéch mandatéow za
przekroczenie szybkosci stwierdzone milicyjnymi radarami, ktore
moj cudowny wykrywacz zignorowat. Rowniez dtugotrwate i
uporczywe proby ustyszenia radaru statkowego na morzu
zakonczyty sie starannym ztozeniem instrumentu do pudetka i
odstawieniem go na potke klubowego magazynku.

Putkownik zostat zaproszony do zwiedzenia ,Poloneza”.
Przeciagty gwizd, jaki wydat po wejsciu do srodka, oznaczat dla
mnie to samo, co dla Krzysztofa potok stow zachwytu na temat
wykonczenia jachtu i jego wyposazenia - przewaznie w angielskie
urzadzenia i instrumenty. ,Polonez” rzeczywiscie rozni sie od
jachtu Anglika jak pow6z od chtopskiej furmanki. W godzine
pozniej gapiliSmy sie z nie ukrywana zazdrosScig na stojacy w
drugim koncu basenu Berthon Marina w Lymington, dtugi i waski
jak cygaro jacht o groznej nazwie ,Strongbow”. Kilku ludzi coS na
nim dtubato, Wynosito, wnosito, ktos wiercit otwory w poktadzie.
Patrzac uwaznie na ciekawie rozwigzane olinowanie olbrzymiego
aluminiowego masztu i na to, co robig ludzie na poktadzie,
zaczatem cosS podejrzewac. Jakies krotkie pytanie, odpowiedz i
juz nie byto watpliwosci. Zaktadano baksztagi, bo w czasie
odbytego wtasnie rejsu probnego - w dwa dni 500 mil! - zgiety
zostat potezny maszt, za stabo podparty w potowie wysokosci.
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Nie mogli mi sprawic wiekszej w tym momencie przyjemnosci,
gdyz sam jestem goragcym zwolennikiem baksztagéw, podczas
gdy stojacy obok Krzysztof jest ich zajadtym przeciwnikiem i
chyba tylko przez dobre wychowanie nie zattukt mnie za to, ze na
,Polonezie” sa az cztery baksztagi, co jest moja niezaprzeczalna
winga. Ogladajac ,Strongbowa” - obaj nie mieliSmy watpliwosci, ze
jacht ten po starcie odjedzie od przeciwnikéw jak rakieta. Osiem
ton na prawie dwudziestu metrach dtugosci, bez silnika, ogromne
zagle z dtugimi listwami. Na rufie wiatrak napedzajacy pradnice.
Samoster elektryczny otrzymujacy informacje dowolnie - z
kompasu lub z wiatrowskazu. Szalenstwo elektroniki.

Wnetrze przypominato lilipuci okret podwodny, do ktorego
wchodzi sie po tyzce do butdéw. Wiszacy nad koja kask wywotuje
skojarzenia, ze tu zartow nie bedzie. SzybkosS¢, przyspieszenia,
przeciagzenia. Pewne zwyciestwo, puchar pozostanie na Wyspie.

- Wiesz, stary, wtasciwie to mozemy juz wracac do Polski, nie ma
tu czego szukac¢ - mowi Krzysztof, gdy szliSmy wolno stawiajac
kroki po drewnianym ptywajacym pomoscie przystani.

- A mnie sie placze po gtowie pewien pomyst. Juz chyba wiem,
jak powinien wygladac jacht na takie regaty.

Krzysztof nie zwrdcit uwagi na moja gtosno wypowiedziang mysl,
ja tez wtedy nie rozwijatem jej dalej, nie chcac mu zawracac
gtowy przed czekajacymi go trudnymi dniami. DziS wiem, ze
wtedy wtasnie, w tym powiedzeniu, rodzito sie coS, co pdzniej
rosto, rozwijato sie, przeobrazato i w koncu stato sie ,Spanielem”.
Od tego wtasnie btysku mysli rozpoczat sie w mojej gtowie
proces, poczatkowo nieSmiaty, ktory pozniej miat przerodzic sie
w nocne niepokoje, nadzieje, obrazy radosnie piekne, kiedy
indziej rozpaczliwie smutne, beznadziejne, a potem znow jasne
lub czarne.

Tak powstat zamyst mego wtasnego udziatu w nastepnych
regatach ,OSTAR-76" na nowym, zupetnie innym jachcie, jachcie
takim, ktory bedzie miat szanse zwyciestwa.

Dlaczego dopiero tu, w Lymington? Moze spowodowata to jakas
trudna do opisania atmosfera przygotowan wielu jachtow do
bliskiego juz startu w regatach, sceneria setek jednostek
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stojacych w Marinie, ,koncertu na aluminiowe maszty”’, o ktore
uderzaja na wietrze stalowe faty wydajac ciche, metaliczne
dzwieki?

Nie miatem dotad lepszej okazji, zajety od rana do nocy pracami
projektowymi i budowa rownoczesnie dwoch jachtow -
,Poloneza” i ,0gara”. Nie pomyslatem o tym nawet w czasie
beztroskiego rejsu ,Polonezem” ze Szczecina do Anglii, ktory dat
mi jednak przedsmak samotnej zeglugi.

Wyptywalismy we dwojke z Krzysztofem, jak sobie to pdzniej
wyjasniliSmy, obaj petni obaw, ja - czy potrafie po dwunastu
latach dowodzenia z powrotem byC¢ zatoga, Krzysztof - czy
bedzie umiat by¢ zwierzchnikiem starszego od siebie wiekiem i
stazem kapitanskim zeglarza. Nadmiar kapitanskich patentow na
jednym jachcie nie przeszkodzit nam zupetnie w doptynieciu do
Plymouth cato, bez mielizn, bez btadzenia i zgrzytow miedzy
soba. Wszelkie obawy rozwiane zostaty jeszcze przed wyjsciem z
gtéwek falochronéw Swinoujscia, co nastapito w pierwszych
dniach maja 1972 roku.

Sprawy kambuzowe rozwigzane zostaty bardzo prosto. Krzysztof,
zapytany przeze mnie na dtugo jeszcze przed rejsem, co bardziej
lubi: gotowac czy zmywac, odpart, ze jesli musi wybieraé, to z
dwojga ztego woli gotowanie. Poniewaz moje kulinarne
kwalifikacje ograniczaja sie do parzenia herbaty, staneto na tym,
ze wszystkie czynnosci przedpositkowe zatatwia Krzysztof, a ja
wkraczam do akcji po zjedzeniu, czyli on gotuje, ja zmywam.
Podziat sprawiedliwy, i co wazniejsze, dajacy gwarancje
przezycia.

Réwnie prosto podzielona zostata doba na wachty
szesciogodzinne: Krzysztofa od 6.00 do 12.00 i od 18.00 do
24.00, moje w godzinach pozostatych. Wachty dzienne byty w
zasadzie  wspolne, wypetnione pracami poktadowymi,
klarowaniem, kalibracjami, regulacjami i innymi podobnymi
zajeciami, w nocy natomiast kazdy z nas dziatat samodzielnie,
tacznie z manewrowaniem, stawianiem i zrzucaniem zagli oraz
wszelka inng marynarska robota. Bez zadnej umowy kazdy z nas
przestrzegat zasady, ze nie Sciaga drugiego z koi, nawet jesli
natrafia na ktopoty. Byto w tym chyba cos z ambicji, aby wykazac
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sie mestwem i zaradnoscig, co wcale nie oznacza, ze byto to
najmadrzejsze.

Juz na Morzu Poétnocnym, przy silnym wschodnim wietrze, kiedy
,Polonez” pod kompletem zagli gnat w strone Anglii, poszedtem
na dziob, aby zatozy¢ bom spinakera i podeprze¢ nim
niespokojnie pracujacy kliwer. Trzymajac w dwoch rekach ciezki
bom, stojac przy tym na rozkiwanym mokrym poktadzie,
pomyslatem, ze jeden maty btad w dziataniu, a moge znalezc¢ sie
za burta. | najgtosSniejszy nawet wrzask, na jaki zdobyc sie
mogtby cztowiek wobec Smiertelnego zagrozenia, nie jest w
stanie dotrze¢ do Krzysztofa, Spigcego snem twardym we
wnetrzu petnym najprzerdzniejszych hataséw, odgtoséw szybkiej
zeglugi na duzej fali. Mozna oczywisScie i trzeba stosowaC w
takich przypadkach pas bezpieczenstwa, to wyjscie proste i
madre. Jest to jednak teoria; w praktyce pas przeszkadza, krepuje
ruchy, placze sie pod nogami, totez trzeba miec¢ charakter, by
pozbyC sie niecheci do niego, przyswoi¢ sobie nawyk jego
stosowania. Miatem cztery lata pdzniej okazje do duzej emoc;ji
wtasnie z braku tego charakteru, za co niemal nie zaptacitem
najwyzszej ceny ...

Przez Kanat Kilonski, Helgoland i Morze Potnocne zawiozt nas
,Polonez” do Cowes na wyspie Wight, nastepnie do Lymington,
Portsmouth i wreszcie do Plymouth. Zawiozt, gdyz znakomita
wiekszoSC drogi wyreczat nas w sterowaniu tandem ,Wicek-
Wacek”, czyli nazwany tak przez Krzysztofa samoster ,Aries”.
Czasami wykonywat on samodzielnie zwroty, przewaznie przez
sztag. To zmySlne urzadzenie jest bowiem wrazliwe nie tylko na
zmiany kierunku, ale rowniez na zmiany predkosci wiatru.
Wymaga przez to czestej regulacji. Procz tego, w przeciwienstwie
do zywego sternika, ktory moze uprzedzac impulsy odchylajace
jacht od kursu i prowadzi¢ go prawidtowo, szybko przez fale -
samoster reaguje dopiero wtedy, gdy zejscie z kursu juz nastapi.
Ponadto zanurzony w wodzie statecznik, cos w rodzaju wiosetka,
ktorego ruch wahadtowy przekazywany jest linkami na rumpel
steru, dziata wolno, z opdznieniem, najpierw pokonujac luzy na
tozyskach, przegubach i linkach, reagujac przy tym takze na
uderzenia fali i kotysania jachtu. Wszystko to sprawia, ze
samoster zastepuje sternika w sposob daleki od doskonatosci.
Mimo tych wad, urzadzenie to jest dla samotnej zeglugi
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nieodzowne, a nam w tym rejsie utatwito zycie i dato okazje do
zdobycia koniecznych doswiadczen w pokonywaniu jego
grymasow, a takze do poznania pewnych prawidet, jakie w jego
dziataniu wystepuja.

W Plymouth zastalismy jeszcze pustki, jesli nie liczyc
,jrumpetera”, amerykanskiego trimarana. Jego wtasciciel Philip
Weld, uroczy, peten optymizmu i energii starszy pan, przywitat
nas jak dobrych przyjaciot. Przygladatem sie temu cudacznemu
pojazdowi z mieszanymi uczuciami. Z jednej strony wiele
ciekawych nowoczesnych rozwiazan, praktycznych i
funkcjonalnych, z drugiej strony brak w tym rozkraczonym
srebrnym pajaku wdzieku, piekna i harmonii, zawartych w
ksztattach i ruchach normalnego, jednokadtubowego jachtu z
wysokim smuktym ozaglowaniem. Wielokadtubowcom wrozy sie
przysztosc¢, ale na razie sa to wehikuty niebezpieczne i nietadne,
choc trzeba przyznac, ze utalentowani architekci jachtow potrafia
taczyc dzis funkcjonalnosc z estetyka.

Musiatem juz wracac do kraju. Czekat mnie sezon regat, a
Krzysztof, zeglarz niezwykle zaradny i przewidujacy, zapewne
chciat juz zosta¢ sam, by stopniowo przyzwyczaja¢ sie do
samotnosci, jaka go czekata. ,Polonez” byt prawie gotow do
stawienia czota Atlantykowi, a jak sie pozniej okazato, przeszedt
zwyciesko najtrudniejsza probe, pokonujac wokoétziemska trase
Sladami Francisa Chichestera i Aleca Rose'a. PozegnaliSmy sie w
Londynie krétko i po mesku.

— Co tu duzo gadag, stary. Trzymaj sie. CzesS¢, powodzenia.
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Proba samotnosci

Jest koniec pazdziernika 1972 roku, przenikliwe zimno, choc¢
Swieci stonce i wiatru niewiele. Mam juz za soba odprawe
graniczng, sympatyczny chtopak w mundurze wopisty stoi na
nabrzezu i cierpliwie czeka, az sobie odptyne. A ja stoje sam na
poktadzie ,Ogara” i nie bardzo wiem, od czego zaczac. | tak ten
chtopak, patrzy na mnie troche jak na wariata. Twarz kamienna,
ale w oczach ma cos z pobtazania.

Wreszcie przetamuje sie i mowie do niego:

— Czy bytby pan tak uprzejmy i zdjat te line z polera? Nie, nie te,
tamta. Te troche pdzniej. Dobra, teraz te. Dziekuje. Czes¢, do
widzenial

Odpycham sie reka od betonu nabrzeza, mata naprzdéd, uff!

Wychodze z basenu ,Certy” w Swinoujséciu. Silnik puka, ptyne
wzdtuz szeregu statkdéw stojacych w kanale portowym, usituje
sklarowa¢ cumy. Cholera, co puszcze ster i zaczne uktadac liny
czy zdejmowac obijacze ze sztormrelingu, to jacht schodzi z
kursu, chce wykreci¢ kétko albo kieruje sie w strone bliskiej burty
statku, jakby chciat go taranowac. Gtupi pomyst, farba z burty
nawet nie odskoczy, tylko moja lampa dziobowa rozprysnie sie w
kawatki, a z poktadu statku marynarz siknie na mnie strumieniem
wody z weza, zebym oprzytomniat. Diabli nadali samotne
zeglowanie. Nie ma kogo opieprzyC za zte sterowanie, nie ma kto
zapisaC logu, czasu wpisa¢ do dziennika, wykresli¢ kursu,
podpali¢ kuchenki, podac¢ zapatek, postawi¢ zagla, posprzata¢ na
dole, zeby nic sie nie poprzewracato, bo zaraz zacznie kiwac¢ za
falochronem, przechyt - wszystko poleci, pottucze sie, pogubi.
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1. Ze Swinouj$cia do wybrzezy dunskich.

W tym zamieszaniu akurat wypadta prognoza pogody z
Warnemunde, tradycyjnie przez nas stuchana. Gdyby byt Edzka,
to na pewno by jej nie przegapit, jemu sie to nigdy nie zdarza.
Przed gtéwkami falochronow jeszcze spokojna woda, stawiam
grot. Duza genua jest w worku, nie ma frajeréw - nigdzie mi sie
nie spieszy, nie bede jej uzywat.

Wybieram fat foka, cholera, jak ciezko! Juz i tak mam
przyspieszony oddech po postawieniu grota, teraz dysze jak
parowoz. Heniu ze Zdzichem albo z Bablem robili to bez
stekania. Bodajby to diabli! Juz ich stysze, jak sie Smieja, jak
Heniu z wilenska zaciaga:

- Ot, popatrz, na co przyszto kapitanu. Przyszto samemu
zobaczy¢, jak to tatwo. Tak to sobie stat w kokpicie i nas
poganiat, a dart sie, ze za wolno.
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,Niedoczekanie wasze - mysSle - a raczej doczekam sie chwili, ze
was dopadne na najblizszych regatach”.

Po wyjsciu za gtowki widze, ze wiatr jakby troche odkrecit na
potudniowy zachdd, wiec ptyne baksztagiem w kierunku
Greifswalder Oie. Usituje dogadac sie z samosterem. Prymitywne
to: statecznik ogromniasty, ze sklejki, ugina sie sam bez wiatru.
Nawet niezle, chociaz co chwile trzeba interweniowac¢ sterem, bo
wiatr za staby i petny.

Co chwile nurkuje do wnetrza, tapie coS w locie, wyskakuje na
poktad. Nigdy tyle przedtem nie miatem intereséw, czegosS do
zatatwienia, zabrania, schowania. Nie ma kiedy zapali¢ papierosa.
Wiatr jeszcze bardziej odkreca na potudnie, chyba trzeba
postawiC spinakera, bo predkosc¢ jakas mizerna. tyk herbaty,
reszta na pozniej, do roboty. Worek na poktad, wpinam
spinakerbom w dzwon, co zdziebko trwa, bo zeby trafi¢ dragiem
prawie szesciometrowym w opadajacy stale dzwon, trzeba sie
zdobyC na spokdj ducha. Wpiac bras, szot, fat w rogi spinakera,
topenante i obciggacz w spinakerbom. Aha, jeszcze przywigzac
worek do kosza, bo wyleci za burte, gdy spinaker z niego
wyjedzie. Dodatkowy kurs na dziob, powrdt do masztu. W gore
bom. Gdzie tam, koniec bomu zahacza o kosz, coS sie placze w
obciagacz. Na dziob. Teraz zndéw przy maszcie, w gore
topenanta, na dzidb, wybra¢ luz na obciggaczu, obtozy¢. Do
masztu, fatem wybieram, wycigaggam spinaker. Znowu ciezko,
nylonowy spinaker ciasno wcisniety do worka wcale tak chetnie
go nie opuszcza. Fat na kabestan poktadowy, klecze, krece korba,
nikt, cholera, nie wybiera luzu liny, reka za krotka, kolana bola.
Spinaker w goérze, ale nie pracuje, skrecit sie, czesC jest za
fokiem. Nogi mi sie uginaja, czuje, jak pot sptywa mi po plecach,
caty jestem mokry. Biegiem do kokpitu. Wybrac jedna, poluzowac
druga line. Jacht wykrecit do wiatru, noga ster. Sto metrow nylonu
tapie wiatr, bras wyrywa sie z rak, elana liny parzy dton. Na
kabestan, na knage. Juz dobrze. Teraz grot, zatozy¢ obciagacz.
Wychodze z kokpitu, potykam sie o cos, padam jak ktoda na
poktad. Dobrze, ze zatoga tego nie widzi, oszaleliby ze szczescia.
Upadajac zahaczam reka o sztormreling, ,wszy” na stalowce.
,Zeby cie, Heniu, jasny szlag trafit! Ale gdybys$ tu sie pojawit
teraz, to chyba bym cie ucatowat, bosS mi cholernie potrzebny nie
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tylko do roboty, ale i pogada¢ o czym by sie znalazto. | poSmiac z
gtupich kawatow albo z kogos”.

Jakos udaje mi sie opanowacC te cugle, spinaker ciagnie jak
wsciekty, szybkos¢ wzrasta do 6 weztow, samoster dziata, ale ja
jestem mokry jak dwie rude myszy. Trzeba sie przebrac, bo sie
wszystko lepi do ciata. Przydatby sie prysznic. Poczekamy z tym
do domu. Schodze do srodka, zdejmuje spodnie, sweter, koszule.
Czuje, ze jacht sie przechyla, alarm kursowy zaczyna sie drzec
jak opetany, jacht wykreca do wiatru. Wypadam w gaciach na
poktad, do pasa goty, na bosaka. Ale zimno! Poprawiam sterem,
luzuje bras, zeby spinaker dalej nie widzt do wiatru, wybieram,
ustawiam ster, wpinam tancuch samosteru do rumpla. Szybko na
dot, w cos sie ubrac.

Znowu dziennik, mapa, nie ma otowka, zniknat tréjkat,
czajniczek spadt z kuchenki, fusy na podtodze, cukier sie
rozsypat, szklanka z reszta herbaty wpadta do zlewu, sttukta sie.
Niech to wszyscy diabli!

Ale jacht ptynie teraz spokojnie. Siedze przebrany przy stole
nawigacyjnym, zapalam papierosa, chwila wytchnienia. Stysze
cienkie popiskiwanie logu. SzybkosS¢ zero. Pewnie trawa w
propelerku. Ale nie, nie stycha¢ szumu wody. Patrze na samoster:
10 weztow wiatru. Co jest? Na poktad. Jacht stoi, lekko
przechylony, zboczyt z kursu. Ki diabet? Siatki! Petno dookota
kolorowych bojek. Rany boskie! Siedze w siatkach, bodajby to
nagta krew zalata! Czuje, jak mi sie wtosy jeza, cierpnie skora.
Koniec rejsu, nie wyplacze sie z tego dranstwa do Bozego
Narodzenia. Nic, tylko strzelac rakiety, wzywac¢ pomocy, zebrac
po pysku od rybakow, a potem wypowiedzieC prace i wyjecha¢ w
Bieszczady, bo mi zy¢ w Szczecinie nie dadza. Zanim to nastapi,
do fatow, w dot spinaker, do wody, znéw kleska, wyciagam go,
caty jest mokry. Bom ttucze o sztag. W dot. Dostaje w teb. To sie
skonczy czy mnie tu trafi apopleksja?

W dot grot, w doét fok. Batagan na poktadzie nie do opisania.
Platanina lin, géra dacronu, mokrego stylonu, slisko. Bosakiem
macam w ciemnej wodzie, szukam sieci. Jest lina. Ale ciezko idzie
do goéry. Mam-ja na powierzchni wody, dalej ani rusz. Stalowka.
Co robi¢? Udaje mi sie przywigza¢ bosak krawatem do
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sztormrelingu, w pionie. Puszczam, troche poszedt w dot pod
ciezarem liny, ktéra znika pod woda. Wracam do Ssrodka,
zabieram talie robocza, mocuje jeden koniec na poktadzie, drugi
opuszczam po burcie az do wody. Znowu bosakiem podnosze
line, wiszagc gtowa nad woda, druga reka zatrzaskuje szekle na
linie siatki. No, teraz jesteS moja. Lina talii na kabestan. Krece
korba, zaczyna trzeszczec. Staléowka dochodzi prawie pod
nadburcie, dalej ani centymetra. Co robi¢? Trzeba ciaC. Siekiera.
Pod line deska do krojenia miesa, zeby nie uszkodzi¢ toporkiem
burty. Zamach, ciach! Poszto catkiem tatwo. Przecieta lina wpada
do wody. Jacht ruszyt, powoli dryfuje bez zagli. Bojki przesuwaja
sie wzdtuz burty, zostaja, jeszcze chwila i jacht jest wolny. Cud!
Siadam w kokpicie, zapalam papierosa i trzese sie z wrazenia jak
wystraszony pies, i nie mam ochoty ruszyC nawet palcem, zeby
uporzadkowac zagle.

Do wyspy z latarnia mam dobre pie¢ mil, ale nie moge pozbyc sie
mysli, ze latarnik widziat, jak gmeram w sieciach jego rodakow, i
pewnie zaraz mnie tu beda Scigac kanonierki. Na wszelki
wypadek zapalam silnik i z naleznym szacunkiem odwracam sie
w tamtga strone rufa. Cata na przod w petne morze, w bliskie juz
ciemnosci nocy.

Mineta druga noc. Dtuga, pazdziernikowa, zimna i mglista. Mam
juz za soba Maty Bett, trzymam sie torow wodnych, bo
radionamiernik wysiadt, wiec od boi do boi ptyne na poétnoc,
chcac okrazyc¢ z prawej dunska wyspe. Oczy pieka z niewyspania i
wypatrywania boi, statkow i innych przeszkod, zeby dzwonia az
stycha¢. Troche poprawita sie widzialnos¢, wiec schodze z
krawedzi toru, odptywam dwie mile w bok, zagle w dot, a w gore
dwie czarne kule. Stabiutki wiatr, prawie stoje, do toru daleko, a
nawet jesli bedzie tedy szedt statek, to nie bedzie sie domagat
ustapienia, bo czarne kule oznaczaja brak zdolnosci
manewrowania. Mam dos¢ zeglowania, zycia, catego Swiata i
marze o tym, by sie wyciaggnac¢ na koi i pospac¢ choc¢ dwie, trzy
godziny.

Gdzie tam! Nie mineto dziesie¢ minut, jak wypadam na poktad,
wyciagniety z koi trgbieniem bliskim i natarczywym. Maty
kabotazowiec przeptywa pare metrow od burty, wasaty facet z
cygarem macha przyjaznie reka. ,Zeby cie...” Kiwam mu réwniez
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reka, pilnie baczac, by w moim ruchu nie dopatrzyt sie czegos
bardzo nieprzyzwoitego. Porzadny chtop, zszedt z toru, teraz
wykreca i wraca, pewnie uznat, ze gdy jacht stoi bez zagli,
jeszcze kule pod salingiem, to moze mu trzeba pomoc? Ponownie
rozdart sie syreng i pokazat rufe. ,Czes¢, stary, dziekuje ci za
dobre checi, ale ja nic nie potrzebuje, tylko spokoju i troche snu”.
Wyciagam sie z rozkosza w koi, koc na teb, o, jak dobrze. Sni mi
sie kot, ktory przytulony do szyi coS mi pomrukuje do ucha. Kot
zaczyna cicho poszczekiwacC. Zaraz, zaraz, cosS tu nie gra. Kot
szczeka? Otwieram oko, kota nie ma, stysze za to mruczenie i
szczekanie zajadte, coraz gtosniejsze, coraz blizsze. Lad! Ani
chybi lad, kamienie, skatki, mielizna. Jednym skokiem na poktad,
po drodze huknatem o cosS gtowa, przytomnieje do reszty. Gdy
jestem w drodze na poktad, ostry dzwiek syreny prawie nad
gtowa. Niedobrze! Patrze i oczom nie wierze - dwa, moze trzy
metry od burty, zanurzony prawie po poktad, maty statek bardzo
wolno przesuwa sie w strone mojej rufy. Na pokrywie tadowni stoi
czarny pies rasy mi nie znanej i dostownie wyskakuje ze skory.
Omal nie skacze mi na poktad.

- Na ,Ogara” szczekasz, kundlu przebrzydty? - wyrwato mi sie
gto$no. Smieje sie jak z najlepszego dowcipu, $mieja sie réowniez
ci dwaj w steréwce, jakby wiedzieli, co oznacza nazwa ,Ogar’, i
rozumieli po polsku. ,Czort z wami, psami mnie tu szczujecie,
dalibyScie pospac”. Zdobywam sie na przyjazny gest, choc
przychodzi mi to z pewnym trudem. O spaniu juz nie ma mowy.

Wracam na tor i do praktyk dwu, trzyminutowych drzemek, do
ktorych juz wiasciwie przywyktem. Czasami przedtuzam sobie te
chwile snu do pieciu, a nawet dziesieciu minut. Jakos leci.

Jedna rzecza, ktorej naprawde sie boje - a i przed wyptynieciem
moim najwiekszym zmartwieniem byto, ze bede sie tego bat -
jest mozliwosc¢ niespodziewanego, nagtego opuszczenia poktadu.
Nie mozna sobie wyobrazi¢ nic gorszego, jak znalezienie sie w
zimnej wodzie i czekanie na pewna, najgtupsza w sSwiecie Smierc
z widokiem na oddalajaca sie rufe wtasnego, w tej chwili
bezmysSlnie i ztosSliwie prosto zeglujacego jachtu, ktorego
najlepszy ptywak nie jest w stanie nigdy dogoni¢. Aby sobie
troche poprawi¢ samopoczucie, da¢ ztudna, by¢ moze, szanse
ratunku, zaraz po wyptynieciu ze Swinoujécia zatozytem - jak to
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juz przedtem zaplanowatem - line, doS¢ gruba i bardzo dtuga,
ktorej oba konce przywigzatem do rumpla steru. Cata lina zostata
nastepnie wyrzucona za rufe. Dwa bloki zamocowane na obu
burtach przy rufie powodowaty, ze za jachtem wlokto sie w
wodzie coS w rodzaju szerokiej petli. Wyobrazatem sobie, ze w
razie wpadniecia do wody przytomnie ztapie line w dowolnym .
miejscu, a opor wody Sciagnie ster na burte. Jacht musi wtedy
wykonac cyrkulacje, zrobi sie przymusowy zwrot, powstanie taki
galimatias z zaglami, ze jacht zwolni, umozliwiajac mi
wciagniecie sie na poktad po tej samej linie. Proste?

Wloke wiec sobie line za jachtem. Troche sie na niej wiesza
roznego zielska, troche nieréwno lina tarmosi sterem. | szybkosc¢
jakas taka za mata. Trzeba koniec liny odwiazac. Puszczam go
wolno, trawa spada, szybkosS¢ jachtu roSnie o cwierCc wezia.
Lepiej. Po jakim$ czasie przychodzi mi na mysl, ze piecdziesiat
metrow liny w wodzie to przeciez hamulec. Nie daje mi to
spokoju. Niewiele sie namyslajac, wybieram na poktad cata line,
buchtuje i chowam. No, teraz dopiero wzrosta predkosc.
Przynajmniej o pot wezta w stosunku do tego, co byto na
poczatku. Ale dobrze!

Pare dni poOzniej, kiedy juz catkiem rozprezony, na luzie,
ptynatem przez Zalew do Szczecina i robitem sobie bilans
wtasnych dokonan, przebytych mil, Sredniej predkosci w catym
rejsie, kiedy mi ta predkosc¢ wyszta zupetnie dobra, bo 5,8 wezta,
nagle palnatem sie w gtupi teb. ,Durniu jeden - pomyslatem -
czys ty byt na regatach, czy tez poptynates, zeby zobaczy¢, jak to
jest samemu? Spieszyto ci sie? Dokad?”

A jednak nigdy pd6zniej takiej liny nie zastosowatem.
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,<Ogar"

P6zna jesienia 1972 roku, juz po pierwszej probie samotnego
ptywania na ,Ogarze”, dostatem regulamin regat ,OSTAR-76",
przystany mi w odpowiedzi na méj list, jaki przedtem
skierowatem do Royal Western Yacht Club of England w Plymouth,
organizatora regat. Pokonujac ktopoty jezykowe, a zwtaszcza
pewien specyficzny i niepowtarzalny styl, w jakim tylko Anglicy
potrafia wyrazac¢ swoj jedyny chyba w Swiecie sposdb myslenia,
przystapitem do doktadnego studiowania regulaminu.

Z nieopisang radoscia zauwazytem, ze w grupie jachtéw matych,
majacych walczy¢ o ,Jester Trophy”, miesci sie prawie doktadnie
,faurus” - typ jachtu, ktorego prototypem jest ,Ogar”. Ten sam
,0gar”’, ktory ptywat juz dwa sezony petne sukcesow. Jacht, w
ktorego projektowaniu bratem udziat pospotu z moimi
przyjaciotmi i wspotpracownikami z Biura Konstrukcyjnego
Stoczni Jachtowej w Szczecinie, Czestawem Gogotkiewiczem,
Edwardem Hoffmannem, cztonkami mojej zatogi, a dzis juz
samodzielnymi kapitanami; z nimi przezytem nieraz trudne
chwile i wiele radosci zwyciestwa.

Edzka - niezawodny i jak komputer precyzyjny nawigator,
inzynier i matematyk wielkiej klasy, a jednoczesSnie dziecinnie
niezaradny w zyciu codziennym, co doprowadzato nas nieraz do
szatu radosci.
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2. Trasa ,,Ogara” w Mistrzostwach Polski 72 - pierwszy wyscig (200 Mm).

Czesiu - taczacy wysoka wiedze inzynierska ze zdrowym,
chtopskim pomyslunkiem, rozsadkiem i logika, patrzacy z
ogromna mitoScia na rysowany przez siebie przedmiot, chocby
byta to tylko zwykta knaga.

Wszyscy trzej nalezymy do ludzi twardo trzymajacych sie
wtasnego zdania i pogladéw, przy czym kazdy z nas jest
przekonany, ze tylko on jest konsekwentny, pozostali za$
reprezentuja biologiczny upor. Mimo to potrafimy po jakims
czasie wzajemnie sie przekonac, ustapi¢ i nawet przyznac racje.
Czasami wprawdzie poprzedzi¢ to musi parokrotne trzasniecie
drzwiami, jednak wszystko jest niewazne, bo jak mawia Czesiu,
licza sie wytacznie efekty. A efektem, i to wspaniatym, byt ,Ogar’,
ktory zapoczatkowat dtuga serie jachtéw klasy ,One Ton”,
sprzedawanych do dzis przez Stocznie jak owoce.
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,0gar’ juz w pierwszych regatach, w roku 1971, do ktorych nie
byt jeszcze ostatecznie przygotowany, dostownie rozniost
wszystkich przeciwnikow. Byty to Mistrzostwa Polski w klasach |,
Il i OTC, rozgrywane na Battyku w pieciu wyscigach, z ktorych
taczna ilos¢ uzyskanych punktow decydowata o tytule Mistrza
Polski.

WystartowaliSmy do tych regat troche z dusza na ramieniu.
Wrocilismy pare dni przedtem z Anglii, z testowego rejsu i z
proby startu w Fastnet Race, do czego zreszta nie doszto z
prostej przyczyny - przybyliSmy na miejsce dwa dni po starcie.

,0gar’” wydawat nam sie jachtem, ktory spetnit nasze nadzieje i
oczekiwania. Zeglowat zupetnie inaczej niz jachty, do ktorych
byliSmy dotad przyzwyczajeni, ale byt szybki, sterowny, stateczny
i wygodny. To byto za mato, by oczekiwac tatwego zwyciestwa,
totez nasz niepokdj byt zrozumiaty. Jacht 2z pomiarem
podwyzszonym do 29,1' (co zostato dokonane specjalnie do
Fastnet Race) zgtosiliSmy teraz do Il klasy, zabrakto juz bowiem
czasu nha przestrojenie go do 27,5, do ktdérej to wartosci
pomiarowej zostat zaprojektowany. Podwyzszenie pomiaru
uzyskano przez przedtuzenie masztu o 60 cm. Lecz obecnie byta
to sytuacja niekorzystna wobec spodziewanych w czasie regat
silnych wiatrow, ktére i tak nie pozwalaty na stosowanie
maksymalnego, odpowiedniego do  wysokosci masztu,
ozaglowania.

Start do pierwszego wyscigu dwustumilowego, ktorego trasa
prowadzita wokét Bornholmu i z powrotem do Swinoujscia,
rozpoczat sie niefortunnie. Zapadat zmierzch, do startu
pozostato zaledwie pare minut, gdy cosS zaczeto dziacC sie
niedobrego z masztem. Ktos krzyknat: ,Wanta puscita”, zrobitem
zwrot i juz Kowek, jak cyrkowiec, byt na salingu. On pierwszy
spostrzegt, co sie stato, i nie czekajac na polecenia, sam podjat
dziatanie. Nikt dotad nie wie, jak to zrobit, ze w drodze do
masztu znalazt lezacy na poktadzie bolec, ktory wypadt ze
Sciggacza stenwanty. Zatozenie z powrotem sciggacza do okucia
na koncu salingu nie byto takie proste i tatwe, trzeba mu byto
wciggnac¢ stotek bosmanski i narzedzia, ale po kilkunastu
minutach uporat sie z tym, pomimo ze dziato sie to przy duzej
fali. W efekcie tej drobnej awarii bylismy na linii startu dawno po
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sygnhale i widzieliSmy tylko rzad stabych juz sSwiatet rufowych
kilkudziesieciu jachtow. Zaczeta sie gonitwa. ,Gnaj, «Ogarze»,
pokaz, ze jestesS bojowy nie tylko z nazwy!”

WyprzedziliSmy w nocy kilka swiatetek, byta nie najlepsza
widzialnos¢, ale rano, gdy stonce zmusito do ustepstwa lekka
mgietke, zaczeto sie liczenie jachtow, ktore ptynety przed nami.
MieliSmy juz zielone brzegi Bornholmu na lewym trawersie, za
soba potwiatrowy, szybki bok trasy, wiec widok kilku jachtéw z

klasy |, ktore stanowity czotowke, byt dla nas radosnym
zaskoczeniem. Wkrotce nastgpity mite pojedynki z doganianymi
jachtami, wyprzedzenie ,Teligi”, ,Poloneza” i ,Chrobrego” przy

potnocnym, skalistym cyplu Bornholmu. Piekna jazda w Swiezym
wietrze pod spinakerem i czym tylko dato sie pod nim postawic.
Po okrazeniu Bornholmu, juz w drodze powrotnej, widzieliSmy
dwoch naszych najwiekszych rywali, ,Komandora” i ,Conrada”,
pare mil za soba. Trzy jachty przed nami to | klasa i nimi nie
przejmowalismy sie zbytnio. Optymistycznie zapowiadata sie
druga noc, réwnie mglista jak poprzednia.

Miny nam jednak zrzedty mocno, gdy na kursie ujrzeliSmy nad
ranem Swiatta nie te, ktore spodziewalisSmy sie zobaczy¢. Okazato
sie, ze wyjechaliSmy cate 10° bardziej na zachdéd, a tu na
nieszczescie wiatr odkreca na potudniowy, czyli catkiem Zle.
Musimy halsowa¢ w stabnacym wietrze. Z porannej mgty
wytaniaja sie nam przed dziobem trzy jachty z Il klasy, Kleska
kompletna. Wchodzimy na mete daleko za ,Conradem” i
~,Komandorem”.

Juz oczami duszy widze naszych wrogow zacierajacych rece z
uciechy, ze ,Taurus” okazat sie gwiazda bez blasku. Byli przeciez
ludzie - uwazani za autorytety jachtowej architektury - ktorzy
twierdzili, ze ,Taurus” jest niewypatem, niegodnym dopuszczenia
do budowy i zeglugi po morzu. ,Na pohybel Wam, moi drodzy,
jeszcze cztery wyscigi przed nami’. Juz coS o jachcie
wiedzieliSmy, a fakt, ze nawigator pomylit sie ustawiajac
elektroniczny kompas na 205° zamiast 195°, co dato to
nieszczesne zejscie z kursu o 10° na zachdd, zatrzymaliSmy
sobie w tajemnicy. Stojac juz w porcie, gdy wszyscy siedzieliSmy
przy stole, a nosy zatogi prawie dotykaty talerzy s$niadania,
przyszto mi na mysl zajrze¢ do szafki z kompasem-matka.
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Kreska kursowa na 205° - wszystko jasne! Nawigator z rozpaczy
poszedt w kurs nie znanym nikomu dotad szlakiem, skad
powrocit koto potudnia nastepnego dnia.

Drugi wyscig, skrocony do dwunastu mil, gdyz wiatru byto
niewiele, wynagrodzit nam 2z nawiazka wczorajsza porazke.
Dolewamy wszystkim, tym najwiekszym rowniez pokazujemy rufe
juz od potowy trasy. Dopiero czternascie minut za nami wchodzi
na mete jacht osiemnastometrowy, krol | klasy, ,Dar Szczecina”,
zrzuca zagle i daje cata na przdd, by by¢ przed nami w porcie.
Nie dajemy mu szansy na te satysfakcje, nasze volvo wyskakuje z
ramy z wysitku, a chtopcy ze skory. Wszystko sie liczy, nawet te
drobne radosci.
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3. Trasa ,0gara” w Mistrzostwach Polski 72 - czwarty wyscig (300 Mm).

Trzeci wyscig, trzydziestomilowy, wygrywamy fatwo, przychodzac
jako czwarty jacht z catej armady wszystkich klas, z dziobem
przy rufach trzech prowadzacych jachtow.
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Humory zatogi, majacej zapas punktow wystarczajacy na
prowadzenie w klasyfikacji ogolnej, byty nie najgorsze, jednak
bylismy mocno Spieci przed czwartym wyscigiem,
trzystumilowym, ktory byt nie tylko najwyzej punktowany, ale byt
to wyscig w obsadzie miedzynarodowej, o nagrode Gryfa
Pomorskiego. Bronitem w nim trzech pucharow zdobytych
poprzednio jeszcze na ,Enifie”, w tym gtownej nagrody
handicapowe;] [ przepieknego egzotycznego pucharu
ufundowanego przez kapitana zeglugi wielkiej Zbigniewa
Szymanskiego, wspaniatego marynarza i cztowieka, konsula
polskiego w Casablance. ZdobyC tyle trudno, obroni¢ jeszcze
trudniej, tym bardziej ze czterdziestu siedmiu kapitandéw na tyluz
jachtach ma doktadnie to samo w swoich zamierzeniach.

WystartowaliSsmy w potudnie przy zachodnim wietrze, wiec
typowy zuzel az do Arkony, gdzie wiatr skreca na zachodnio-
potnocno-zachodni i tezeje. Zaczyna by¢ ostro na wiatr, wiec
dochodzimy szybko dziesiatke jachtow z czotowej grupy, ale byty
to tylko jachty | klasy, ktoére nam uciekty na szybkich pierwszych
czterdziestu milach trasy. Kolejno dobieramy sie do dziewiatego,
osmego, siodmego i na znaku kursowym - byt nim statek komisji
~,Nawigator” zakotwiczony kolo Falsterborev - jesteSmy na
siodmej pozycji. Zaraz potem wyprzedzamy ,Konstantego
Maciejewicza” i w ciemna noc rzucamy sie ze spinakerem na
wschod. Ktos mowi, ze jak ,ogar z koscia w zebach”. To
powiedzenie bedzie nam stuzyto przez nastepne lata jako
okreSlenie tego, co robimy stale - zawsze w posSpiechu, na
ostatni moment, w gonitwie za uciekajagcym czasem, rywalami, za
coraz szybszym postepem w technice.

O swicie dochodzimy niemiecka ,kose” ,Universitas”, ,Poloneza’,
na ktorym samotnie walczy Krzysztof, i juz jako czwarty jacht
meldujemy sie ,Azymutowi’, drugiemu statkowi komisji
stojacemu koto wyspy Christianso. Podstuchujemy rozmowy,
jakie prowadzi przez radio ,Dar Szczecina” ze statkami
kursowymi i ladem. Styszymy znajomy gtos:

- Zeglujemy z fantazja, wiatr sze$¢, prowadzimy zdecydowanie,
nikogo nie widzimy, a widocznosc¢ jest bardzo dobra...

Bywa czasami, ze z matego jachtu wyraznie widzi sie wiekszy, a
na tym duzym burty za wysokie i nie wida¢ mniejszego. Byto tak
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wtasnie i tym razem. WiedzieliSmy juz, ze przed nami, i to w
zasiegu wzroku, sa tylko trzy jachty, krecimy na potudnie, na
wiatr o sile 5 - 6° w skali Beauforta i od razu gubimy ,Marsa” i
L2uJniversitasa’, ktore wyprzedziliSmy na poprzednim,
spinakerowym boku tréjkata, uzyskujac niewielka przewage. Byta
to jazda fantastyczna. Dziewiecdziesiat mil w dwanascie godzin.
tylko dziewie¢ minut gorzej od ,Daru Szczecina”, a przeciez ,Dar”
mogtby z tatwoscia zatadowac nas sobie na poktad! Pierwsze
czterdziesSci z tych dziewiecdziesieciu mil ptynelismy w stabym
wietrze: predkosc nie przekraczata 6 weztow. Pézniej byt taniec.
Kto chce, niech wierzy - kilkanascie sekund ptynelismy w
autentycznym Slizgu. Czyste szalenstwo. Propelerki speedlogu
umieszczone w dnie, w czesci dziobowej kadtuba, wyszty z wody,
strzatka wskaznika predkosci spadta, po przekroczeniu 10
weztow, do 3-4 weztow. Trudno ocenic predkosc¢ w Slizgu nawet
w przyblizeniu. Za duza emocja. Trwato to chyba jednak na
szczescie krotko, potem byty juz ktopoty z uniesieniem

spinakera, ktéry majac ponad 100 m2 nie lubi wiatru powyzej
pieciu, szczegodlnie w ostrym baksztagu.

Teraz zaczety sie nowe ktopoty od wysp Christianso. Wiatr
przybiera na sile, w nocy osiaga 9° i niestety niekorzystnie dla
nas skreca. Tracimy, procz kilku talerzy, dwie godziny na tej
zmianie kierunku wiatru, ale kolo Miedzyzdrojow rozpoznajemy
za rufa w szarym poranku ,Telige” i ,Hetmana", ktore jeszcze
wieczorem byty pare mil przed nami. Wyobrazamy sobie, co sie
dzieje na ,Telidze” - podobno kapitan Grablis na nasz widok - a
spotykaliSmy sie w tych regatach stale - zwykt krzycze¢ do
zatogi: - ,Wezcie ode mnie tego cholernego psa!”

Stojacy na mecie sedzia pokazat nam dwa palce - znaczy to, ze
jesteSmy drugim na mecie jachtem. ,Daru” nie ugryzliSmy, tam
gdzie mysmy stracili dwie godziny - on zarobit i przyszedt cztery
godziny przed nami. Mamy jednak nad nim trzy godziny
przewagi po przeliczeniu czaséw. A wiec zwyciestwo, obroniliSmy
wszystkie trzy puchary.

Piaty wyscig byt juz wtasciwie zwykta formalnoscia, jednak

ambicja robi swoje. Startujgc w pie¢ minut po | klasie,

dochodzimy czotéwke na pierwszym okrazeniu i na kursie

spinakerowym wyprzedzamy. Jeszcze troche zacietej walki na
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spinakery z ,Hetmanem” i ostatni kurs na mete przy tezejacym
bejdewindzie; ,Hetman”, ,Knez” i ,Dar Szczecina” z kazda minuta
odrabiaja stracony dystans na tym korzystnym dla dtugich
jachtow kursie. Ogromna emocja. Wpadamy na mete z przewaga
kilkunastu sekund nad tymi trzema ,zyletkami”’. Teraz widzimy
kwasniejace miny tych, co to cos o blasku gwiazd...

Pozniej przyszty dalsze sukcesy, wiele absolutnych zwyciestw,
polegajacych na pozostawieniu daleko za rufag wszystkich
jachtow, tacznie z tymi najwiekszymi, ktére dawno powinny stac
juz w porcie, kiedy przekraczalismy linie mety. ,Ogar’, juz w
rekach nowego wtasciciela, dalej odnosi zwyciestwa, chocby
Mistrzostwo Polski w sezonie 76, i pozostanie na zawsze moim
ukochanym jachtem. Mojej mitosci do niego nie umniejszy w
niczym nowe uczucie do ,Spaniela”, nawet mimo tego, ze juz
ptywajac na ,Spanielu” zdarzato mi sie przegrac z ,Ogarem’.
Widocznie te uczucia, ta mitos¢ do jachtow wychodzi poza
kategorie sportu, pojecia triumfow i porazek.
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Prywatne regaty

Miatem z Jurkiem zadawnione porachunki. Byty takie lata, gdy
dysponujac lepszym, nowoczesSniejszym sprzetem i majac zatoge
moze bardziej zawzieta niz jego chtopcy, regularnie wygrywatem
regaty, spychajac go na drugie miejsca. Wiecznie drugi, jak ktos
zauwazyt, deptat mi po pietach, nie dawat wytchnac¢, doskonalit
zatoge, popetniat coraz mniej taktycznych btedéw, ktére przeciez
popetniamy wszyscy. Byt coraz lepszy, coraz grozniejszy. Zawsze
walczacy fair, nigdy przy tym nie polujacy na protesty i sam nie
dajacy powodow do protestow.

Za to w najmniejszych chyba w sSwiecie regatach samotnych
zeglarzy, rozgrywanych od kilku lat na Jeziorze Dabskim, byt
Jurek mistrzem nad mistrze. Byt nie do pokonania, wygrywat, jak
chciat. Moze sie wydawac, ze to zabawa niepowazna, bo to nie
morze, a jezioro, i trasa ma pare mil. Tam jednak decydowata
sprawnosc¢ dziatania, zrecznosc, taktyka. Tam na krétkich, chocby
parominutowych, odcinkach trasy spinakery idg w gore, tam sie
walczy do konca, do utraty sit, do upadu. Startuje sie na
normalnych, petnomorskich jachtach, bez samosteréw.

W tych regatach nigdy z nim nie wygratem.

Dostat nowy jacht, z tej samej co ,Ogar” serii ,Taurusow”. Nasze
drogi  bezposredniej rywalizacji troszke sie rozeszty,
startowaliSmy w innych klasach, on w ,One Ton”, ja w drugiej
grupie IOR. Mimo to konkurowaliSmy nadal, walczac o
handicapowe zwyciestwo w klasyfikacji ogolnej lub nawet o to,
kto przed kim bedzie na linii mety. Z tych wieloletnich walk na
regatowych trasach wyniesliSmy przyjazn i wzajemny szacunek.

Niedawno rozpoczeta sie nasza catkiem juz bliska wspétpraca w
jednym pokoju, w Biurze Konstrukcyjnym Stoczni Jachtowej,
gdzie jego specjalnoscia jest projektowanie zagli. Byt i jest moim
najlepszym partnerem do rozmow, dyskusji, rozwazan o jachcie,
o rozegranych i przysztych regatach. Obaj nieraz
doprowadzaliSmy do rozpaczy naszego szefa, ktory ceni czas i
goni do roboty. Czasami udawato nam sie jednak podstepnie
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wciagng¢ Czestawa do dyskusji, ktore przeciez czesto sa
konieczne, prowadza do wymiany i uzgadniania pogladow,
przyjmowania kompromisow, bez czego nie mozna obejs¢ sie w
pracach projektowych.

Naturalng wiec rzeczy koleja byto, ze ktdéregos zimowego dnia,
kiedy ,Polonez” walczyt o pierwszenstwo w pokonaniu przez
polski jacht przyladka Horn, narodzit sie pomyst rozegrania

prywatnych regat pomiedzy nami dwoma, bez zatdég i na
podobnych jachtach. Poczatkowo miaty to by¢ regaty o
symboliczna ztotowke, sktadajaca sie y4 dwodch

piecdziesieciogroszowek oddanych Edzce do depozytu. Pozniej
ustaliliSmy, ze nagrody nie bedzie, nie bedzie rdéwniez
ogtoszonego rezultatu naszego pojedynku, sedzidéw, fanfar;
jednym stowem: bedzie to nasza prywatna sprawa.
Postanowilismy, ze wyptyniemy w dniu, w ktorym Krzysztof
zakonczy na ,Polonezie” w Plymouth swoj wokotziemski samotny
rejs, ze bedzie to nasz ukton uznania oddany w jego strone, a
nastepne regaty, jesSli podchwyca to inni, beda nosity nazwe
Battyckich Regat Samotnych Zeglarzy o Puchar ,Poloneza”. Polski
Zwiazek Zeglarski wyrazit zgode na samotna zegluge na
normalnych jachtach, na ktorych jest okreSlone przepisami
minimum stanu zatogi. | tak oto pod koniec maja 1973 roku w
porcie Swinoujscie stanety obok siebie dwa jachty - ,Karfi” i
,0gar”. Siedzielismy we dwojke przy stole na ,Karfi”, sgczyliSmy
kawe i dogadywalismy szczegoty tacznosci.

- A wiec umawiamy sie, ze o kazdej rownej, parzystej
godzinie wotamy sie.

- No dobrze, a jak bedziemy akurat wtedy czyms zajeci?

- To wtedy po pieciu minutach ponawiamy probe, bedziemy
przez dziesieC minut na ,Stand-by”’, zeby nie wyczerpac
bateryjek.

- Ale jak sie nie dowotamy, to probujemy az do skutku,
rowniez w nocy.
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4. Trasa ,prywatnych regat”: Swinoujécie - Bornholm - Swinoujscie.

- Wiesz, diabli wiedza, co moze sie stac¢ ktéremus z nas. Co
wtedy, jak traktowac brak odzewu?

— Trudno, przyjmujemy, ze brak wiadomosci jest najlepsza
wiadomoscig. Nic tu nie wymyslimy madrzejszego, bo przyczyn
braku tacznosci moze byc bez liku.

- No, stary, albo sie przeSpimy do rana, albo lecimy teraz.

- Lepiej teraz, zeby w ciagu dnia okrazy¢ Bornholm, fatwiej
sie wtedy zobaczy¢, przynajmniej bedzie jeden wiedziat, ze drugi
jeszcze zyje.

— Spinakery stawiamy?

- Nie, lepiej na pierwszy raz nie, nie ma co szarzowac,
musimy doptynac cato, bez awarii, bo nas tak rozlicza, ze sie nie
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pozbieramy, i cata idea wezmie w teb. Musimy bardzo uwazac,
zadnych komplikacji.

- O pasie nie zapomniates?

- Jasne, mam go zamiar nie zdejmowac z siebie. | uzywac.
- Teoria...

- Jaka prognoza?

- Stabo ze wschodu, nie najlepsza widzialnos¢, mozliwosc
burz.

- Zeby tylko ta francowata mgta troche poluzowata.

- Burze rozgonia.

— Albo nie. Moze miejscami...

- Lecimy?
- No, to wio, konie!

Po odprawie wyszliSmy na silnikach za gtéwki. Switato,
widzialnos¢ na mile. Groty poszty w gore, silniki kreca na luzie,
zaczynamy zabawe. Stawiajac genue obserwuje Jurka, ktory jakos
dziwnie ptynie w przeciwnym kierunku. Chyba jeszcze nie wtaczyt
samosteru albo mu sie coS rozregulowato. Zaraz pewnie zrobi
zwrot i zacznie ptynac. Rzeczywiscie, pare chwil pozniej jest
kilkadziesigt metrow z tytu, lecz wyzej. Dran jeden, ale sie
zaczait! Jasne, idzie na nylonowej. A moja genua, lekka
wprawdzie, dacronowa, w tym stabym wietrze nie bedzie taka
gteboka i pewnie Jurek zaraz mi wleje. Luzuje szot, troche
spuszczam ciSnienie w napinaczu hydraulicznym, sztag sie ugina,
genua wygtebia. ,,OK, juz mi nie uciekniesz”.

,Karfi” idzie jednak szybciej, lecz petniej, tak ze po paru
minutach mam go w kilwaterze, ale blisko, wiec juz mi nie wlezie
na nawietrzna i bedzie zostawat. Pilnuje, czy nie zrobi zwrotu.
Normalna, taktyczna zagrywka. Ale nie, widze, ze idzie bardziej w
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prawo, odpada, nabiera predkosci. ,Lisek-chytrusek, chce sie
urwac”. Moge zrobi¢ to samo i wtedy bede go trzymat w stozku
zaktoconego wiatru, juz mi nie zwieje. No tak, ale nie moge go
tak zwodzi¢ dtugo, drobna nieuwaga, wyskoczy ze stozka i
ucieknie. Chce sie oderwac od niego, nabra¢ wysokosci. Trzymam
jak najostrzej, dbajac, by nie traci¢ predkosci, sterujemy obaj
recznie, ciekawe, jak dtugo tak wytrzymamy.

Zaczynamy sie rozchodzi¢, ptyniemy tak z godzine, widze go po
prawej, troche przed swoim trawersem, nieco juz stabo w tej
mgietce. ,Cholera, strace go z oczu, przestane kontrolowac.
Dobra jest, widze, ze kreci, tez pewnie mysli o tym samym, idzie
mi na przeciecie, teraz jest moj. Mam przewage”. Zadowolony
schodze na doét zrobic cos do zjedzenia. Po minucie wyskakuje na
poktad, bo wiatr za staby i ,Ogar” omal sam nie zrobit zwrotu. Juz
strata, bo zwolnit. Poprawiam, rozpedzam jacht, wiaczam
samoster schodze ponownie na doét. Jeszcze raz podlewam
spirytus pod te piekielna kuchenke naftowa, czekam, az sie
rozgrzeje, w miedzyczasie zapis, mapa, kurs wykreslony, juz
ptomyk gasnie, zapatki, nie zdaze. Pisk alarmu, czuje, jak ,Ogar”
idzie do wiatru, topot zagli, zwrot. Bodajby cie...

Na poktad. Genua pracuje do tytu, jacht prawie stoi, dryfuje. Luz
na kabestanie, genua przechodzi na lewa burte, wybieram szot,
krece korba, bo te piecdziesiagt metrow zagla to nie przelewki.

Zgadzam sie z tg nowa sytuacja, z prawym halsem, ale patrze na
zawietrzna, gdzie spodziewam sie dojrzec ,Karfi”. Nie ma go.
Szybko lornetka. Przeszukuje, stojac tytem do dziobu, od
kilwateru w prawo i z powrotem. Odrywam od oczu lornetke,
moze zaparowana, i nagle widze go wyraznie po lewej. Jasny
gwint! On juz mi siedzi na nawietrznej, za chwile wejdzie na
prawy trawers, jest juz lepszy. Teraz on mnie bedzie pilnowat, nie
pozwoli, bym zniknat we mgle. Widze go blisko, moze sto
metrow, steruje, typ zatracony, wykotuje mnie na tym swoim
nyloniaku.

Widze, ze schodzi pod poktad. Znika. Na jak dtugo? Ryzykuje i
cicho, jakby modgt mnie ustyszec¢ i zaraz wyskoczy¢, wyrywam
szot z knagi zaciskowej, noga pcham ster, robie zwrot w prawo,
na lewy hals. Teraz patrze, czy sie spostrzegt, czy zareaguje
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zwrotem, by znowu mnie pilnowac. Nie, nie zauwazyt, widocznie
ma cos do zrobienia pod poktadem. Marze o tym, zeby jeszcze
troche to potrwato. Coraz stabiej go widze, znika mi coraz
bardziej. Nie ma go. ,No, dobra, teraz, Jaworski, do dzieta”.
Nylonowa genua na poktad. Przygotowuje szoty, wpinam rog
halsowy na dziobie, rozktadam niebieski nylon zagla wzdtuz
burty na poktadzie i szybko, jak tylko potrafie, zrzucam
dacronowa. W gore nylonka. Wybieram, tadnie ciagnie. Teraz pod
poktad, na nowo rozpalam kuchenke, ktorg musiatem zostawic,
kiedy ,,Ogar” ztosliwie zrobit mi zwrot.

Nie dane mi byto dtugo sie cieszyC. Nie zaczatem jeszcze jeSc
przygotowanego chleba z czyms tam ani ostodziC¢ parzonej
swiezo herbaty, gdy zwiekszajacy sie przechyt dat znac¢ o
zblizajacej sie robocie. Znowu na poktad, wiatr wzmaga sie,
genua nylonowa w dot. Stawiam dacronowa, juz jestem mokry z
wysitku, ale zadowolony, ze wiatr utrzymuje sie, bo Jurek jest
spec na ,nylony” i miatby przewage, gdyby ten flautowaty wiatr
dtuzej potrwat. Teraz licze na to, ze jemu nie bedzie sie chciato
zmieniaC genuy, zawsze dtuzej trzyma nylonke od innych, moze
ma nadzieje, ze znowu sflauci. Teraz chciatbym go miec¢ na oku.
Nic nie widac...

Szo6sta rano, tacznosc¢! Wiaczam ,walkie-talkie”, wotam:

- Karfi”’, ,Karfi’, wola ,Ogar”, over.

- Karfi”’, ,Karfi’, jesli mnie styszysz, odezwij sie, over.
Cisza. Czekam pie¢ minut, powtarzam wotanie. Cisza. Co jest?
O 6smej wotam ponownie. Odpowiada.

- Jurek, co sie dziato, czemu nie odpowiadatesS o szdste;j?

- Bylem w tym czasie na dziobie, zmieniatem nylonowa na
Jedynke”.

,Dobra - mysSle - zmieniat pdzniej, to musiat straci¢”. A gtosno
mowie:

— Gdzie ty wiasciwie jestes?
— A zebym to ja wiedziat! Chyba daleko za toba.

372138



— Stary cwaniaku, pewnie jestesS ze dwie mile przede mna i
chcesz uspi¢ moja czujnosc. Nic z tego.

- Strzel biata rakiete, moze cie zobacze.

- Dobra, ty tez odpal, tylko powiedz kiedy, zebym wiedziat,
kiedy sie rozgladac.

StrzelaliSmy obaj, stycha¢ byto w radio. Nic zaden z nas nie
dojrzat. ZgubiliSmy sie na amen. MieliSmy jeszcze tylko tagcznosc
radiowa, potem przyszty burze, trzaski, zaktocenia.

PrzeliczyliSmy sie z tym spotkaniem przy Bornholmie. Zblizatem
sie do wyspy w nocy. Nawigacja przy duzej iloSci zwrotow jest
mato doktadna i zreszta trudno o precyzje, kiedy jest sie
samemu; jacht nie tylko zygzakuje, ale jeszcze schodzi z kursu,
odchytki raz w lewo, raz w prawo, btedy w sterowaniu przez ten
»,automat”, ktory nie najlepiej spisuje sie na stabym wietrze.
Wszystko to powoduje, ze po uptywie doby pozycja jest,
delikatnie moéwiac, bardzo przyblizona. W nocy troche lepiej
wida¢, tatwiej wiec okreslic potozenie, ale wowczas mgta
utrzymywata sie, ograniczajac widzialnosc¢ do jednej mili.

Podchodzitem do Bornholmu nie styszac jeszcze sygnatow
mgtowych, ale miatem na radiokompasie Hammerodde, potnocny
cypel wyspy, na kursie. Wiatr przeszedt z potnocno-wschodniego
na potnocno-potnocno-zachodni, bytem gdzies na wschod od
Bornholmu i kursem ponizej wysepki Christianso, pracowicie
wyrabiajac sobie wysokos¢ na chwilowych odkretach wiatru,
prawym halsem zblizatem sie do okrazenia cypla. Wpatrywatem
sie w mgte, oczekujac Swiatet na ladzie, statkow, kutrow, sieci,
ktorych tam petno, wreszcie Jurka, ktory, jesli mi daleko nie
uciekt, powinien tam gdzies byc¢. Mgta w poblizu wyspy gestniata,
syghaty Hammerodde coraz wyrazniej bebnity w gtosniku, jakby
to byto tuz-tuz. Styszatem tez coraz blizszy sygnat mgtowy
nautofonu, umieszczonego przy samej latarni. Ujrzatem
kilkadziesigt metrow z lewej stabe sSwiatta na ladzie, latarni
jeszcze nie byto widac. Wytaczytem radiokompas. Jacht zblizat sie
skosnie do niewyraznego kamienistego brzegu wyspy, ktory w
tym miejscu jest dos¢ rowny. JakisS budynek, myslatem, ze juz
rysuje mi sie cypel na kursie, juz zaczatem lekko kreci¢ w lewo,
luzowac zagle, nabierac¢ szybkosci, gdy coS podszepneto mi, by
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schylic gtowe i popatrze¢ pod nisko wiszacy, dolny lik
wyluzowanej genuy. W pierwszym momencie dojrzatem na kursie
dtuga ciemna kreske, a na jej prawym koncu biate sSwiatto. Statek!
Blisko! Idzie od ladu, z lewej ku prawej. Sterem poprawitem, jacht
skrecit jeszcze bardziej w lewo, i wtedy mysl jak btysk: ,Statek nie
mogt wyjs¢ ze skat wysp, tu nie ma portu, poza tym nie widac
zielonego Swiatta pozycyjnego, poza tym biate Swiatto musiatoby
by¢ wysoko, a nie tuz nad kreska. Ta kreska to kamienie!
Kamienne molo! Na kursie dwadzieScia metrow przed dziobem”.
Czutem, jak cierpne, jak serce skacze mi do gardta. Katem oka
dostrzegtem ogromny gtaz przy prawej burcie, drugi, trzeci,
petno kamieni. Juz nie mozna kreci¢c w prawo, brzeg z lewej
trzydziesci metrow. Putapka! A tu: 7 weztow razy 5 ton
rozpedzonego jachtu! Matko Boska Czestochowska, ratuj!
Rzucitem sie catym ciatem na rumpel, pchnatem go w prawo,
jacht odpada, kreci w lewo, kreci kotko. Ciasne, pare metrow, a w
srodku tego kotka wytaniajacy sie z fal mokry wierzchotek wielkie
go kamienia! ,Ogar’” wykonywat cyrkulacje, a ja czekatem caty
wilgotny i przygotowany na grzmot uderzenia, na chrzest i fomot
spadajacego masztu, ktory nie ma prawa tego wytrzymac.

Zanim kotko sie zamkneto, zanim ,U” zdazyto zamienic sie w ,0”,
wyprostowatem sterem i omijajac lewa burta gtazy, widziane
poprzednio z prawej, teraz staratem sie jak najbardziej oddalic
od brzegu. Emocja opadata, a mnie sie chciato to Smiac, to
ptakac.

Ptynatem wolno, z wyluzowanymi zaglami i zastanawiatem sie,
jak to sie stato. Przy Hammerodde brzeg jest rowny, nie ma
kamieni, zawsze przechodzimy tamtedy w odlegtosci paru
metrow, bo woda gteboka. Wiec co to za cypel? Ogladam mape tej
tak dobrze mi znanej wyspy. Znatem na pamiec¢ konfiguracje
brzegow, Swiatta latarn, sygnaty radiowe i mgtowe.

Oczywiscie, nie sprawdzitem charakterystyki sygnatu mgtowego.
To inny cypel, a do Hammerodde jeszcze kilkanascie mil!
Witaczytem radiokompas - Hammerodde nadal w tym samym
namiarze. Co za idiota! Tak zawsze uczytem innych, ze dobry
nawigator to ten, ktory sprawdza, a jak sie upewni, to sprawdza
jeszcze raz, ze nie wolno opierac sie na pamieci, a sam jak baran
chciatem taranowac wyspe w potowie! Wystarczy usSwiadomic
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sobie, ze dwie minuty czasu posSwieconego na zajrzenie do spisu
syghatow ma pewna przeliczalng wartosc. | w jakiej proporgcji stoi
to do wartosci jachtu, wynoszacej prawie dwa miliony ztotych? W
spotkaniu z kamieniami przy tym stanie zafalowania i kierunku
wiatru w strone brzegu ,Ogar’ musiatby sie zamieni¢ w kupe
drzazg i ztomu.

Siedziatem zdruzgotany, niezdolny do dziatania, zbrzydzony do
siebie. Swiadkow nie byto, a przeciez czutem, jak ogarnia mnie
goraca fala wstydu.

WracaliSmy przez Zalew do Szczecina w pieknej stonecznej
pogodzie, pod kolorowymi spinakerami. Jak w sielance. Oba]
okrutnie zmordowani, ale jakze petni satysfakcji. Ukonczylismy te
regaty, spotykajac sie w gtéwkach Swinoujscia nad ranem
trzeciego dnia.

Pytano nas o wynik, to najbardziej wszystkich intrygowato. Jurek,
gentleman, wskazat na mnie palcem:

— O dtugosc¢ jachtu lepszy byt ,Ogar”.

Niestety, nie mogtem tego potwierdzi¢, mam na ten temat
odmienne zdanie.

Tak, czy inaczej - sprawa zostata miedzy nami.
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Bitwa pod Bornholmem

Swiezy, potnocno-wschodni wiatr, fala jak trzeba. Wychodzimy z
gtowek Swinoujscia na silnikach, ciagnac na holu jachty, ktore nie
maja tego warczacego urzadzenia.

Jeszcze troche, po wyjsciu na otwartg przestrzen zwolnie hol i
postawie zagle. Dzidéb ,Ogara” co chwila wznosi sie wysoko i
opada, rozbijajac z szumem nastepna fale. Ale rozkotys! Bryzgi
wody docieraja od dziobu az do kokpitu, gdzie stoje i rozgladam
sie, wypatrujac przeciwnikéw i komisji regatowej. Opr6cz mnie
jest ponad dwudziestu zawodnikéw na rozmaitej masci jachtach,
z drugiej i trzeciej klasy. Na ,Ceti” Wtadek Goéralski z twardej
szkoty Jurka Siudego (jeszcze na ,Conradzie”); na mahoniowym
,Enifie”; tym samym, na ktoérym startowatem przez dwa sezony,
rozpoznaje Roberta Kietpinskiego. Jest i ,Karfi”, mgj
najgrozniejszy konkurent. Jurek miat jakies ktopoty przed
wyjsciem ze Szczecina i ptynat cata noc do Swinoujécia przez
zamglony Zalew Szczecinski. Widziatem go rano, jeszcze przed
inspekcja, jak walczyt ze ztosliwosciami, jakich nie szczedzit mu
nie ukonczony catkiem samoster. Byt zmeczony i wsciekty, po
swojemu to ukrywajac. Teraz grzat z postawionym smuktym
grotem prosto pod wiatr i fale, zatrudniajac wszystkie
dwadziescia pie¢ koni swojego silnika, jak zwykle zreszta. Zbliza
sie do mnie, przechodzi mi dwa metry koto rufy.

- Ty, wstretny Siudy, jak ci tam?
- Ehh - odpowiedziat wyczerpujaco i juz go nie byto.

Wszyscy juz sa, kreca sie koto holownika, statku komisji
regatowej, zakotwiczonego na potnocny wschdéd od gtowki
wschodniego falochronu. Nieco ttoczno, do startu dwadzieScia
minut, pojde troche pod gore, to znaczy pod wiatr, tam postawie
spokojnie zagle i wroce na start.

Nie styszatem stabych, bo dalekich, wystrzatow z rakietnicy i
chyba miatem zle wyregulowany zegarek, gdyz konczac stawianie
zagli zauwazytem dziwnie prawidtowe zgrupowanie jachtow,
zupetnie tak, jakby szty juz do startu.
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- Niemozliwe - powtarzam gtosno i rzucam nie
uporzadkowane faty. Odpadam i szybko na start. Nie, to
ztudzenie. Widze dymek i wzlatujaca rakiete, flagi jeszcze wisza,
to sygnat przygotowawczy, do startu jeszcze pie¢ minut, ale ja tu
jestem, cholera, za daleko. Nie zdaze. Silnik na luzie,
niepotrzebny juz, a i tak go nie moge uzyc¢, za pozno, przesuwam
manetke gazu do zera i stysze, jak milknie. Po chwili widze, ze
zgromadzone za statkiem komisji jachty zaczynaja ustawiac sie w
sznurek i kolejno wychodza zza niego. Wszystkie ida na wiatr,
prawym halsem, widze je przed dziobem, troche z lewej, idg mi
na przeciecie. Ptyne z wiatrem, musze im ustapi¢, odpadam w
kierunku gtowki falochronu, przejde im daleko przed dziobami,
bo wbija¢ sie miedzy nie bytoby samobdjstwem. Z mojej prawe]
strony widze boje, ktdra biore za znak startowy, mijam ja i krece
w lewo w kierunku statku komisji. Ptyne teraz prawie rownolegle
do tych sznurkiem idacych jachtow, ale w przeciwnym kierunku.
Jak dojde do ostatniego, to wyostrze do wiatru i pdjde jakis czas
lewym halsem. Tym ostatnim jest - o dziwo - Jurek. CoS do mnie
krzyczy, ale obaj jesteSmy tak zajeci opanowaniem swoich
,narowistych koni”, ze nie bardzo sie rozumiemy. On mi coS
pokazuje, ale biore to za gest ,niech to jasny szlag trafi, patrz,
jak mi uciekli”. Odmachuje mu podobnie i przechodze za jego
rufg. Rozjezdzamy sie. Mijam po prawej statek, widze, jak
wszyscy mi machaja rekami. Jest tam rowniez Andrzej, ktory
jakos dziwnie kiwa reka. Fajno, zegnajcie, przyjaciele, troche
skopatem ten start, ale to odrobie. ,Qgar” mnie jeszcze nie
zawiodt, wiadomo, nie ma sobie rownych. ,Karfi” moge sie
jedynie bac, ale dwiescie mil przed nami i tradycyjnie, jak sie mi
zle wiedzie na poczatku, to wygrywam regaty. Szes¢ weztdow na
liczniku, 28° do wiatru, samoster prawie niepotrzebny, ,Ogar”
idzie réowno. Po paru minutach odwracam sie i widze, ze na
statku machajg dalej. Co jest? Ogarnia mnie niepokdj. Cos
poknocitem? Nie przeszedtem linii startu? A moze? Jak ta linia
startu wyglada? Trzeba sprawdzic instrukcje zeglugi.
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Christianso

5. Trasa ,0Ogara" w Drugich Battyckich Regatach Samotnych zeglarzy o Puchar
»Poloneza”.

Gdzie ona jest, niech to wszyscy diabli, przeciez ja jej nie
widziatem na oczy, cos tylko dowiedziatem sie o starcie z
rozmow poprzedniego dnia. Wpadam na dot, do stotu
nawigacyjnego, nawet lezy na wierzchu, na mapach. Biore do reki,
czytam: ,Linia startu wyznaczona jest przez statek komisji
regatowej i gtowke wschodniego falochronu. Nalezy ja
przekroczy¢ z kierunku potudniowo-wschodniego na potnocno-
zachodni”. Jasna franca, do stu tysiecy zdechtych wielorybéw w
puszkach! Wracaj, matole, nie chciato ci sie zajrze¢ do instrukgji.
KIne na czym Swiat stoi.

Krecac zwrot zeruje licznik logu. Na starcie okaze sie, ze
ujechatem réwna mile. W jedna i druga strone to daje dwie mile.
tadnie. Bedzie trudno to odrobi¢. Przechodze koto rufy
holownika, startuje ponownie, Aska Zdrojewska, sedzia gtéwny
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regat, Smieje sie, zaraza, ze mnie jak z najlepszego dowcipu. A
przeciwnicy daleko, ledwo ich widac.

Tak mi sie zaczat wyscig, ktérego oficjalna nazwa brzmiata:
,Drugie Baftyckie Regaty Samotnych Zeglarzy o Puchar
«Poloneza»”, a ktory na wtasny uzytek nazwatem ,Bitwa pod
Bornholmem”.

Miatem przed soba zadanie nietatwe. Po powtdérnym starcie nie
zrobitem zwrotu, lecz ptynatem prawym halsem, prosto za cata
grupa jachtow. Wiatr trzy do czterech, wszystkie jachty mocno
przechylone na lewa burte. Na kursie widze najbardziej prosta,
znajoma sylwetke ,Karfi”. Jest najwyzej, idzie najostrzej ze
wszystkich jachtéw. Normalne, to przeciez jedyny obok ,Ogara”
jacht z serii ,Taurusow”. Pozostate jachty sa juz coraz wieksze,
blizsze i wszystkie bardziej w lewo; ida petniej i wolniej od
,Karfi”, do ktérego wcale sie tak szybko nie przyblizam. Nawet
wydaje mi sie, ze dystans sie nie zmniejsza. Wytagczam samoster,
steruje reka. Zarabiam drobne punkty. Jurek jest zmeczony, musi
czesciej ode mnie powierzac ster automatowi. Wiele na tym nie
straci, ale licze na to, ze go po prostu przetrzymam. Nie zejde z
poktadu, czort z herbata, wytrzymam do rana na papierosach.
Czuje sie dobrze, wyspany i wypoczety. Po poétgodzinie widze, ze
,Karfi” jest duzo nizej, juz mi go przestania genua. Wykonuje
drobne ruchy sterem, kazda fale biore starannie, kazdy silniejszy
szkwat wykorzystuje, lekko wyostrzajac i zarabiajgc moze metr,
moze dwa na wysokosci. Siedze twardo na sterze i nie ma sity,
ktora by mnie mogta od tego odciggnac. Probuje ustawic inaczej
wozek grota. Jakby lepiej. Nie moge nic wiecej zrobi¢, tylko
bardzo starannie i uwaznie sterowac.

Mijaty godziny i zblizat sie zmierzch, a odlegtoS¢ miedzy nami
nie zmniejszata sie, cho¢ widziatem, ze mam duza przewage w
wysokosci. Teraz wystarczy, ze wiatr troche przejdzie na
potnocny i leze. Jesli odkreci na wschod, to ja jestem gora.

Obaj juz wysuneliSmy sie na czoto, wszystkie jachty zostaty
daleko z tytu i nizej, z lewej. Jedynie ,Ceti” i ,Enif” jeszcze sie nas
trzymaty.

W nocy wiatr przyrést. Moze do pieciu. Chwilami nawet szesSc.
Zarefowatem grot. Nie sadze, zeby zrobit to Jurek, on musiatby
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zmienic¢ na sztormowy, bo nie zdazyt przerobi¢ sobie grota. CoS
na tym musze zyskac. Nie mineto pot godziny, gdy wiatr nagle
przeskoczyt o dobre 60° na poétnoc. Robie zwrot i w tym
momencie widze z lewej zielone Swiatto ,Karfi”. Jego prawa burta.
Znaczy to, ze on tez, rownoczesnie ze mna, wykonat zwrot. Po
utozeniu sie na lewym halsie jest wyraznie na lewym trawersie, na
kursie mam Due Odde, potudniowy cypel Bornholmu. JesteSmy
zatem w rownej odlegtosci od cypla, ktory musimy minac blisko,
lewa burtg, by pdzniej pojs¢ na potnoc do wysepki Christianso,
Tam jest potmetek. ZrownaliSmy sie i teraz zaczynamy od nowa.
Nie schodze ze steru. Musze doczekac, az Jurek nie wytrzyma:
zejdzie pod poktad zrobi¢ coS do jedzenia, zaparzy¢ kawe,
wpisac cos$ do dziennika, nanies¢ kurs. Mam nad nim przewage
nie tylko fizyczna, ale przewage doswiadczenia. Wiem, jak
wpadac¢ na dot po kawatek chleba, jak zanotowac szybko dane,
ktore pdzniej wpisze w dziennik albo naniose na mape.

Nie czekatem dtugo. W pewnym momencie, nad ranem juz, wiatr
nieco ostabt, rozrefowatem grot i gwattownie wyszedtem do
przodu. Po godzinie widziatem Jurka juz daleko za soba. Rano
przyszto troche mgietki, zgubitem go i zobaczytem dopiero, gdy
stonce mocniej przygrzato przeganiajac mgte. Wiatr ostabt i
zaczat kreci¢ na zachodni. Fali juz pod potudniowym brzegiem
Bornholmu nie byto, morze stato sie gtadkie. Wstawat piekny
dzien, bezchmurny, ciepty. Poszedt w gore floater, lekki spinaker,
uszyty przez znanga firme Hood. Cudo! Dwie-trzy mile widziatem
jasno-niebieska kule leciutkiego spinakera ,Karfi”. Nie przespat
okazji, czuje go prawie na karku. Ten chtopak nigdy mi nie daje
spokoju, zawsze dopinguje do maksymalnego wysitku. Jest
niesamowicie pracowity i potrafi co chwile zmieniaC zagle,
zmuszajac mnie w ten sposob do tego samego.

Zrobito sie mimo wszystko okropnie sennie pod brzegiem.
Powolna, monotonna zegluga wzdtuz potudniowych plaz i
zielonych laskéw. Troche drobnych zmian wiatru nie pozwalato
na przysniecie, trzeba byto reagowac¢ to brasem, to szotem.
Samoster nie dziata na takim stabym wietrze i nalezy bardzo
uwazac¢ na kurs, bo drobne zejscie powoduje zatamywanie sie
lekko wydetego nylonu spinakera, ktory prawie trzeba prosic, by
utrzymat sie w gorze. Klapnie, okreci sie wokot sztagu albo zrobi
klepsydre. Straci sie pietnascie minut, czasem wiecej, a nieraz
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mozna straci¢ spinaker, robiagc w nim gustowny otwor, czyli
zwyczajnie podrzec.

Przy cyplu musiatem zrzuci¢ spinaker, gdyz wiatr z powrotem
przeszedt na podtnocny. Niezbyt to byta korzystna dla mnie
zmiana, bo Jurek szedt jeszcze potwiatrem pod spinakerem i
niepokojaco sie zblizat. Ja juz jednak ptynatem ostro do wiatru,
lekka genua, dtuga martwa fala z potnocnego wschodu,
pozostatoS¢ po wczorajszym silniejszym wietrze. Lubie to, to
moja specjalnos¢ - staby wiatr i martwa fala.

Christianso osiagnatem w potudnie. Wiatr tak staby, ze po
potnocnej stronie grupy wysp zaczeto mnie obracac i jakis czas
ptynatem tytem, z leciutkim, prawie niewyczuwalnym pradem,
ktory litoSciwie nidst mnie na zachdéd i przeniost ,ponad”’
wysepkami na wtasciwa strone. Trwato to dtugo i nie widziatem w
tym czasie Jurka. Pewnie przestonity go wysepki. Gdy je mingtem
i postawitem spinaker, kierujac sie na potudnie ujrzatem go
znowu na kursie. Ptynat na samym grocie. Chyba zaraz postawi
nylonowa genue. Mineta godzina i nic. Nie ma Jurka, ,Karfi”’ stoi,
grot w topocie. Zblizam sie bardzo powoli i zastanawiam, co sie
tu dzieje. Stonce nie daje mi zy¢. Od wody, od dacronu i nylonu
zagli idzie taki blask, ze nie mozna wytrzymac. Nie ma przed nim
ochrony, trzeba by¢ na poktadzie i to znosi¢. Oczy pieka z
niewyspania, gtowa peka w szwach.

Troche zmieniam kurs, by przejs¢ blisko Jurka. Chyba Spi. Biore
na poktad rog mgtowy i tube elektroakustyczna.

Narobie takiego rabanu, ze nieboszczyka to przywroci do zycia.
Gdzie tam! Przeptywam metr od jego rufy, dre sie jak opetany,
trabie z catych sit. Drzwi do wnetrza jachtu zamkniete, poktad
uporzadkowany, szoty grota wybrane do zera, genua na dziobie
sklarowana. Cisza. Oddalam sie od niego. Uptynatem moze mile,
zanim pomyslatem, ze coS mi sie to wydaje podejrzane. Zasnat
przypadkowo? Dlaczego nie na poktadzie? Wyleciat za burte?
Niemozliwe. A moze? Gdyby zasnat celowo, to nastawitby budzik.
A moze stracit przytomnosc? Jesli Spi, to juz dobre trzy godziny.
To za dtugo. Co robi¢? Jak zrzuce spinaker, to z tej odlegtosci
bede do niego pod wiatr ptynat godzine. Nie, trzeba podgrzac
silnik, zrzuci¢ spinaker i wroéci¢ na silniku. To jest w regatach
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dozwolone, nie mozna uzyc silnika tylko w kierunku korzystnym.
Ide do masztu, by zwolni¢ fat spinakera, i wtedy widze na kursie
jacht. Mahoniowy. Zbliza sie prawie kontrkursem, troche musze
skrecic w prawo, bysmy sie mogli spotkac. Jestesmy juz blisko
siebie, mowie przez tube:

- Robert, ty bedziesz przechodzit koto ,Kadiego”, on
prawdopodobnie Spi, ale nie wykluczone, ze mu sie cos stato.
Sprawdz to, w razie czego strzelaj rakiete, to wroce, jak uznasz,
ze potrzebna moja pomoc. Nie byto rakiety. Nie byta potrzebna,
bo Jurek najzwyczajniej w Swiecie siadt sobie na podtodze,
potozyt reke na koi, na rece gtowe i zasnat jak dziecie. ,Na
chwileczke tylko. Zamkne oczka i zaraz wstane”. Skad my to
znamy! Minatem drugi juz raz tego dnia Due Odde, wiatr znowu
przeszedt na zachodni. W dalszym ciggu tak staby, ze doba
mineta, zanim dotartem do mety w Swinoujéciu. Cata ta ostatnia
noc i ostatni dzien regat uptynety bez wyrazu, bez historii. Nie
miatem juz rywala na plecach, ptyneto sie nieciekawie i nudno.
Nawet dobrze tego nie pamietam. Nie poprawita mi nawet
humoru informacja, ze nastepny jacht - ,Enif” - przyszedt na
mete siedem godzin za mnga. Co z tego, moj drogi przeciwniku?
Padtes w bitwie pod Bornholmem i zepsutes mi cata zabawe.
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Maszt

Pierwsze ostrzezenie o zblizajacej sie katastrofie przyszto pod
Rozewiem. ProwadziliSmy wysScig z duza przewaga, juz bez
emocji, jaka nie opuszcza nas normalnie az do mety, gdy
przeciwnicy siedza nam ,na kotku”.

Byt to trzystapiecdziesieciomilowy pierwszy wyscig Mistrzostw
Polski 74, prowadzacy od startu w Gdyni, dookota Oland Sodra
Grund i wysp Christianso, do mety w gtowkach basenu
jachtowego w Gdyni.

Koto wyspy Christianso mieliSmy okoto dziesieciu mil przewagi
nad grupa kilku jachtow. Przy stabiutkim zachodnim wietrze i
pieknej stonecznej pogodzie uciekaliSmy im juz na wschod,
rozpoznajac ,Tornado”, ,Dar Szczecina”, ,Hetmana” i
,Lewantera” (pierwszego z klasy ,,One Ton”) tylko po kolorach
spinakeréw. Przez silng lornetke wygladaty z tej odlegtosci jak
cztery malutkie pasiaste baloniki.

Po paru godzinach zniknety nam z oczu, ,Ogar’ w takich
warunkach byt bezkonkurencyjny, a wtedy wiatr Scicht i przyszty
stabe podmuchy ze wschodu. DostaliSmy je pierwsi, do tamtych
dotrze¢ mogty dopiero po dwédch, trzech godzinach, wiec nasza
przewaga wzrosta jeszcze bardziej i stata sie nie do odrobienia. |
gdy juz o tym gteboko przekonani, spokojni i szczesliwi
zblizaliSmy sie do cypla z latarniag rozewska, kto$ zauwazyt, ze
lewy gorny saling ztamat sie u nasady. Jego koniec, przez ktory
przechodzi topwanta, skierowany byt ku goérze, przesunat sie po
stalowej linie wanty, wskutek czego zupetnie sie ona wyluzowata.
Nie grozito to natychmiastowym ztamaniem masztu, ptyneliSmy
bowiem prawym halsem i pracowaty, podtrzymujac maszt, tylko
wanty prawoburtowe.

Sytuacja nie byta jednak bezpieczna, gdyz wiatr wzmagat sie,
przechodzit systematycznie i szybko z potudniowo -
wschodniego przez potudniowy na zachodni i dalsze odkrecanie
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wiatru w tym kierunku zmusitoby nas do zmiany halsu. Role
podpierania i usztywniania masztu przejetoby olinowanie lewe]
burty. Poluzowanie wanty, konczacej sie pod topem masztu, juz
nie napietej rozpierajacym ja metrowej dtugosci drewnianym
salingiem, grozi wtedy nieuchronnie ztamaniem stalowej rury
masztu, a w najlepszym przypadku silnym wygieciem,
uniemozliwiajacym dalsza zegluge.

Trzeba byto podjac dziatanie bez wzgledu na mocno juz
rozfalowane morze i gtebokie kotysania boczne jachtu. Na stotku
bosmanskim, z narzedziami, linami i pasem bezpieczenstwa,
zostat wciagniety na fale spinakera Andrzej. Stotek dojechat do
gornych salingdéw, czyli na wysokosc jedenastu metrow nad woda.

PatrzyliSmy z niepokojem w gore, jak Andrzej, szarpany przez
kotysania, odrywany od masztu i uderzany o niego, trzymajac sie
jedna reka, druga wiaze line do konca salingu, potem bandazuje
tasma i ling ztamane miejsce przy nasadzie. Przywigzana do
konca salingu line owinat kilkakrotnie wokot wanty i opuscit na
poktad, gdzie zostata zamocowana tak, by obciggata saling do
dotu.

Zjechat w dot posiniaczony, pokaleczony i ciezko wystraszony.

- O mato mnie tam nie zabito. Wystarczyto raz stukna¢ gtowa w
te cholerna rure i straci¢ przytomnos¢. Miatem wpiety karabinek
pasa, wiec nie moglibyscie mnie opuscic.

- Nie bytoby tak zle - ktoS go pocieszat - po prostu przed tym
stuknieciem trzeba sie byto wypiac.

Rzeczywiscie, zanim ktos by tam wyszedt, mogtoby chtopaka
zattuc na Smierc. Wyjatkowej sprawnosci, sile i przytomnej
odwadze mozna zawdziecza¢, ze nic mu sie wtedy nie stato
ponad kilka siniakow.

Po okrazeniu Potwyspu Helskiego, przez krotka fale Zatoki
Gdanskiej halsowalismy ciezko na mete w Gdyni. Dmuchata
siodemka z zachodu. W obawie o catos¢ nadwyrezonego salingu,
tylko na prawym halsie mogliSmy nieS¢ topowa genue nr 2.
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" Poland

6. Trasa ,,Ogara” ,w pierwszym wyscigu Mistrzostw Polski 74 (350Mn).

Wykonujac zwrot, za kazdym razem zmienialismy ,,dwdjke” na fok
sztormowy, stawiany na wewnetrznym sztagu, ktéry dochodzi
tylko do wysokosci gornych salingow. TraciliSmy na tym bardzo,
mieliSmy jednak taki zapas czasu, ze byta to strata bez
praktycznego znaczenia, wazniejsze byto doptyniecie z catym
masztem do mety. | tak ukonczylismy wyscig z blisko
czterogodzinng przewaga nad nastepnym jachtem, zdobywajac
puchar Miedzynarodowego Tygodnia Zatoki Gdanskiej za
generalne zwyciestwo i obejmujac prowadzenie w punktagji
Mistrzostw Polski.

Przed nastepnym wyscigiem Andrzej wystrugat z deski
podarowanej mu przez zaprzyjaznionego bosmana z Jachtklubu
»Stal” nowy saling i zatozyt go na maszcie. Nikt z nas nie wpadt
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jednak na prosty pomyst, by sprawdzi¢ i wymieniC takze prawy
saling, majacy juz za soba rownie wyczerpujacg, trzyletnia
stuzbe. Btad ten kilka dni p6zniej srodze sie na nas zemscit. Byty
mimo to inne, zupetnie niezamierzone i nieoczekiwane,
konsekwencje tego btedu, ktore potwierdzi¢ miaty stusznosc
powiedzenia, ze nie ma ztego, co by na dobre nie wyszto...

WygraliSsmy dwa nastepne wyscigi, jeden krotki, dookota Zatoki, i
Sredni, pod tebe i z powrotem, oba w prawdziwie sztormowych
warunkach. W sztormie, ktorego sita dochodzita do 10°, przyszto
nam halsowa¢ od Rozewia do teby. Ten odcinek drogi byt
popisem ,Taurusdéw”; cata ich startujaca szostka wyszta na
prowadzenie, wyprzedzajac jakby bez wysitku wszystkie duze
jachty. Byt to rowniez piekny popis Jurka Siudego, ktérego ,Karfi”,
ptynac krotkimi halsami pod brzegiem, jako pierwszy osiagnat i
okrazyt boje. Stracilismy do niego ponad mile i dopiero na
Zatoce, niedaleko mety, wykorzystujac jego zazarta walke z
Janosikiem”, udato nam sie nieznacznie wyjsc przed niego.

Pozostaty jeszcze dwa dni do konca mistrzostw. Dwa krotkie
trzydziestomilowe wysScigi na Zatoce. ByliSmy w Swietnej formie,
w doskonatych humorach, nic nie mogto nam juz odebrac
koncowego zwyciestwa i ztotego medalu. MogliSmy nawet, majac
trzy wygrane wyscigi, dwa ostatnie ukonczy¢ na dalszych
miejscach, najgorszy rezultat jednego z nich i tak sie nie liczyt w
ostatecznej punktacji. Nikomu jednak z nas nie przyszto na mysl,
ze mozna ptynac inaczej, jak po nastepne zwyciestwa, wygrac
wszystkie biegi, mato tego - wyrabiac jak najwieksza przewage,
znika¢ z oczu przeciwnikom. No coz, apetyty rosna, satysfakgji
szukamy juz nie w kolejnosci na mecie, ale w odlegtosci od
przeciwnikdw, cho¢ nie ma to zadnego, poza ambicjonalnym,
znaczenia.

O dziesiatej rano start do czwartego wyscigu. Stoneczna, piekna
pogoda, bardzo silny wiatr zachodni. Na linii startu blisko wyjscia
z basenu jachtowego zupetnie gtadka woda, zastonieta od wiatru
Kamienna Gora. Jeszcze przed sygnatem startowym na wiekszosci
jachtow poszty w gore spinakery, jachty ruszyty wiec w strone
Helu jak podciete konie.
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Godzine wczesniej, jeszcze na ladzie, statem w grupie kapitanow.
Padaty propozycje umowy, by w tym dniu ,podarowac sobie” -
spinakery.

- Umowmy sie, chtopaki, ze nie bedziemy stawiac spinakerow, po
co sie mordowac, nic juz sie nie zmieni, we wszystkich klasach
sytuacja jest jasna. W tej osemce tylko ramki zostana z zagli. A
pod Helem moze bycC jeszcze lepiej niz osiem.

Nic z tego. Nie byto jachtu, na ktérym zaraz po starcie nie
postawiono by spinakera. Kto miat, stawiat rowniez big-boya,
nylonowy, kolorowy potspinaker.

MieliSmy dobry start, ptyneliSsmy w czotowce; przed nami jedynie
kilka wiekszych jachtow z | klasy. W miare oddalania sie od
brzegu czuliSmy, jak rosta fala, wiatr byt, coraz silniejszy,
krecacy, szkwalisty. Co chwile szty po wodzie ciemne smugi
szkwatow, doganiaty nas. ,,Ogar”, zdawato sie, wychodzit wtedy z
wody, unosit sie, pedzit w bryzgach, catych kaskadach spienionej,
rozcinanej dziobem wody. W ostrym lipcowym stoncu cudowna,
szalona jazda, petna rolingow, gwattownych skretow,
przyspieszen.

Spinakery, big-boye, nylonowe cienkie tkaniny - napiete do
granic wytrzymatosci. Chtopcy spieci, czujni, oczy wpatrzone w
zagle, liny, wskazniki kierunku i predkosci, pilnujace, uwazne.
Jeden btad, sekunda nieuwagi, gtebszy przechyt i jacht
momentalnie skreca, idzie do wiatru, nie stucha steru, spinaker
zatamuje sie, placze, skreca, szarpie, owija wokot siebie, wokot
sztagu, przechyt pogtebia sie, woda szoruje poktad.

Jedno, drugie szarpniecie, sternikowi udaje sie znalezc¢
odpowiedni moment miedzy kolejnymi uderzeniami szkwatow,
chwilowe wyprostowanie w dolinie fali i jacht odpada, znéw rufa
do wiatru, spinaker gwattownie wypetnia sie wiatrem i - petny
gaz!

Pod Helem stoi boja. Jachty musza minac¢ ja prawa burta, za nia
wyostrzyC do wiatru i w prawo, w kierunku Gdanska, gdzie znow
za boja w prawo, i na mete w Gdyni.
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Kilkadziesiat metrow przed boja poszta w gore genua nr 2, na
ktorej bedziemy ptynac¢ za boja i ktora zastoni¢ ma spinaker,
kiedy jego 110 m2 bedzie chciato ulecie¢ w powietrze w czasie
zrzucania. Najpierw big-boy, w sekunde po nim spinaker,
zamieniaja sie w bezksztattha kupe nylonu na poktadzie,
przytrzymywana przed ucieczka z wiatrem przez piec¢ par rak i
nog, by za chwile zniknac pod poktadem.

Do boi coraz blizej, trzeba jeszcze wypiga¢ bom spinakera, utozyc
go na poktadzie, przywiagzac, wypiac topenante, obciagacz, wpiac
w uszka na koszu dziobowym szekle szotow, wybra¢ wszystkie
luzne liny, obtozy¢, zabezpieczy¢, wybierac¢ szoty genuy, szot
grota. Miedzy ciatami, rekami, nogami tych, ktorzy szalejg na
poktadzie, sternik wypatruje boi, ktora juz jest przy burcie, by nie
uderzyc jej, a minac jak najblizej, bo kazdy metr, kazda sekunda
sie liczy. Jacht kreci, przytrzymac sterem na trzydziestu stopniach
do wiatru, nie dopusci¢ do za duzego przechytu, bo skoczy do
zwrotu. Jeden na sterze, drugi obraca jeszcze korba kabestanu,
wybiera szot genuy, pieciu juz siedzi na nawietrznym brzegu
poktadu, nogi zwisaja za burta. Jak pie¢ mokrych wrdébli na
krawedzi rynny, ciasno przytulonych, skrzydto w skrzydto. Ida od
dziobu fontanny wody, ,wrdéble” odwracaja gtowy, szczerza zeby,
oczy skierowane na rufe, tam nastepni kreca zwroty na boi.

Przechyt za duzy, trzeba zarefowac grot. Hany, pierwszy od
dziobu, wyplatuje nogi spod sztormrelingu, pot przewrot przez
ramie i juz przykucniety przy maszcie zwalnia hamulec windy
fatowej. Druga reka obejmuje maszt. Widze, ze jakoS dziwnie
zaczyna sie kreci¢ wokot masztu. Nie, to maszt razem z windami
kreci mu sie w rekach. Nie moge uwierzy¢ oczom: taki silny?

Widze odwrocona do mnie twarz Hanego, petna zdumienia i
bezradnosci, a jednoczesnie widze za nim, jak genua,
zastaniajaca dotad spora czes¢ horyzontu, nagle znika, nie ma
jej!

Jacht gwattownie sie prostuje. Na poktadzie ktebia sie jak zasieki
splatane stalowe liny, bom grota podskakuje na nadbudowce,
ktoS szamoce sie pod przykrywajacymi go fatdami zagla.

Nad gtowa stojacego juz Hanego kotysze sie jak wahadto top
masztu. Teraz dopiero podnosze gtowe. Robi mi sie ciemno w
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oczach i bardzo ciezko na sercu. Nie mamy masztu, to znaczy
mamy go, ale dwa metry pod gérnym salingiem jest wygiety i
ztamany. Jak zdzbto trawy. Trawy stalowej, Srednicy sto dwa
milimetry. Nie mamy masztu, nie mamy ztotego medalu. Mamy
za to mase ktopotéw, genua w wodzie, jacht dryfuje na nig, nie
mozna jej wyciaggnac spod kadtuba. Sztag, stalowy pret, skrecony,
zwiniety w ogromna sprezynujaca, ruchoma spirale. Jeden jego
koniec przymocowany jest do okucia na dziobie, drugi do
kotyszacego sie topu masztu, a Srodek razem z zaglem zniknat
pod woda.

Stalowe liny, wanty, sztagi i faty dotad wyprostowane, napiete,
przyjazne, teraz sktebione, ruszajace sie beztadnie, grozne,
niebezpieczne dla ludzi, ktorzy usituja caty ten batagan jakos
opanowac. Z trzaskiem tamie sie jeden z dolnych salingow,
obciazony wantami spada na gtowy. Zyjecie?

Dryfujemy beznadziejnie. Koto nas przeptywaja przeciwnicy,
gdybysmy tylko podniesli reke, zaraz ktorys by sie zatrzymat,
przerwat wyscig, bez cienia zalu udzielit pomocy. Machamy im
reka, by ptyneli dalej, poradzimy sobie. Uruchomimy silnik i jesli
nic nam sie nie wkreci w srube, obrocimy sie lewa burta do
wiatru, by nas zdjeto z zagla, wtedy go bedziemy mogli
wyciagna¢ z wody. Jesli nam zablokuje srube, to wtedy rakieta i
ktoS nas zaholuje do portu.

Miatem duza emocje, pchajac dzwignie sprzegta w przdod. Powoli
jacht ruszyt, wykrecit, obrécit. Genua wyszta z wody. Zaczeto sie
porzadkowanie, wiagzanie, zabezpieczanie tego, co jeszcze cate.
Maszt, juz nie obciazony linami w dot, krecit sie w opetniku,
trzeba go byto szybko unieruchomic.

PtyneliSsmy powoli w strone Gdyni, wiatr prosto w dziob, w
porywach 9-10°. W godzine po6zniej pod Gdanskiem ten sam los
dotknat ,Janosika”. Taki sam jacht, ta sama przyczyna -
wypracowany saling odmowit dalszej stuzby.

Dziobalismy cierpliwie krotka zatokowa fale. Miny wszystkim
bardzo zrzedty. Siedziatem w kokpicie, niezawodny Jasiu Anielski
podat, jak zwykle w sztormie, Slicznie przystrojone kanapki - az
jesc byto zal.

54 z 138



Nie dawata mi spokoju mysl, ze to koniec regat, ze tylko srebrny
medal, punktéw zabraknie na ztoto. CoS trzeba wymyslic.
Sprowadzi¢ nowy maszt ze Szczecina? Przez noc? Wykluczone.
Pozyczy¢ z innego ,Taurusa”’? Kto pozyczy i wycofa sie, wszyscy
walcza o medale, sytuacja w klasie ,One Ton” jeszcze do konca
nie wyjasniona, kazdy ,Taurus” ma szanse na jakiS medal.
Naprawic? Przez noc? A moze?

- Rysiek, tysS tu autochtonem, masz ty jakiS zaprzyjazniony
warsztat mechaniczny w Gdyni?

- Przeciez w Gdyni jest nasza ,Remontowka”!
- W nocy czynna?
— Oczywiscie, mam tam kolegow, zaraz ich zmobilizuje.

— Czestaw, co myslisz o tym? Da sie te rure jakos skleci¢?

— Stary, nie ma sprawy. Kawat nowej rury, spawarka, spawacz i
mamy rano maszt jak nowy. Nie takie rzeczy w stoczni mozna
naprawiac.

- No to - cata naprzaod!

Na nabrzezu Stoczni Remontowej zebrat sie spory ttumek.
Takiego klienta jeszcze nie byto. StaneliSmy miedzy statkami przy
kawatku wolnego nabrzeza, Smieszni, jak kupka nieszczescia.
Smieszno nam nie byto wcale. Rysiek poleciat szuka¢ pomocy,
straznik nieco sie denerwowat, ze bez przepustki tu stoimy.
Zauwazytem jednak, ze nikt sie nie Smieje, tylko tak patrza na
nas troche z politowaniem, troche ze wspoétczuciem. ,Ogar”
stracit zupetnie swoj bojowy wyglad, my tez nie wygladalismy jak
przed balem.

Przyjechat dzwig, maszt zostat wyciagniety, roztozony na
drewnianych kobytkach. Czekata nas prawie catonocna,
nieprawdopodobna harowka, utrudniona tym, ze w czasie nocnej
zmiany nieczynne sa magazyny i niektore warsztaty. Brak
odpowiednich materiatow, narzedzi, elektrod. Kombinowanie,
szukanie.
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Spod kupy starych desek Andrzej, specjalista juz od salingow,
wydostat odpowiedni kawat draga i nozem wystrugat cztery
salingi. Reszta zatogi zajeta sie samym masztem. Trzeba byto go
catkowicie rozbroi¢: najpierw utamac¢ do konca, potem poucinac
kawatki rury w bezposrednim sasiedztwie ztamania, zdjac liny,
ktore mocowane s3a do uchwytow masztowych bolcami z
zawleczkami, to wszystko jest dodatkowo oklejone tasmami,
bandazami, zabezpieczone tak, by nic sie o to nie zahaczyto, nie
kaleczyto i co wazniejsze, by w czasie brutalnych i dtugo trwatych
szarpan takielunku przez wiatr nie pusScito zadne taczenie.
Najwiecej ktopotow przysporzyto nam usuniecie z wnetrza
masztu wszystkich lin fatéw, topenant i kabli, ktore zostaty w
miejscu ztamania albo catkowicie przeciete, albo tak zgniecione,
ze urywaty sie w palcach. Liny i przewody elektryczne przechodza
przez szereg przelotek (rodzaj sitek rozmieszczonych co dwa
metry wewnatrz masztu) po to, by nie splataty sie ze soba, nie
poskrecaty, o co bardzo tatwo przy stawianiu lub opuszczaniu
zagli w czasie silnych i nieregularnych kotysan. Teraz trzeba byto
wszystko to usunaé, gdyz w czasie spawania i podgrzewania
palnikiem ugietej na dtugosci paru metrow rury, z lin i kabli
pozostatoby tylko troche popiotu. Aby umozliwi¢ podzniej
ponowne wciagniecie ich po zesztukowaniu, kazda line we
wtasciwy otwor w kazdym sitku, nalezato wyciggajac je
jednoczesnie wciagnac¢ drut dtugosci masztu. Kawatki drutu
mozna na rozlegtym terenie stoczni znalez¢ nawet w nocy, ale
skad wzig¢ sto piecdziesiat metrow, bo tyle potrzeba byto.
Znalazt sie i drut, nawet kawatek odpowiedniej Srednicy rury
stalowej. Nie byta to wprawdzie rura z rodzaju ,rur na
konstrukcje lotnicze”, a z takich sa wykonane stalowe maszty
.faurusow”, lecz zwykta, kanalizacyjna. Skad to chtopcy
wytrzasneli, nie wiem, nie chcieli sie przyznac¢. Wiem tylko, ze
rozebraliby pot stoczni, byleby ten maszt jako tako posktadac.

Nie mniej trudnosSci byto z aluminiowa szyna, ktdora jest
przymocowana specjalnymi nitami do masztu i stuzy do
wciggania grota. Ma ona skomplikowany ksztatt przekroju, a w
miejscu ztamania ulegta catkowitemu zniszczeniu na dtugim
odcinku. Prostowanie jej bez zdjecia z masztu byto niemozliwe,
podgrzewanie palnikiem grozito stopieniem aluminium.
Natomiast zdemontowanie oznhaczato, ze ponowne

56 z 138



przytwierdzenie pozniej nie bedzie mozliwe bez specjalnych
nitow. A jednak zostata zdjeta, wyprostowana, zespawana, a
pozniej przymocowana. Wkretami, na klej, na szpachlowke, na
farbe.

Przydzielono nam do pomocy dwoch ludzi. Byli to rzeczywiscie
fachowcy najwyzszej klasy. Nie tylko w sensie znajomosci fachu.
Skonczyli prace o szdstej rano, ich zmiana takze sie konczyta,
mogli p6js¢ do domu. Pozostaty tylko prace montazowe, ktore
moglismy wykona¢ sami. Oni jednak zostali. Chcieli nam pomac,
chcieli widzie¢, jak ,Ogar” odptywa gotowy do podjecia dalszej
walki.

P6znym wieczorem poszedtem nad basen jachtowy, tam gdzie
staty wszystkie jachty biorace udziat w regatach. Musiatem
zameldowac bosmanowi portu, ze mieliSmy awarie i w jej wyniku
nie mogliSmy wptyna¢ na swoje miejsce postoju, lecz
poptyneliSsmy do Stoczni Remontowej. Porzadek musi byc,
odpowiednia adnotacja w ksigzce portowej, meldunek na pismie.
Zameldowatem, napisatem, podpisatem, wreczytem.

A gdzie Karta Bezpieczenstwa?

- Zostawitem na jachcie, mam ja panu przyniesc?

- Tak, po awarii stracita waznos¢, nie moze pan do czasu
inspekcji opuscic portu.

— Dobrze, jutro rano panu ja dostarcze. Dobranoc. ,,Czekaj sobie,
bracie, zobaczysz ty moja karte, jak swoje wtasne topatki. Juz ja
wiem, co ty kombinujesz. Ja tu wptyne rano, a ty mi bedziesz
organizowat inspekcje do wieczora. Przy okazji bedziesz
sprawdzat, czy pasy maja gwizdki, czy jest proszek na rekiny,
zarowki i bateryjki, plomby na kotach ratunkowych i wywieszki na
gasnicach. A podzniej bede mogt sobie popatrze¢, jak moi
przeciwnicy wptywaja na mete”.

Nie mozemy przyptynac przed startem do basenu, musimy trafic
akurat na start. Tez nie, ktoS z komisji regatowej moze nas
przywotac i odestac do basenu tuz przed startem. Z formalnego
punktu widzenia wszystko bedzie w porzadku, nikt sie nad nami
nie bedzie litowat. Nikt wiec nie moze sie domyslac¢, ze staramy
sie postawi¢ maszt na rano, ze chcemy zdazyc na start o godzinie
dziesiatej. Tylko czy zdazymy?
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Wracajac wstapitem na ,Kadi”. Siedziato bractwo przy stole,
obrus, herbata, kanapki, herbatniki.

- Wam to dobrze. Petny luz, relaks, nic do roboty.

- Siadaj, stary, herbata, kawa? Co sie z wami dzieje,
gdziescie znikneli?

- Stoimy w stoczni, demontujemy ten batagan, pakujemy i
na silniczku popchamy sie do Szczecina.

- No tak, nic lepszego nie wymyslisz. Zal serce $ciska.

- Na srebrny medal punktow starczy. Ztoty koto nosa. Tobie
jak dzis poszto?

- Wygralismy, ale i tak nie odrobimy strat z tego pierwszego
biegu. Gdyby nie ten cholerny ster, prowadzilibySmy przeciez,
mielibySmy pewne zwyciestwo. Pech. Mozna byto wywiez¢ stad
dwa tytuty. Jak jutro wygramy, mamy tez srebrny.

— Czas na mnie, czekaja z kolacjg. Czesc.

Jurek odprowadzit mnie kawatek. Kiedy byliSmy sami.
powiedziatem mu, jak naprawde wyglada sytuacja. Nawet sie nie
zdziwit.

- Ja czutem, ze ty cos wymyslites. KtoS nawet mowit, ze
pewnie juz ze Szczecina jedzie dla ciebie nowy maszt.

- To nierealne, ale moze nam sie uda naprawic, optymizm
nas nie opuszcza. Chtopcy pracuja bez wytchnienia. Ale morda w
kubet. Ani stowa nikomu. Tylko Ty o tym wiesz.

- W porzadku, mozesz na mnie liczy¢. Cos ci trzeba? Ludzi,
narzedzi? Moze liny, nici, zawleczki?

- Dziekuje, na razie nie mam jeszcze petnego rozeznania,
dopiero rozbieramy maszt na drobne. Jak sie coS$ ujawni, to
kogos przysle. Jesli to bedzie nad ranem, to nie dawaj mu po
pysku.

Na stoczniowym placu, obok nabrzeza, przy ktorym stat
przycumowany ,0Ogar”, roztozony na kobytkach lezat maszt.
Czerwona stalowa rura, teraz w trzech kawatkach. Srodkowy,

58 z 138



brazowy od rdzy, byt tym nowym kawatkiem rury kanalizacyjnej
dtugosci okoto dwoch metrow. Doktadnie o jej dtugosS¢ zostaty
przyciete obie czesSci masztu, trzeba byto utrzymac ten sam
wymiar, te sama wysokos¢, by zachowac waznos¢ Swiadectwa
pomiarowego. Tasmy mierniczej nikt oczywiscie nie miat,
znaleziono i na to sposob, wszystko jednak wymagato czasu.

A czas uptywat bezlitosnie. Ludzie uwijali sie jak mréwki, nieraz
gdzies ktosS ruszat sprintem, deptano sobie po palcach, ktécono
sie, dyskutowano. Ich twarze w Swietle jarzeniowek wygladaty
strasznie: zakurzone, brudne, zmeczone. Rece czarne. Gorowat
nad nimi wzrostem i spokojem spawacz. Ubrany w skérzany
fartuch, chudy, wysoki Mefisto. Kiedy wieczorem nad
wyciagnietym masztem pochylato sie konsylium kilkunastu
inzynierow i przez godzine probowato uzgodni¢ poglady i
koncepcje, on stal z boku, ¢mit sporty i milczat. Cierpliwie
odczekat, az sie rozejda, a potem mruknat do nas:

- | tak to zrobie po swojemu.

Rzeczywiscie, zrobit. Poprostowat wygiete rury metoda palnik-
mtot-palnik, potaczyt wszystkie odcinki w jedna prosta catosc,
uporat sie z aluminiowa szyna. W sumie byt to prawdziwy
majstersztyk.

O 6smej rano maszt lezat dalej, ale uzbrojony, wszystkie liny
stalowe, faty, przewody na swoim miejscu. Rura pomalowana z
braku czerwonej farby - miniaq. Czarne plamy spalonej farby
przebijaty przez minie, ale wygladato to nie najgorze;j.

Rysiek Gebhard sobie tylko znanymi sposobami potrafit zatatwic
inspekcje z Urzedu Morskiego. Zaraz po 0smej przywiozt
samochodem kogoS$ bardzo waznego. BaliSmy sie tej inspekdji,
ale trwata ona pare minut.

- Wyglada to imponujaco. Co ja tu mam do powiedzenia, jak tu
jest i gtowny konstruktor tego jachtu, i konstruktor samego
masztu. Sami najlepiej wiecie, coscie zrobili. Ja moge sie tylko
pod tym podpisac. Zaraz zawiadomie radiotelefonem wszystkich,
tacznie z bosmanem portu jachtowego, ze wznawiam waznosSc¢
Karty Bezpieczenstwa. Moge wam tylko pogratulowac.
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Wsadzit nas na sto koni.

O dziewiatej dzwig podnidst pietnastometrowa rure. Uchwycona
za srodek, wygina sie w tuk. Zawsze patrzymy na taka operacje z
pewna obawa. Ztamie sie? A teraz nasz niepokdj byt stokrotny.
Wydawato nam sie, ze ugieta sie znacznie mocniej niz zwykle.
Wytrzymata jednak i maszt stanat wreszcie, kiwajac sie, jeszcze
nie usztywniony linami. Do startu niecata godzina. Dziesie¢ minut
przed startem musimy by¢ na polu startowym. Dojscie tam to
znowu dziesie¢ minut. Rzucamy sie do zaktadania Sciggaczy.
Zatozy¢ bom grota. Wciagnac lik dolny grota w likszpare na
bomie. Zamocowac szoty. Rozgrzac silnik. Przygotowac genue.
Nie, nie pierwsza, bo maszt moze nie wytrzymac, dawac
,dwojke”. O Boze, jak oni sie grzebig! Szybciej ten Sciggacz.
Chtopcy, za trzy minuty musimy odejs¢. Brakuje rgk. Oddac
cumy. Odchodzimy. To nic, ze maszt jeszcze sie kiwa. Reszte w
drodze.

- Cata naprzod. Andrzej na maszt. Gdzie sie pchasz. Stotek.
Gdzie jest stotek, do jasnej Anieli? Na stotku wjezdzaj, trzeba
dokreci¢ sciagacze stenwant. Grot w gore. Krec¢, krec¢. Co, nie
idzie? Andrzej, podciagniemy cie wyzej, zobacz co sie tam zacina.
Moze w likszparze. Srubokret, szybko Andrzejowi podajcie
Srubokret, szybciej, do cholery, bo zaraz musze wytaczyc silnik, a
bez grota nie ujade pod wiatr. Poszto? Dobra, teraz w gore,
Andrzej, zjezdzaj do salingdbw. Genua w goOre, zaraz start,
przygotujcie spinaker, bedziemy go stawiac, jak Andrzej skonczy
i zjedzie z masztu. Paszku, odpadaj, idz juz za rufe ,Hetmana’,
minuta do startu.

WystartowaliSsmy. DojechaliSmy do mety i maszt stat. Byta to
jazda na ,pot gwizdka”. Wazne byto doptyniecie cato do mety na
piatym miejscu, jesliby ,Kapitan”, ktory nam najbardziej zagrazat
w punktacji, przyszedt na mete pierwszy. Ale jemu szto cosS
stabo, szedt z tytu, razem z nami, a ktoS mniej sie liczacy rwat
daleko w przodzie. Mozna byto sobie troche poluzowac, nie
forsowac¢ masztu, za wszelka cene dowiezc¢ go cato.

Zakonczenie regat, rozdanie nagrod, dekoracja. Wota mnie ktos
do grupki organizatorow.
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— Stuchaj, Kuba, sprawa jest fatalna, brakuje medali. Nie przystali
z Warszawy odpowiedniej ilosci, brakuje po kilka srebrnych, po
jednym ztotym i brgzowym. Masz ilu? Osmiu? Postaw do dekoragji
siedmiu, bo bedzie gtupio.

- Dobra, tylko komu zaproponuje, zeby nie stanat? Dobrze, jakos
to zatatwie.

Odwracam sie i widze, ze juz wszyscy stoja. Niedobrze.
- Jasiu, przestaw sie na koniec.

Wiem, ze Jasiu, najlepszy kuk w Europie, przy tym zeglarz
znakomity, cichy i skromny, nawet okiem nie mrugnie, jak sie
przed nim skoncza medale.

Stoje pierwszy. Trzech panow podchodzi, jeden zawiesza mi
medal na szyi, Sciskamy sobie rece, coS mowia. Przechodza,
kolejno zawieszajac medale.

Stoja koto mnie: Czesiu Gogotkiewicz, Krzysiek Konsztowicz,
Hany Zarzycki, Jurek Paszek, Andrzej Jaworski, Rysiek Gebhard i
na koncu Jasiu Anielski. Tamci juz przy Jurku. ,Ale draka”. Jeszcze
sie waham, nie chce, by wygladato to jak demonstracja, ale
trudno. Mam wobec zatogi zobowiazania, chocby za ostatnia noc.
Ruszam. Przechodze za plecami trzech panow dekoratorow, po
drodze zdejmuje, swoj medal, i kiedy oni Sciskaja dton Ryska,
podchodze do Jasia i zaktadam mu przez gtowe tasiemke medalu.

Patrzy na mnie okragtymi oczami i tak mi sie zdaje, ze oczy mu
podejrzanie btyszcza. Nie mozemy obaj wymowic stowa.
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Koncepcja jachtu

Wieloletnie obserwacje pogody w czerwcu pozwolity na
opracowanie specjalnych map Pdétnocnego Atlantyku. Mapy te,
zwane Routeing Charts, upstrzone sa rozyczkami wiatrow ze
strzatkami wskazujacymi ich kierunki, predkos¢, a nawet
procentowe prawdopodobienstwo wystepowania. Mozna z nich
rowniez wyczytac, gdzie i jakie panuje Srednie ciSnienie baryczne,
jaka jest Srednia temperatura wody i powietrza, gdzie i jak czesto
wystepuja mgty, prady, okreslenie ich predkosci i kierunku, gdzie
wreszcie spotkac sie mozna z postrachem zeglarzy - goéra
lodowa. Te informacje sa potrzebne, mato tego - sa nieodzowne
do zaprojektowania jachtu, ktory ma sprostac tym wszystkim
trudnosSciom, jakie funduje nam pogoda, catkiem nie taka stodka,
jak by mozna sadzi¢ z niebieskiego, mitego koloru mapy.

Wpatrywatem sie w te mapy catymi wieczorami. Wyobrazatem
sobie ogromna przestrzen wody, wcale nie martwa, lecz zywa,
ruchoma, sfalowana. Wiedziatem, ze jej zycie sterowane jest
pogoda. Pogoda - jak dziewczyna kaprysna, zmieniajaca sie
szybko i stale. ,Nie ma prawa dla orta, wiatru i serca dziewczyny”
- napisat Puszkin, pogoda jednak szczesliwie rzadza prawa fizyki
i chyba tak jest lepiej, niz gdyby miato by¢ odwrotnie.

Analizujac trudne warunki zeglowania stworzone przez zmienne
czynniki pogodowe, staratem sie wyobrazic¢ sobie jacht, ktory te
warunki bedzie nie tylko znosit, ale bedzie je wykorzystywat.
Nowoczesne zeglarstwo regatowe jest przeciez aktywna forma
Lzuprawiania” morza jako zywiotu i polega nie na obronie przed
zywiotem, lecz na jego atakowaniu. To ofensywne traktowanie
morza jest niczym innym, jak wykorzystywaniem sit przyrody do
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celu, jakim jest szybka zegluga. Wiedziatem, ze to
wykorzystywanie bedzie zalezato od cztowieka, jego mozliwosci,
od jego sit i ochoty. Wiedziatem, ze sam jacht, bez czynnego
udziatu cztowieka, nie bedzie szybko ptynat. Ze w zaleznosci od
tego, czy w danej chwili jest wysoka czy niska, dtuga czy krotka
fala, regularna czy splatana w swym ksztatcie, dtugosci,
wysokosci i kierunku, czy wiatr jest staty, czy zmienia swoj
kierunek, predkosc¢, czy zmieni sie za chwile, czy za godzine - w
zaleznosci od tego wszystkiego cztowiek musi ustawic¢ jacht. |
tylko on potrafi uczyni¢ to najlepiej, nada¢ mu optymalny
kierunek w stosunku do trasy regat, do fali, do wiatru. Dobrac
odpowiedni rodzajem i powierzchnia zestaw zagli. Poprawic ich
ksztatt poprzez regulacje catym systemem lin. Ustawi¢ zagle pod
wtasciwym katem wzgledem siebie i wzgledem jachtu. Sprawdzic,
czy to, co zrobit, jest tym najwtasciwszym zespotem czynnosci
nadajacych jachtowi najwieksza mozliwa do osiggniecia w tych
warunkach predkos¢, a w razie potrzeby poprawi¢, zmienic,
wyregulowac. Zmusic jacht sterem do maksimum predkosci. Jesli
trzeba udac sie pod poktad - ustawi¢ samoster, skontrolowac
jego dziatanie, poczekac na skutki. Znow go poprawicC i ponownie
sprawdzic. Za chwile, bo ktéorys z czynnikéw sie zmienit, znowu
powtdrzy¢ czynnos¢, a czasem wszystko wykona¢ od nowa.
Jednym stowem, cztowiek caty czas musi dziata¢, musi byc
aktywny, musi na to mie¢ ochote. Bedzie ja miat, gdy bedzie
wyspany, wypoczety, suchy i wygrzany. Trzeba mu wiec stworzyc¢
petny komfort na poktadzie i pod poktadem. Trzeba mu dac
jacht, na ktorym nic sie nie bedzie psuto, rwato, tamato, uciekato,
gubito. Poniewaz jest to niemozliwe - zawsze musi coS
~,wysiadac” - trzeba na te ewentualnoS¢ przygotowac urzadzenia
zastepcze, specjalnie przystosowane. Przyktadowo: w instalacji
elektrycznej jest zwarcie, wtacza sie druga, zapasowa. Jesli nie
ma mozliwosci zastapienia, musi by¢ przewidziana mozliwosc
szybkiej i tatwej naprawy. A wiec powinien to bycC jacht
niezawodny, by nie traci¢ czasu, sit i humoru na permanentne
naprawy.

Widziatem ten jacht ptynacy wsrod zimnych mgiet Great Bank of
Newfoundland, widziatem go, jak zbliza sie szybko, bezbronny i
Slepy, do gory lodowej, cichej, zdradliwej, ztowrogiej bryty lodu,
styszatem huk uderzenia, chrzest tamanego poszycia i szum
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wody wdzierajacej sie do wnetrza jachtu. Te wrazenia, te
katastroficzne widoczki, jakie podsuwata mi wyobraznia, byty tak
realne i tak oczywiste - oczywiste byto to, ze z cata pewnoscia
trafie i wjade na gore lodowa - iz zanotowatem sobie to jako cos,
co musi sie znalez¢ na liscie spraw, o ktorych mam pamietac przy
projektowaniu jachtu.

Czesto w wyobrazni zamiast gory lodowej pojawiat sie tankowiec,
kontenerowiec czy inny ekspresowiec, tnacy jak brzytwa nie
konczace sie szeregi fal, spokojnie, beztrosko, bez wysitku i
oczywiscie uderzajacy prosto w burte jachtu. Albo znéw trawler
rybacki z dtugim stalowym tratem wleczonym za rufa.

Wpasc¢ na gore lodowa i zatonac, czy zginac pod tankowcem to
jeszcze jest nie najgorzej, bo bardziej honorowo, przynajmniej w
porodwnaniu z zatonieciem jachtu przedziurawionego przez
ptywajaca belke albo przez stalowa beczke petna Smieci, ktora
czasem wyrzuci jakis statek. To wszystko prowadzi do
oczywistego wniosku, ze jacht musi by¢ bezpieczny, mocny,
odporny na zderzenia, uderzenia, na niszczace, rozbijajace
dziatanie wysokiej sztormowej fali. Musi posiada¢ system
ostrzegania, w razie zblizania sie do gory lodowej czy statku. A
jesli mimo to zderzenie nastgpi, musi mie¢ -odpowiednia
konstrukcje i urzadzenia pozwalajace na unikniecie czy chocby
ograniczenie dotkliwych, a nawet tragicznych skutkow wypadku.

Widziatem réwniez ten jacht w ciemnosciach nocy, atakowany,
rzucany i zalewany przez fale, i w tej scenerii siebie samego,
idgcego po poktadzie w strone dziobu, zmieniajacego zagle,
refujacego, coS naprawiajacego. Jedna reka ,dla siebie”, zeby nie
wylecie¢, nie przewroci¢ sie, nie pokaleczy¢. W drugiej rece
latarka. A czym robic? Zostawic latarke? - nie. Puscic sie, przestac
trzymac sie druga reka? | za burte. Juz widze, jak jacht odptywa,
oddala sie idealnie samosterowny, Swiatto na rufie coraz
mniejsze, znika. Cisza, koniec. Nie, nie, nic z tego - osSwietlenie.
Musi by¢ jasno jak w dzien. Na poktadzie i pod poktadem.
Reflektory, lampy, lampki. Silne sSwiatta pozycyjne. Staty silny
reflektor skierowany na zagle. Musze widziec zagle, musi je
widzieC kazdy zblizajacy sie statek. Drugi reflektor Swiecacy z
masztu na poktad. Trzeci ruchomy, recznie kierowany tam, gdzie
potrzeba, lub tkwiacy w statym zamocowaniu. Trzeba dobrze
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widziec, trzeba dobrze styszec. A wiec podstuch - megafon, ktory
jest rowniez mikrofonem, wzmacniacz, gtosnik. Mikrofon pod
woda, by styszeC hatas wytwarzany przez Srube i maszyne
zblizajacego sie statku.

Jacht ma wygrac. Ma doptyna¢ do mety mozliwie najkrotsza
droga, jak najszybciej, jak najpewniej, bez btadzenia
nawigacyjnego i bez btadzenia wsrdod nieprzewidzianych zmian
pogody. Musi byc¢ nie tylko wygodny, komfortowy, niezawodny,
mocny, bezpieczny, tatwy w obstudze, wyposazony w doskonate
instrumenty i przyrzady nawigacyjne, radiowe, elektroniczne
przyrzady kontroli predkosci, przyspieszen, kursu, wiatru,
gtebokosci wody, temperatury, ciSnienia, ale musi byC przede
wszystkim szybki. A to znaczy, ze powinien posiadac caty zespot
cech, ktore niestety albo sie wzajemnie ktdca, albo wrecz
wykluczaja, a prawie nigdy nie zgadzaja z soba. Musi byc dtugi,
lekki, stateczny, sterowny. Zaleznie od stanu morza i sity wiatru
raz powinien by¢ waski, raz szeroki, raz lekki, raz ciezki, raz
wysoki - przezaglowany, raz niski - niedozaglowany.
Wszystkiego sie pogodzi¢ nie da, wiec decyzje sa trudne. Z
czegos$ trzeba zrezygnowac, ale pewne cechy pozostawi¢ jako
konieczne lub nie do unikniecia.

Poczatkowo pomyslatem o starcie w ,OSTAR-76" witasnie na
,0garze”, gdyz dtugosc jego linii wodnej przekraczata zaledwie o
siedem centymetrow limit przewidziany dla klasy ,Jester”.
Wystarczyto dokona¢ matej korekty trymu, czyli tak roztozyC na
jachcie ciezary, by rufa nieco sie uniosta, i juz jacht ,siedziatby” w
klasie. Za tym pomystem przemawiaty takie argumenty: po
pierwsze jacht juz jest, po drugie - jest to jacht bardzo szybki,
szczegolnie na wiatr, w ciezkiej pogodzie i wtasnie w takich
warunkach uwidaczniata sie jego wyrazna przewaga nad
wiekszymi jachtami.

Miat jednak caty szereg stabych punktow - przede wszystkim jest
niedozaglowany i brak ten odczuwa sie dotkliwie przy stabnacym
wietrze, kiedy stan morza jest jeszcze wysoki jako pozostatosc
po wietrze silniejszym. Kolejna wada, ktora powoli, ale skutecznie
ochtadzata moj zapat do startu na ,Ogarze”, byto zupetne
nieprzystosowanie jachtu do obstugi przez jednego cztowieka,
bedace konsekwencja tego, ze projektujac go, uczyniono
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wszystko, aby siedmioosobowa zatoga, pracujac na jego
poktadzie, wzajemnie sobie nie przeszkadzata. Tak wiec
doskonata funkcjonalnos¢ tego jachtu jednoczesnie ograniczata
mozliwosci jednoosobowej obstugi.

Ostatecznie na decyzji zaniechania startu na ,0garze” zawazyto
przystane wkroétce uzupetnienie do regulaminu, z ktorego
wynikto, ze ,0gar” jednak wyskoczy z klasy ,Jester”, gdyz ma tak
nisko nad woda zawieszona rufe, ze nie pomoze zadne
manewrowanie ciezarami; rufa nie podniesie sie wystarczajaco i
jacht nie zmiesci sie w wyznaczonych limitach pomiarowych.

A wiec: nowy jacht. Po wnikliwych rozwazaniach nalezatoby
wyeliminowac¢ wady, pozostawi¢ zalety, a nawet je wyostrzyc.
Wpasowac idealnie do gornych granic pomiarowych, tak by
uzyskac jacht mozliwie jak najwiekszy. Zwiekszy¢ zdecydowanie
powierzchnie ozaglowania, statecznosS¢ kursowga, bo ,Ogar”
zachowuje sie jak duza dingi, jest nerwowy i na sekunde nie
mozna wypusci¢ z rak steru. Poprawi¢ statecznosSc. ,Taurusy” s3a
bardzo twarde, bardzo stateczne przy matych katach przechytu,
ale koncowa statecznos¢, kiedy jacht przechyli sie o 90°, jest juz
niebezpiecznie mata i dalsze przechylanie jachtu na skutek
dynamicznego dziatania fali mogtoby sie skonczy¢ nie
odwracalnym ,grzybem”. Nowy jacht powinien zachowac te dobra
statecznoSC poczatkowa, uzyskana duza szerokoscig kadtuba,
konieczna i wprost bezcenna w regatach, bo pozwalajaca na
niesienie duzych zagli bez przesadnego przechytu, ale
jednoczesnie  powinien zapewniaC bezpieczenstwo przez
zastosowanie gtebokiego finkila z nisko umieszczonym srodkiem
ciezkosci. Przepisy nie ograniczaty tu zanurzenia i mozna byto
sobie na to pozwoli¢, pomijajac wynikajace stad niewygody na
ptytkich wodach. W koncu jacht ten ma ptynac przez Atlantyk, a
nie przez rzeki i jeziora, gdzie miatoby to powazne znaczenie.

Takie wifasnie mysli snuty mi sie po gtowie. Najpierw w
Lymington, pézniej w samolocie, gdy wracatem z Anglii, potem w
czasie regat i podczas pierwszej samotnej proby na ,0Ogarze”.
Byty one rezultatem nastepujacych po sobie dalszych prob,
dalszych sprawdzianow, wtasnych rowniez mozliwosci. Byty nie
tylko rezultatem, ale zachecaty do szukania nowych rozwiazan,
zbierania doswiadczen. Byty tez wynikiem dyskusji o jachcie z
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Edzka, Jurkiem i Czestawem, chocC ten ostatni traktowat rzecz z
przymruzeniem oka, nie catkiem wierzac w ostateczny efekt
mojego zapatu. Dawat mi jednak troche czasu na przemyslenia i
rysowanie przysztego jachtu. Nie byty to jeszcze rysunki
warsztatowe, raczej jakby marzenia w formie szkicow.
Rozwazatem najbardziej nieraz fantastyczne czy z pozoru gtupie
pomysty, zadnego nie odrzucajac z géory - na to miatem jeszcze
sporo czasu. Wedrowaty do kosza dziesiatki arkuszy kalki. W
domu robitem szkice na czym sie dato - na luznych kartkach, na
serwetkach, na marginesie gazety. Zapiski, notatki w kalendarzu i
na pudetku zapatek. CoS jednak z tej ,sterty makulatury”
przydato sie do tworzenia ostatecznego ksztattu jachtu.

Bytem troche wytaczony z zycia towarzyskiego, wiem o tym, ze s3a
osoby, ktore odsunety sie ode mnie czy od mojego domu w
przekonaniu, ze je ignoruje lub zgota nie dostrzegam.
Probowatem sie usprawiedliwia¢, ze jacht to nie przedmiot, to
troche dzieto sztuki i w jego tworzenie trzeba wtozyC dusze,
trzeba sie w jakims sensie temu sprzedac. Nie wystarczy
sprzedac sie na czas zawarty pomiedzy godzinag siodma rano a
trzecig po potudniu. Trzeba z tym. zasypiac, z tym sie budzic. Ci,
ktorzy to zrozumieli, zostali mi najwierniejsi. Na ich czele, na
najdalej do przodu wysunietej pozycji malenka Kropka,
najpiekniejsza pod stoncem czarna spanielka z biatym, krzywo
zawigzanym krawatem na kosmatej piersi.
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Niepokoje i decyzje

Na jedno nie mogtem sie dotad zdobyC - na ogtoszenie swoich
plandbw i na wystapienie z ta sprawa do ,odpowiednich
czynnikow”. Odsuwatem to od siebie, jak coS niezwykle
niesympatycznego. Jakbym w obawie przed pewna odmowa chciat
jak najdtuzej zy¢ ztudzeniami, cieszyC sie marzeniem o nowym
wspaniatym jachcie, zdolnym nie tylko do zamanifestowania
obecnosci Polski na morzu, ale do wygrania regat.

Wyobrazatem sobie swoja wizyte u dyrektora stoczni. A wiec
dzwonie do sekretarki.

— Kotku, czy dzisiaj stary jest w humorze? Wypit juz kawe? Co?
Wtasnie zamoéwit herbate? To lepiej, zaraz tam bede, o ile
tylko nie ma u niego nikogo. Jak ktos przyjdzie do niego, to
go wyptosz, powiedz, ze bedzie przez godzine bardzo zajety.

Po chwili, w gabinecie.

— Dzien dobry, dyrektorze, pogode dzis mamy i jakos dobrze
dzien sie zaczat...

— A, czes¢, Kuba, siadaj, co powiesz nowego?

— No, wifasnie, jak by to powiedzie¢, nic nowego, a za lata
regaty atlantyckie...

— No i co z tego?

— No wiasnie, bytoby chyba nie najgorzej, gdybysSmy cos$ tam,
tego. Ja bardzo chciatbym na jakimsS jachcie, wiesz, moze
bysmy cos pomysleli... moze bysmy tak nowy jacht...

— Czy ty sobie zdajesz sprawe z tego, jak ty sie w tej chwili
wygtupiasz? Czy ty po ziemi chodzisz, czy bujasz w
obtokach? Skad ja ci wezme na to srodki? Fundusz ptacy. Moc
przerobowa. Miejsce na budowe. A plan?! Z planu nikt mnie
nie zwolni, cata stocznia nie dostanie premii, nie mam
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zamiaru wyjezdzac¢ za brame na taczkach przez twoje gtupie
pomysty. Czy ty myslisz, ze ja nie mam co robi¢? Zamowienia
na dwa lata. Limity, etaty, wskazniki, gtowa mnie od tego
boli. Wynos sie z tymi mrzonkami, daj mi spokdj, mam na
gtowie eksport, a nie regaty ,OSTAR”

No, to mamy ktopot z gtowy. Wobec tego trzeba napisa¢ do
Polskiego Zwiazku Zeglarskiego. Tak, jak to zrobit pare lat temu
Krzysztof. Odpowiedza mi z pewnosScig, ze sprawa jest ,jak
najbardziej aktualna”, ze Zwiazek zwroci sie do odpowiednich
stoczni z ofertami, zafunduje pokrycie dziesieciu lub dwudziestu
procent kosztow i jezeli zainteresowana tym stocznia wyrazi
gotowos$¢ finansowania i budowy, to do sprawy powrdcimy. Zeby
jednak czasu nie traci¢, trzeba rozpisa¢ konkurs, dokonac
eliminacji kandydatow do startu na tym jachcie. Kandydatow
zgtosi sie pewnie dwa razy tyle, co poprzednio, do ,OSTAR-72", a
byto ich wtedy pietnastu. Eliminacje to po pierwsze badania
lekarskie. Zagladna mi w zeby, policza ubytki, braki. Zmierza
wzrost, wage, obwod klatki, zobacza, ze brak mi jednego
gruczotu chtonnego. Wykonam dwadziescia przysiadow, zmierza
mi puls, ciSnienie. W wyniku tych szczegotowych badan zajme
dwudzieste pigte miejsce na trzydziestu kandydatow, bo czterech
sie przestraszy i nie przyjdzie, a u jednego stwierdza
krotkowzrocznosc¢. Pozniej bedziemy biegac na dystansie jednego
kilometra: ja padne w potowie drogi, bo jestem sprinterem i
tramwaj doganiam, ale nigdy dalej nie biegatem.

Bedziemy podnosi¢ sztange i ptywac w basenie. Zostanie pieciu
najlepszych i nie mam co do tego najmniejszych ztudzen, ze
mnie w tej piatce nie bedzie. Pigtka ta rozegra miedzy soba
regaty eliminacyjne na ,Finnach”, bo pieciu jednakowych jachtow
morskich nikt naraz nie zorganizuje, a poniewaz zaden z tych
pieciu nigdy w regatach nie startowat, wiec wygra je ten, ktorego
wujek byt przed wojng sedzia na regatach bojerowych w
Ktajpedzie. P6zniej ten, co wygra, bedzie do nas przyjezdzat co
dwa tygodnie pilnowac¢, czy mu wkretow nie wbijaja w jacht
mtotkiem, bedzie zabierat zapis z termografu, bedzie wyktocat
sie z nami o ciezar kotwicy, sSrednice dryfkotwy i kolor pokry¢ na
materace...
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Nie mogtem wyzbyC sie tych pesymistycznych wyobrazen i...
siedziatem cicho.

Wkrétce nastgpit zwrot w biegu wydarzen, zupetnie
nieprzewidywany.

Dzwoni do mnie Danusia:

- Kuba, dyrektor prosi cie do siebie.

- Nie wiesz, Kocie, czego on ode mnie chce? Moze lepiej, by mnie
nie byto?

- Nie, chyba mita niespodzianka, jakis teleks ze Zjednoczenia.

- Niedobrze, ale juz lece.

Wchodze do gabinetu, stysze ,siadaj”.

- Krotko, bo zaraz wyjezdzam. Dostatem ze Zjednoczenia
polecenie zorganizowania matego przyjecia. Dyrektor Znajewski
chce osobiscie pogratulowa¢ zatodze ,Ogara” postawy na
Mistrzostwach Polski. Masz tu zgoni¢ zatoge, wtorek, dwunasta.
Ma byc¢ Radio, Telewizja i prasa. Poza tym doszty mnie stuchy o
tych twoich pomystach z regatami samotnych, teraz bedzie
najlepsza okazja, zeby z tym wystapiC i napusciCc na to
Zjednoczenie. Pomysl, napisz wnioski, przedstawimy sprawe.

W zapowiedziany wtorek, w samo potudnie, za dtugim stotem w
gabinecie dyrektora stoczni zasiadto kilkunastu panow. Wielu z
nich widziatem po raz pierwszy. Byli to dyrektorzy Zjednoczenia,
ktoremu podlegata nasza stocznia. Posrodku, naprzeciwko siebie,
mam dyrektora naczelnego. Zwalisty, wielki, krotko ostrzyzone
wtosy, twarz zywa, powazna i bardzo sympatyczna. Patrzymy na
siebie z pewna ciekawoscia. Ja odczuwam dodatkowo troche
niepokoju, co tez ten cztowiek poza stowami uznania, z
pewnoscig lekko napuszonymi, bedzie miat mi do powiedzenia.
Jak sie odniesie do naszego zaplanowanego ataku na fundusze
potrzebne do budowy jachtu i do udziatu w regatach. Wiem z
opowiadan, ze to cztowiek ostry, decyzje u niego sa krotkie i
rzeczowe, zdania nie zmienia i stowa dotrzymuje. To bardzo
wazne i licze na to, ze jesli haczyk potknie, to sprawa sie uda. Ale
czy potknie? A jak odmowi? Powie, ze obecna sytuacja finansowa,
ktopoty z eksportem czy inne trudnosSci stoja na przeszkodzie
takiemu powaznemu przedsiewzieciu? Wtedy wiem, ze nic nie
pomoze, nie bedzie nie tylko pieniedzy, ale nie bedzie
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zainteresowania Zjednoczenia. Rowniez stocznia ustawi sie do
tego automatycznie tytem. | nie bedzie zadnego odwotania, nie
pomoga zadne interwencje. Bedziemy sobie ptywac po Battyku na
starzejacych sie jachtach, Stocznia bedzie klepac tak dtugo serie
jachtow, az w pewnym momencie odbiorcy potapia sie, ze inni
robig lepsze, spadna zamowienia i goraczkowo poszukiwac sie
bedzie nowych konstrukcji i sposobdéw, by te nowa konstrukcje
reklamowac jako lepsza od poprzedniej. A tymczasem minie rok
1976 i okazja, by troche narozrabia¢ miedzy Francuzami i
Anglikami, przeminie bezpowrotnie. A oni tam na pewno szaleja,
badaja w tunelach i basenach nowe, Smigte kadtuby, nowe
rozwigzania zagli. Moze juz wybudowali jakisS dziwolag na pieciu
nogach i siedmiu ptatach, obrotowe skrzydta, wahadtowe maszty?
Moze w tej chwili po cieptych wodach Morza Srédziemnego $miga
taki siedmioptat w tumanach rozpylonej wody, chtopcy w krotkich
spodenkach, miedzy nimi rzadzi Tabarly ze swoja brazowa
zacieta twarza i bystrymi oczkami regatowego lisa. Moze gdzies
na zachodnim wybrzezu, w jakiejs tajemnej stoczni ukrytej w
skatach, wesote zwykle oczy Alaina Colasa, teraz przymruzone,
uwaznie obserwuja spawanie nowego aluminiowego dranstwa,
ogromnego ptaszyska, ktore ma przefruna¢ w pare dni Atlantyk.
A z tamtej strony Atlantyku? Tez im sie marzy, by dola¢ wreszcie
Europejczykom, by udowodnic, ze nie tylko w America's Cup s3a
bezkonkurencyjni. Biura konstrukcyjne, technika kosmiczna,
osrodki doswiadczalne, miliony dolaréw, trusty mdézgoéw. Proby,
eksperymenty, eliminacje.

A my? Stowianskie dusze, fantazja kozacka, jasne tany, troche
piachu nad zimnym Battykiem. Czasami ostrogi i gtowa naprzod.
Rolnicza kraina zorana jak zadna w Swiecie gasienicami czotgow
wrogich i sojuszniczych. Stawiamy huty, elektrownie i
petrochemie. Nadrabiamy =zalegtosci, wymieniamy tory i
budujemy autostrady. Mamy wiecej przed soba niz za soba,
mamy sprawy arcypowazne, zamierzenia gigantyczne. Mamy
ktopotow i trudnosci co niemiara. Dobrze, ze trzesienia ziemi nas
omijaja, chociaz wcale nie jest pewne, czy pierwsze zaraz nie
nastapi, jak sie tylko z tym jachtem ktos wychyli.

MysSli mam czarne, a wszyscy sa dostojni i uroczysci, czekaja na

oficjalng przemowe. Dyrektor Bak, jak przystato gospodarzowi,

siega dyskretnie do biurka i kazdemu dostaje sie po kielichu.
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Koniak. Wyraznie wbrew zakazom premiera, ale wznoszenie
toastow pepsi-cola jeszcze sie w Polsce nie przyjeto.

Przy koncu stotu zgrupowata sie szajka dziennikarska. Jest Jurek
Wohl z ,Gtosu Szczecinskiego”, jest Bohdan Czarnecki z Radia i
Andrzej Androchowicz z Telewizji. Jeszcze paru, ale z ta trojka
zawarliSmy przymierze, wtajemniczeni zostali w plany ataku. O
jachcie bedziemy mowic¢: ,Taurus-S”, specjalny ,Taurus”, do
specjalnych zadan. Oni z tym wyskocza w odpowiednim
momencie. Ich najwyzej pogoni Znajewski, ale oni to
przetrzymaja. Wymieniamy z soba porozumiewawcze spojrzenia,
dostrzegam optymizm w ich oczach.

Spokojny gtos Znajewskiego dotart do mnie w momencie, gdy
robitem gtupia mine do Jurka Wohla.

- Kapitanie Jaworski, kiedy mi opowiadano o tym, coScie
zrobili na Mistrzostwach Polski, kazatem sobie to powtorzyc¢. Nie
wiedziatem, ze mam takich ludzi...

Jestem zaskoczony, Znajewski stoi, a ja siedze. Nie wiem, czy
wypada mi siedzie¢, czy tez mam stac. Ale skoro zwraca sie do
mnie i ja jestem taki tu wazny, to na wszelki wypadek siedze
dalej. Stucham i dowiaduje sie, ze postawa mojej zatogi zyskata
sobie uznanie najwyzszego stopnia i ze jest z nas dumny, i ze nie
jest w stanie godnie nas wynagrodzi¢. Czutem, jak rozpiera mnie
pycha, ale po chwili zapadto milczenie i wszyscy robili wrazenie,
jakby oczekiwali teraz na mojg mowe. Nie byto innej rady, trzeba
byto wstac. Podziekowatem, jak umiatem, i wykonatem podstepny
manewr, aczkolwiek bardzo pompatyczny.

- Panie dyrektorze, nikt wtedy nie myslat o nagrodach.
Motorem naszego dziatania byta ambicja. Ta sama ambicja, ktora
inspiruje nasze dalsze inicjatywy. Przychylny stosunek do nich
pana i dyrekcji Zjednoczenia bedzie dla nas stanowit najlepsza
nagrode.

Oczekiwatem teraz, ze dyrektor sam sie wmanewruje w uliczke
bez wyjscia, zapewniajac o nieustannej gotowosci Zjednoczenia
do petnego popierania wszelkiej inicjatywy. A poparcie to
fundusze. Na to tylko czekaja moi zurnalisci, ktorzy szybko

72 z 138



przystapia do frontalnego ataku i juz sie nam dyrektor nie
wykreci od sypniecia forsa.

Moja duma z tego chytrego planu zostata rozwiana szybciej, niz
zdazyta mnie ogarna¢, bowiem ku mojemu zaskoczeniu
ustyszatem w odpowiedzi, ze moja cienka aluzja zostata pojeta i
dyrektor domysla sie, ze zmierzam wprost do Plymouth, o czym
juz co nieco do niego zdazyto przeciekngc. Chciatby teraz
ustyszec cos wiecej na ten temat.

W jednej sekundzie - milowy krok. Rozpoczeta sie podniecajaca
dyskusja o celowosci startu w regatach, o koniecznosci siegania
po sukcesy. PrzedstawiliSmy z Czestawem koncepcje jachtu,
mieliSmy juz przeciez gotowe zatozenia projektowe i prawie
ukonczony projekt wstepny. Czestaw nieraz dawat mi wyraznie
do zrozumienia, ze «cata ta impreza jest dla niego
najfatalniejszym interesem, bo prysne mu z jego biura na pot
roku, a jak wroce, to bede taki wazny, ze juz zupetnie straci nade
mna wiadze jako zwierzchnik. Teraz bezczelnie zapewniat, ze
bedzie to najszybszy jacht na Swiecie, gdyz pochodzi z jego
zespotu konstrukcyjnego i bedzie prowadzony w regatach przez
jego znakomity personel. ,Brawo, szefiel Razem podbijemy
Swiat”.

Padto pytanie. Najwazniejsze.

- lle trzeba wam na to pieniedzy?
Walnatem z grubej rury.

- Wyniki w regatach sa proporcjonalne do naktadow
finansowych ... Trzy i pot miliona - nabratem oddechu - i troche
dewiz na konieczny import urzadzen i wyposazenia.

- Daje potowe. Reszte musicie uzyskac z innych zrdédet. O
dewizy bedziemy martwic sie pdzniej. Dyrektorze Bak, prosze mi
przedtozy¢ odpowiednie wnioski w tej sprawie. Zycze wam
powodzenia.

Zurnalistom omal nie zagotowat sie atrament.

Do mnie nalezato myslenie o jachcie, szukanie optymalnych

rozwigzan i przenoszenie tego na rysunki, a pozniej osobisty

nadzor nad budowa. Musiatem rowniez zabrac¢ sie za samego

siebie, troche sie pouczyC, przypomnieC sobie nawigacje na

wielkich wodach, poprawiCc nie najlepsza angielszczyzne i
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wreszcie utrzymac sprawnoSC i kondycje fizyczna. Zdawatem
sobie sprawe z tego, ze jesli jeszcze zajmowac sie bede sprawami
organizacyjnymi, finansowymi i formalnymi, to nie starczy mi na
wszystko czasu. Cos bedzie sie odbywato kosztem czegos, czyli
na ktoéryms odcinku przygotowan nastapi zaciecie; moze bycC
drobne, ale rownie dobrze moze przynies¢ nastepstwa
katastrofalne.

A przygotowanie musi by¢ drobiazgowe. Wiem przy tym, ze sam
jestem roztargniony, niesystematyczny, niekonsekwentny i wcale
przez zycie nie ide przebojem, o co wielu mnie posadza. Ponadto
jestem bataganiarzem i nie moge zdobycC sie na uporzadkowanie
swojego otoczenia - mam na mysli otaczajacy mnie Swiat
przedmiotow, drobiazgow, notatek, pomieszczen, w ktorych zyje
i pracuje, nawet o0sob, z ktorymi mam do czynienia. Jestem
tolerancyjny i mato wymagajacy i to rowniez odnosi sie do
wtasnej osoby.

Zawsze zazdroszcze tym ludziom pedantycznym, ze wszystko
maja ponotowane w jednym kalendarzu, wypunktowane,
poszufladkowane i jada przez zycie prosto, wygodnie, petni przy
tym zadowolenia z siebie.

Nic wiec dziwnego, ze postanowitem od poczatku koncentrowac
sie na problemach technicznych, majac nadzieje, ze pozostate
sprawy ktoS wezmie w swoje dosSwiadczone, urzednicze rece.
Jestem pracownikiem stoczni, cztonkiem jachtklubu, wiec mam
dyrektoréw i prezesow. Mam poparcie i wsparcie Zjednoczenia.
Polski Zwiazek Zeglarski to takze instytucja, ktorej zalezy na tej
zabawie.

Mam wreszcie kolegdow stoczniowcow, ludzi budujacych jachty:
szkutnikow, mechanikow, zaglomistrzow. Wielu z nich ptywato ze
mna, razem przezyliSmy niejedno zte i dobre. Licze na nich,
zwtaszcza na tych ostatnich. Jakos to bedzie.

Zycie pokazato, ze sie w tych rachubach troche przeliczytem, i to

w obydwie strony. Rozpoczat sie - trwajacy az do startu w

Plymouth - bardzo trudny okres mojego zycia, i tak przeciez nie

ustanego kwiatami. Spotkatem sie wtedy z nadzwyczajna

zyczliwoscia, z pomocg, o ktora nie zabiegatem, i takze z

fatszywie ukryta niechecia, a czasami nawet ze sprytnie
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podstawiong noga. Mam wrazenie, ze wfascicielom tych nog -
byta ich zreszta nieliczna garstka - sprawiato to przyjemnosc.

W ten sposob wszyscy sa usatysfakcjonowani; dzis ciesze sie, ze
w jakims$ stopniu bytem tego przyczyna.

Zainteresowanie sprawa udziatu w ,OSTAR-76", okazane przez
dyrektora Znajewskiego na spotkaniu w stoczni, i zapewnienie
pokrycia w potowie kosztow, to jeszcze za mato, by mozna byto
rozpocza¢ budowe jachtu. Do tego potrzebne jest ztozenie w
stoczni zamowienia przez armatora, przysztego wtasciciela
jachtu, czyli przez klub. Ale armator musi mie¢ gwarancje, ze do
jego pustej dotad kasy wptyna odpowiednie kwoty. CzesSciowo
pochodzi¢ one beda ze Zjednoczenia, lecz przelane zostana
wtedy, gdy stocznia wystapi z wnioskiem i zapewnieniem, ze
jacht wykona. Z takim zapewnieniem stocznia sie nie kwapi, bo
przypominatoby to dobrowolne wktadanie gtowy pod gilotyne -
wyjasnienie znajdzie Czytelnik na nastepnych stronach - przede
wszystkim zaS nie moze tego uczyni¢, dopoki nie wptynie
zamowienie. | tak kotko sie zamkneto. Rozpoczeto sie bezradne
dreptanie w miejscu, trwajace blisko dwa miesiace.

W tym wiasnie okresie redakcja ,Gtosu Szczecinskiego” objeta
cichy i nieoficjalny jeszcze patronat nad ,akcja «Taurus-S»”. |
trzeba sprawiedliwie przyznac¢, ze gdyby nie to, nie dosztoby ani
do startu w regatach, ani do ukazania sie tej opowiesci. W gazecie
pojawita sie w owym czasie cata seria notatek, informacji i
wywiadow, czasami nieco napastliwych i z wymownymi znakami
zapytania. Zgodnie ze znaczeniem stowa ,prasa” musiato dojsc
do tego, ze ktos nacisku nie wytrzyma. | rzeczywiscie.

Nieraz jeszcze, juz w trakcie budowy jachtu, ukazujace sie w
prasie informacje o postepach i zahamowaniach potrafity sprawe
wyleczyC z pewnej zadyszki.

Decyzja o budowie jachtu i moim udziale w regatach
przypieczetowana zostata na konferencji, ktora zwotat dyrektor
Zjednoczenia Czestaw Znajewski pod koniec listopada 1974 roku,
zaniepokojony tym, ze nic sie nie dzieje, z wyjatkiem
beznadziejnie uptywajacego czasu. Konferencja dyrektorow
Zjednoczenia, dyrektoréw stoczni, przedstawicieli Polskiego
Zwiazku Zeglarskiego, jachtklubu i prasy ustali¢ miata najpierw,
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czy jacht moze i ma by¢ wybudowany, a jesli tak, to kiedy, za ile i
kto na to da fundusze.

TrudnosScia numer jeden byt fakt, ze stocznia od dtuzszego czasu
nie czeka na klienta, lecz przeciwnie, klienci czekaja na jachty
przez nig budowane i kolejka jest dos¢ dtuga. Ponadto stocznia
nie produkuje ,na magazyn”, lecz kazdy jacht jest z gory
zaplanowany dla okresSlonego kontraktem odbiorcy. Kontrakt
przewiduje termin oddania jachtu i kary pieniezne w przypadku
przeciggania tego terminu. Wstawianie do planu dodatkowego
jachtu - do tego jeszcze nietypowego, nieseryjnego - byto
praktycznie niemozliwe, przysparzato trudnosci, zdawac¢ by sie
mogto, nie do pokonania. Jest bowiem wiadomo, ze
przedsiebiorstwa maja limitowany fundusz ptac, nadgodzin tez
nie wolno stosowac¢ ponad okresSlona sume, wystepuja rowniez
ktopoty z miejscem na budowe jachtu.

Miat wiec dyrektor stoczni ciezkie zycie, gdy na samym wstepie
padto pytanie pod jego adresem, czy stocznia podejmie sie tego
zadania. Zdawat sobie sprawe, ze nie po to dyrektor Zjednoczenia
Sciggnat do Gdanska kilkanascie oséb, by po dziesieciu minutach
poinformowac, ze przyjechali tu wszyscy  wskutek
nieporozumienia. Wiedziat, ze jacht bedzie budowany, ze
ktopotow nie uniknie, ma jednak dusze wytrawnego kupca, wiec
starat sie, jak mogt, by przy tej okazji jak najwiecej utargowac.

Rozpoczat sie targ. Uciety krotko obietnicg przyznania zadanej
kwoty funduszu nadgodzin, jak rowniez przydzielenia
odpowiedniej liczby dewiz. Stary lis, oczywiscie zazadat dwa razy
wiecej niz potrzeba. Dostat bez wiekszych oporow. Teoretycznie
wprawdzie, bo gdy rozpoczat sie nowy rok, a wiec zaledwie
miesigc pozniej, przyszty nowe ograniczenia dotyczace zarowno
stosowania nadgodzin, jak i importu. Do dziS nie
rozszyfrowatem, czy nie byta to przypadkiem obietnica
Swiadomie nierealna, ale dana po to, aby maszyna zaczeta sie
krecic.

Padta pierwsza przeszkoda. Pozostato jeszcze ustali¢, jak zebrac
drugie piecdziesiat procent funduszow potrzebnych do budowy
jachtu. Zapytano przedstawiciela Polskiego Zwiazku Zeglarskiego,
w jakim stopniu Zwigzek zamierza w tym partycypowac. Weselej
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zrobito sie na sali, gdy z catkowicie powazng ming oSwiadczyt on,
ze Zwiazek jest bardzo tym zainteresowany. Nawet tak dalece, ze
jest sktonny rozwazyc¢ oferty, jakie wkrotce spodziewa sie
otrzymac z obydwu stoczni, w Gdansku i w Szczecinie. Zwigzek
bowiem wystat byt do tych stoczni pisma zachecajace do
przedstawienia propozycji w formie ofert. Oczekuje wiec na
dokumentacje jachtow, na przedstawienie kandydatur osob, ktore
wchodza w rachube jako prowadzace jacht w regatach, na
preliminarze i kosztorysy. Kiedy to otrzyma i uzna, ze ma to rece
i nogi, z pewnoscia nie odmowi swojego udziatu.

O mato nie doszto do owacji na jego czes¢, bowiem poczuli sie
wszyscy, jakby wtasnie ogladali wschdéd stonca. Potraktowano to
jednak powaznie, jako zapowiedz dorzucenia paru ztotych do
kasy, co istotnie pdzniej nastapito.

Uznano tez za konieczne powotanie w Szczecinie spotecznego
komitetu organizacyjnego, ktorego celem bytoby szukanie i
zebranie pozostatych funduszy oraz nadzorowanie przebiegu
przygotowan, pomoc w zatatwianiu rozlicznych spraw i
pokonywaniu przeréznych trudnosci, jakie zawsze takiemu
przedsiewzieciu towarzysza. Na zakonczenie konferencji
dyrektora  stoczni Edmunda Baka mianowano osoba
,upowaznionga w imieniu Zjednoczenia do operatywnego
pokonywania trudnosci i rozwigzywania biezacych problemow".

Patrzytem w tym momencie na niego, starajac sie odgadnac, jak
przyjmuje te funkcje - jako ztosliwy kawat, jako dopust bozy, czy
moze jako zaszczytny kredyt zaufania?
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Szkolny btad

Jutro po potudniu rozpoczniemy razem ostatnig batalie. Bedziemy
sami - Ty i ja. Bedziesz mnie nidost znowu dookota Christianso.
Bede dla Ciebie jak zwykle brutalny, bede od Ciebie wymagat
postuszenstwa, bede Cie prosit, abyS mi nie robit kawatéw, a na
mecie pogtaszcze Cie po poktadzie w nagrode, ze mnie nie
zawiodtes. Potem bede Cie musiat pozegnaé¢, odda¢ Cie w inne
rece, przekazac ,zgodnie z ksiega inwentarzowa”.

Bedzie to dla mnie smutne rozstanie, przywiazatem sie do Ciebie
przez tych pie¢ lat. Wtasciwie nigdy mnie nie zawiodtes. Jesli
nawet czasami nie wytrzymateS naszego nieostroznego
obchodzenia sie z Tobg, to miateS do tego petne prawo. Jestes
lekki i delikatny, wymagasz czutej opieki, dogladania i
pielegnowania. Nie ztamatby Ci sie maszt, gdybySmy w pore
wymienili nadwatlony saling. Nie urwatby sie ster, gdybym
pomyslat wczesSniej i postarat sie o wymiane wadliwie
zaprojektowanego statecznika. To byta moja wina, a Ty
dochowateS mi wiernosci, bytes wspaniatym, jak Twoje imie,
okretem.

Statem na betonowym nabrzezu Watow Chrobrego i patrzytem z
gory na ,0Ogara”’. Rzadko go tak ogladam, w stoczniowym basenie
jego poktad jest zawsze wyzej niz keja. Teraz wydawat mi sie
jeszcze szerszy niz zazwyczaj, takie zelazko do prasowania.

,Ciekawe - myslatem - jak bedzie wygladat z tej samej pozycji
Spaniel. Bedzie o caty metr dtuzszy, co przy tej samej szerokosci
uczyni, ze stanie sie duzo smuklejszy, dziob bedzie miat
ostrzejszy i rufe wezszga”.

Wszyscy juz przyszli na nabrzeze z uroczystosci otwarcia regat,
ktora odbyta sie w jednej z pieknych sal Wyzszej Szkoty Morskiej.
Przed odptynieciem na start do Swinoujscia pozostata nam
jeszcze odprawa na szkolnym statku ,Nawigator”, stojgacym,

78 2 138



podobnie jak wszystkie jachty uczestnikow regat, przy Watach
Chrobrego w Szczecinie. Sttoczeni na ciasnym mostku
~,Nawigatora” wystuchaliSmy ostatnich komunikatéw komisji,
kazdy otrzymat ,instrukcje zeglugi”’. Zupetnie niepotrzebnie - jak
sie pozniej okazato - zapamietatem rozmowe miedzy Sedzia
Gtownym Regat Aska Zdrojewska a dowddca ,Nawigatora”
kapitanem Adamskim.

- Kiedy pierwsze jachty moga osiagnac¢ Christianso? Marny
na poktadzie Telewizje, dziennikarzy i warto by¢ na poétmetku
przed jachtami.

- Jesli beda korzystne warunki, silny wiatr, a na to sie
zanosi, to w granicach dwunastu godzin, czyli wczesSnie rano.

- To, co dla jachtéow jest korzystne, ogranicza moj3a
szybko$¢ i moze sie zdarzy¢, ze pdzniej nie zdaze do Swinoujscia
na mete, jesli bede czekat pod Christianso na wszystkie jachty.
Jak one moga sie rozciagnac?

- Nie jest konieczne czekanie na wszystkich, nie idzie nam o
kontrole okrazenia wysp. Wazna jest obecnosSc¢ statku przez
pewien czas, w potowie trasy, chocby ze wzgledu na
bezpieczenstwo. Statek powinien by¢ ponownie w Swinoujsciu
przed pierwszymi jachtami na mecie.

- W takim razie poczekam pod Christianso na pierwsze dwa,
trzy jachty i potem ide prosto do Swinoujscia, tak by zdazyc
przed nimi.

To ostatnie zdanie - nie wiedzie¢ po co - utkwito mi w pamieci.
Blisko dwadziescia jachtow jest juz w poblizu statku Komisji na
starcie. Jak zwykle nerwowa manewrowka przy dos¢ silnym
potnocno-zachodnim  wietrze. Start bedzie potwiatrem,
pojdziemy kursem wprost na Due Odde, na po6tnocny wschaod.
Duze jachty nam zwieja, bo te dtugie koryta rozwijaja wtedy
skrzydta, ktore zwykle maja niemrawo podwiniete, gdy trzeba
halsowa¢ lub gdy wiatr jest stabszy. ,Dar Szczecinad’,
osiemnastometrowy smok, i niezwykle grozny wtasnie w
potwietrze ,Polonez”. Jak sie ten kierunek i sita wiatru utrzymaja
przez dwadziescia cztery godziny, to te dwa jachty beda nie do
ugryzienia, bo wracac tez nam przyjdzie potwiatrem.
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Trzymam sie z daleka od ttoku, sprawnos¢ manewrowania przy
jednoosobowych zatogach jest bardzo kiepska i mozna zostac
paskudnie rozjechanym przez kogos, kto szamotac sie bedzie z
szotami czy baksztagami. Poszedtem wiec daleko w gore, pod
wiatr, mam drobne ktopoty ze zmiana ,jedynki” na foka, bo
zaczyna przywiewac do szesciu. Zmienitem zagle, a teraz doszty
nieporozumienia z  samosterem, ktory niespodziewanie
zaniemogt. Para rak to jednak szesc¢ razy za mato i w efekcie tego
spOzniam sie na start prawie dziesie¢c minut. Nie sam jednak. Na
starcie spotykam sie z jeszcze jednym maruderem, ktory nie
ustepuje mi, pomimo ze mam prawo drogi. Robie zwrot, potem
drugi, trace dalsze minuty, ale po chwili jestem wolny i moge
doznawac rozkoszy gonienia rywali. Pocieszam sie, jak moge, co
wcale nie jest tatwe, gdy czotowka odjechata przez te dziesiec
minut na odlegtos¢ jednej mili. ,Dar Szczecina” oczywisScie na
prowadzeniu, dalej ,Polonez” i ,straz pozarna” - na czerwono
pomalowany ,Karfi”. Cata ta trojka ma z miejsca przewage nad
reszta.

Po godzinie dochodze do czekajacej na mnie motorowki z ekipa
TV, ktora juz nakrecita tych pierwszych, a teraz dobierze sie do
mnie. Mam z Jurkiem Wohlem, ktéry tam rzadzi, tacznosSc¢ za
pomoca ,walkie-talkie”.

- Kuba, bedziemy krecic, tylko nie siedz w kokpicie, ale réb
cos$ na poktadzie.

- Kiedy ja musze tu siedziec¢, bo steruje, nigdy inaczej tej
bandy nie dogonie, zreszta samoster mam do kitu i nigdzie sie
nie rusze od steru.

- Badz cztowiekiem i p6jdz do masztu, réb cos na dziobie,
wszystko jedno co.

- Ale ja tam nie mam zadnego interesu, co tam bede robit
poza szczerzeniem zebow do ciebie? Nie bede sie wygtupiat,
WSZyscCy Ssie poznaja na tym, ze to komedia.

- Wymysl| cos$ koniecznie, udawaj, ze robisz coS, mocujesz,
obojetne co. Ciezkie jest zycie aktora TV. ,Poczotgatem sie” po
poktadzie z krawatami w reku i nawet przydato sie to, bo genua
byta niedbale przywiazana i troche zagla uciekto z poktadu. Nie
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mogtem do wieczora dojs¢ ani ,Poloneza”, ani ,Karfiego”. ,Dar
Szczecina” uciekt na trzy mile i ledwo go byto widac. ,Poloneza”
miatem najblizej, ,Karfi” byt duzo wyzej i pét mili z przodu, a
reszte przeciwnikow juz miatem za soba. W takiej sytuacji zastat
nas zmrok i wtedy dopiero rozpoczety sie wtasciwe regaty. Wiatr
zaczat cichnac¢, kreci¢ raz na potudniowo-zachodni, raz na
potnocno-zachodni. Zaczety sie drobne bitwy na spinakery,
zmiany zagli, prawdziwe i zmytkowe. WidzieliSmy sie wzajemnie,
noc byta jasna. Postawienie spinakera na ,Polonezie” niewiele
pomogto, zaczat zostawa¢, a my z Jurkiem wzieliSmy sie
spokojnie za siebie. Zaczatem mu podjezdzac od dotu, zblizac sie
zbieznym kursem, gdyz miatem w stabym wietrze przewage w
postaci wiekszej powierzchni zagli i chciatem to wykorzystac, nie
tracac przy tym kontroli nad nim. Powoli wychodzitem do przodu
i po godzinie miatem niewielka przewage.

X : {",.:q‘vy‘.“{
/‘V)'

Poland

7. Ostatni samotny rejs na ,,Ogarze”; wokot wyspy Christianso.
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Sa takie warunki, kiedy nie ma zdecydowanych roéznic w
predkosci miedzy jachtami ptynacymi blisko siebie na roznych
zaglach. Roznice sg wtedy tak mate, ze bywaja nierozpoznawalne,
nawet przy pomocy precyzyjnych przyrzadéw elektronicznych, w
ktore wyposaza sie jachty regatowe. Czesto pozostaje wtedy, po
zmianie zagla, dtugo czeka¢ na skutek, obserwowac, czy
przeciwnik zbliza sie, czy oddala. Jest to, szczegdlnie w nocy,
bardzo trudne, a czesto ztudne. Nierzadko bywa tak, ze kiedy
widzi sie na konkurencyjnym jachcie stawianie czy zrzucanie
spinakera, ma sie nieodparta chec¢ uczyni¢ to samo, bo a nuz
przeciwnik bedzie po tej zmianie szybszy? Przegapienie tego
moze kosztowac¢ wiele. Czasami odwrotnie, trzeba zachowac
olimpijski spokdj - czesto doprowadza to przeciwnika do
rezygnacji z dziatania. Wtedy markuje sie z kolei zmiane, czeka
na btad rywala. Takich rozgrywek taktycznych byto tej nocy
sporo.

Raz tylko datem sie Jurkowi nabra¢ na taki numer, kiedy, tobuz
jeden, zrzucit spinaker, postawit do potowy genue, a po chwili
stat juz u niego inny spinaker. Podziatatem troche nerwowo i
zanim sie spostrzegtem, miatem na poktadzie beztadne kupy
Sliskiego nylonu, splatane faty, postawiona ,jedynke” i przed soba
potgodzinng robote z przygotowaniem drugiego spinakera.

Odwdzieczytem mu sie niebawem markowanym stawianiem
spinakera w chwili, gdy chmury zblizaty sie do zastoniecia
ksiezyca. Byt to spinaker na petny wiatr i wiedziatem, ze Jurek go
rozpozna i potraktuje jako moj zamiar pdjscia bardziej petnym
wiatrem. Chciatem go w ten sposéb wprowadzi¢ w btad, bo
umyslitem sobie, w przewidywaniu pdzniejszej zmiany kierunku
wiatru, pojs¢ akurat przeciwnie - w lewo, pod potudniowy brzeg
Bornholmu, i nie pod spinakerem, a na ,jedynce”, teraz duzo
efektywniej pracujacej. Gdy tylko chmury przystonity ksiezyc i
przestaliSmy widzie¢ sie doktadnie, zrzucitem spinaker i
delikatnie zaczatem wynosic sie na lewo z jego kursu. Miatem go
wtedy kilkaset metrow za soba i mogt widzieC jedynie moje
rufowe biate Swiatto. Liczytem na to, ze widzialnoSC jeszcze sie
pogorszy, przestaniemy sie widzie¢, wtedy pojde jeszcze bardziej
w lewo, ostrzej do wiatru, wiec duzo szybciej niz on na
petniejszym wietrze, coraz bardziej stabnacym. Tak sie tez stato,
i przez nastepne godziny z duza predkoscia ptynatem w srodek
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potudniowego brzegu wyspy. Miatem przed soba nieco dtuzsza
droge, ale wieksza predkos¢ nie tylko to niwelowata, lecz dawata
spora nadwyzke. Pod brzegiem przyszta mgta, ale takze
oczekiwana zmiana kierunku wiatru, mogtem postawic spinaker i
o Swicie mingtem Due Odde, potudniowo-wschodni cypel
Bornholmu.

Po poprawieniu sie widzialnosci ujrzatem daleko za soba radialny
spinaker Jurka, a przed soba miatem puste morze az do
Christianso. Nie byto tam ,Daru Szczecina”, musiaty go - ta
martwa fala i staby wiatr w nocy mocno zastopowac. Teraz wiatr
nie za silny, znow kreci na potnocny zachdd. Przechodze
Christianso, wracam poétwiatrem na potudnie.

Gdy mijam idacego w gore Jurka, mam na logu trzy i pot mili od
potmetka, a wiec siedem mil przewagi. To duzo, mozna troche
poluzowac sobie, cos zjesS¢ i chociaz na po6t godziny zamknac
oczy, od startu stale otwarte. Czuje w kosciach nocna walke,
trzeba troche wypoczac¢, bo sie wykoncze i padne jak on, rok
temu, w tym samym doktadnie miejscu.

Nie skonczytem jeszcze dobrze Sniadania, gdy ujrzatem
gwiazdzisty spinaker wytaniajacy sie zza wysepek. Niemozliwy
jest ten Jurek. On tu teraz nie padnie. Szarpie sie z workiem, po
paru minutach mam w goérze swojego ,Mercedesa”. Nie ma juz
mowy O spaniu, nie ma mowy o jedzeniu, trzeba brac¢ cugle w
garsc i uciekac¢, bo mi znéw usiadzie na ogonie.

Mam juz Due Odde na prawym trawersie, wiatr wzmaga sie do
czterech, czasami do pieciu. Spinaker idzie w dét. Dogania mnie
,Nawigator”, ktory czait sie koto Christianso i teraz wraca do
Swinoujécia. ldzie dtuzszy czas réownolegle do mnie, pie¢dziesiat
metrow po lewej. Widze znajome twarze, czasami przystoniete
aparatami fotograficznymi. Trzaskaja zdjecia, trzeba trzymac
fason. Machaja, pokrzykuja.

Czekam, az ,Nawigator” wyjdzie do przodu, skreci w prawo w

kierunku Swinoujécia. Na razie idziemy razem kursem 180° i co$

za dtugo to trwa. On wreszcie jakby lekko tylko zmienit kurs,

przyspiesza i wychodzi do przodu. Patrze podejrzliwie na kompas

- dalej 180°. Tu, pod Bornholmem, jak informuje locja i na mapie

tez to wyraznie widac¢, sa zaburzenia magnetyczne, powodujace
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btedy kompasu. On ma radar, zyrokompas, gwizdze na anomalie
magnetyczne. Co mowit kapitan ,Nawigatora”? Ze poczeka na
dwa, trzy jachty i wraca prosto do Swinoujscia. Ide za nim, widze
go przed soba, ma predkosc o jeden wezet wiekszga, wiec bede go
widziat przez kilka godzin. Zaprowadzi mnie na mete jak po
sznurku. Jestem okropnie juz zmeczony, oczy zamykaja sie same.
Co chwila wstaje, ide na dziéb. Zimny wiatr, troche bryzgéw
przywraca zycie.

Do mety, przy Sredniej siedem weztow, pozostaje jeszcze osiem
do dziewieciu godzin. A tu niewiele sie dzieje, samoster dziata,
nic nie trzeba robi¢. Nie ma co brac¢ steru do reki. Rdéznica
predkosci, kiedy idzie sie 60° do wiatru; jest prawie Zzadna.
Ptynatem tak sobie, prawie bez obcigzen, bez napiecia. Jurka nie
widac, Bornholm juz jak cienka ciemna kreska. ,Nawigator” coraz
dalej, widzialnoS¢ pogarsza sie, statek znika mi pod kolejna
chmura, w deszczu. Chyba dopadna mnie tu burze, deszcze i
szkwaty.

Biore lornetke, czas poszukac Jurka. Spostrzegam go, malenki
trojkacik na tle wyspy. Na srodku ciemnej kreski. CoS tu nie
pasuje, coS mi sie to nie podoba. Patrze na mape. Gdyby szedt za
mna, widziatbym go przy cyplu, a nie na srodku wyspy. On idzie
duzo bardziej na zachod. Nie jest to takie grozne, wiatr, jak
wynika z prognozy, utrzyma sie w potnocno-zachodniej ¢wiartce
i on tylko nadtozy drogi.

A moze Jurek idzie dobrze, kursem wprost na Swinoujscie, i
~,Nawigator” wyprowadza mnie ,w maliny”?

Spogladam na kompas, dalej 180°, a chyba juz wylaztem z rejonu
zaburzen. Co strace, jesli pojde bardziej w prawo? Nic, Jurek tez
idzie w prawo. Moze ,Nawigator” ptynie do Kotobrzegu? Do
Dziwnowa? Ale przeciez powiedziat wyraznie ,prosto do
Swinoujécia”.

Na wszelki wypadek zmienie jednak kurs. Przyktadam katomierz

do mapy, wykreslam kurs na Swinoujécie, przyjmujac, ze dotad

ptynatem na potudnie, tracac na tym koto jednej mili. Mam

jednak tak duza przewage nad Jurkiem, ze jest to bez znaczenia.

Bedziemy teraz ptynac kursami zbieznymi, przecinajagcymi sie na

mecie. Nie widziatem jednak, bo na taka odlegtos¢ tego sie nie
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zobaczy, ze Jurek ptynie nie wprost do Swinoujscia, lecz bardziej
na zachod, i w ten sposdb nasze kursy nie sa zbiezne, lecz
rownolegte.

Przychodza pierwsze szkwaty, ciemne deszczowe chmury. Spod
tych chmur dmucha dosc¢ tego, do 9°. To uwaza sie za dobry
sztorm. Juz ptyne na foku, genua nie wytrzymataby tego. Jeden z
tych szkwatow zatatwia mi fok. Bardzo zle, ale mam jeszcze fok
sztormowy, no i ,jedynka”, genua lekka do szostki tez da sie
nies¢. Wprowadzono w tych regatach ograniczenie iloSci zagli -
sami to z Jurkiem sugerowalismy, by dac¢ szanse jachtom stabie]
wyposazonym. Mam wiec do wyboru jedenascie metrow foka i
piecdziesiat metrow ,jedynki”’. Roznica za duza, ale jakos dojade.
Zmieniam kilkakrotnie i na kazdej zmianie trace i szybkos¢, i
wysokosc. Zaczynam sie denerwowac. Jurka nie widac.

Przychodzi mocniejszy i dtuzszy szkwat i o zgrozo, zachodni,
nawet z lekka odchytka na potudniowo-zachodni. Fatalnie! Ptyne
teraz prawie na potudnie. Na fok sztormowy wieje teraz za stabo,
na ,jedynke” za mocno. Gdzie Jurek? Czuje ogarniajacy mnie
niepokdj. Stary cwaniak, pewnie nie dat sie zaskoczy¢, ,Karfi” w
mochniejszych wiatrach jest odrobine szybszy od ,Ogara”. Popchat
sie pewnie pod niemieckie brzegi, nie miat nic do stracenia,
gdyby ptynat za mna, nie mogtby mi zagrozi¢, ze tez ja go
wypuscitem spod kontroli! Trzeba byto wyostrzy¢ jeszcze
bardziej, przecia¢ mu kurs, wzig¢ go w swoj kilwater. Do konca
zycia bedzie sie cztowiek uczyt... Najgorsze to, ze ucza tego na
kursach podstawowych.

Niech to jasne pioruny, kiedy ten wiatr odkreci z powrotem na
potnocno-zachodni?

Juz mam na kursie wysokie brzegi, zalesione goéry na wschoéd od
Miedzyzdrojow. Nie zrobie zwrotu na kurs zachodni, bo podtoze
sie Jurkowi prosto pod dzidb, musze odczekac te serie
szkwatowych chmur, moze sie pOzniej wiatr zmieni? Pod
brzegiem znowu niekorzystny prad z zachodu na wschod. Gorzej
nie moze byc.

Jestem juz blisko Miedzyzdrojow, ptyne teraz pod ,jedynka”, jak

najostrzej do wiatru. Nic sie nie zmienia, wiatr dalej o jeden

stopien za mocny na ,jedynke”, ktadzie sie, cholera. Wykrecam
85z 138



zwrot, dalej juz nie moge iS¢, do brzegu za blisko, szes¢dziesiat
stopni od dziobu w lewo widze falochron Swinoujscia, $wieci juz
latarnia na gtéwce, jest po zachodzie stonca, ale widzialnosc sie
poprawita, jest jeszcze zupetnie jasno. A w prawo, tez 60°, widze
ciemny trojkat na tle czerwonego zachodu! To ,Kadi”, nie ma co
tudzic sie, ze to inny jacht.

Wiatr kreci raz w lewo, raz w prawo. Raz mam gtowke na kursie,
wtedy wotam, poganiam ,Ogara”, czterysta metrow do mety i
,Karfi” dwie mile na moim prawym trawersie. Za chwile znow
odkretka, znowu musze iSC w prawo, teraz mam Jurka na kursie,
a gtéwke prawie na lewym trawersie. Meta tak blisko, wydaje sie,
ze mozna dorzuci¢ kamieniem. Czuje raz rozpacz, paralizujaca,
zniechecajaca, raz radosc i podniecenie, kiedy widze, ze jednak
osiagne mete przed nim.

Mam juz tylko dwiescie metrow do mety, przychodzi szkwat,
krecacy, paskudny, odpadam, czuje, jak prad spycha mnie w
prawo do tytu. Gtowka na lewym trawersie, robie rozpaczliwy
zwrot, cholera, nie dojde tym halsem.

Boje sie popatrze¢ w prawo za siebie, juz mi sie wydaje, ze czuje
oddech Jurka na plecach. Nonsens, ale sie nie odwracam,
dwadziesScia metrow po prawej gtéwka, zwrot i widzac jak ,Karfi”
przecina mi kurs ptyne teraz rownolegle do linii mety, a on
wtasnie za minute ja przekroczy. Wale piescia w poktad. Az do
bolu. Nic nie pomaga. Mam czarno w oczach.

Widze, jak Jurek zrzuca zagle, stoi teraz na wynoszacym pradzie
Odry, na silniku, jak toso$s - dziobem w gore rzeki. Po zwrocie
przecinam linie mety, wtaczam silnik i podptywam do Jurka, ktory
na mnie czeka.

Co ja mu powiem? Powiem, ze mu sie to zwyczajnie nalezato. Byt
po prostu lepszy. Nie powiem, ze zrobit o jeden btad mniej, to ja
zrobitem o jeden btad wiecej. Niestety, byt to btad szkolny. Btad z
elementarza regatowej taktyki.
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Transat

Dzien startu

— Kuba, niech ci wiejg same stabe i zmienne. Tak, jak lubisz.
Dolej tego ginu, nie zatuj!

Statem w kokpicie z moimi chtopcami i nie mogtem sie
zdecydowac na rozstanie. Byto mi rozdzierajaco smutno. Grot juz
byt na gorze, postawiony przez Henka przed chwilg. TelepaliSmy
sie w stabiutkim wietrze, prawie stojac w miejscu, a dookota nas
krecito sie mnostwo jachtow, i tych startujacych, i tych
kibicujacych. Zostato jeszcze trzy minuty do sygnatu
ostrzegawczego i trzynascie do startu. Co im powiedziec?
,Dziekuje wam, bylisScie wspaniali”? ,Wam zawdzieczam...”? A
moze: ,Nigdy wam tego nie zapomne”™? Kazde zdanie wydaje mi
sie banatem, a przeciez nie moge im powiedzie¢, co naprawde
mysle. Bo tak na prawde, to zupetnie nie chce mi sie rozstawac z
nimi, a juz to, co zacznie sie za tych trzynaScie minut, wrecz
mnie przeraza. Pewnie jakis czas bede niedaleko na ,Tytanie”,
bede z nimi jeszcze rozmawiat moze z godzine, a potem zostane
sam z jachtem i tym cholernym oceanem. Ich brak bede odczuwat
przez caty wyscig. Jak dtugo? Dwadziescia pie¢ dni lub miesiac, a
moze nigdy ich juz nie zobacze.

Przede mna ocean i wspaniata przygoda, za ktora kazdy z
uczestnikdw - Anglik, Francuz czy Belg - datby pot zycia. Za
ktorg ptaci czescia, a niejeden catoscia swojego majatku. Dla
wielu z nich ta wspaniata przygoda jest celem zycia. Jak byta dla
Mike'a i Liz. Teraz juz tylko dla niego. Od trzech dni, po stracie
Liz, tylko dla niego. Bedzie sam na pustej przestrzeni Atlantyku,
sam z piekacym wspomnieniem tragedii w Millbay Dock, ktora

L
w

wykreslita stowo ,wspaniata” stojagce przed ,przygoda” *.

* Elisabeth, zona Mike'a Me Mullena, zostata trzy dni przed startem porazona
Smiertelnie pradem w czasie pomagania mezowi na poktadzie jachtu. Sam Mike
zginat wraz z jachtem w tych regatach, w nie wyjasniony sposéb... (przyp. aut.)
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Przede mna ocean, a wewnatrz smutek. Nie moge zebrac¢ mysli,
nic madrego im nie powiem.

— Wasze zdrowie...

— Niech ci tam...

— Zjezdzajcie, chtopaki, minuta do sygnatu...

— Trzymaj sie, daj pyska.

— Rozbijmy szkto na szczescie!

Skoczyli do dingi. Niebieski kalosz ledwo ich zmiescit.

Gruby rozwalit sie zadem na dnie, nogi spuscit do wody, w ten
jedyny sposéb robiac miejsce dla Swierkowego. Siedza teraz obaj,
trzymajac nogi w wodzie i z trudem utrzymujac réwnowage
malenkiej dingi, ktora kotysze sie wsciekle, jakby napompowana
byta nie powietrzem, lecz ginem. S3 juz pare metrow od rufy
wolno odptywajacego jachtu, czuje pieczenie pod powiekami.
Rzucam w nich trzymana dotad bezmyslnie butelka z reszta
gordona. Chwytaja oczywiscie i ich wrzask entuzjazmu przerywa
huk okretowego dziata - za dziesie¢ minut start.

Znajduje sie w zachodniej czesci zatoki, na przedtuzeniu linii
startu. Ogranicza ja od mojej strony okret Royal Navy, musze
przejS¢ mu za rufa i wyostrzy¢. To samo chce zrobic
osiemdziesiat jeden jachtow z mojej grupy. Wszyscy mysla o
starcie w sposob identyczny - zaraz po sygnale przeciac linie
startu blisko okretu i oczywiscie prawym halsem. Zrobi sie wtedy
ptywajaca, i to wolno ptywajaca, wyspa, zaczna sie sczepiac,
rozczepia¢, ktoS na kogos$ wjedzie, urwie samoster, pozrywa
wanty. Bedzie harmider, krzyk, a inni korzystajac z zamieszania
szybko uciekna.

Czekam wiec na samym grocie, az sie przewali pierwsza lawina, i
na minute przed startem, okoto dwustu metrow przed linia,
wybieram szot lekkiej ,jedynki”, ktora odwija sie ze sztagu i po
paru sekundach juz pracuje. ,Spaniel” rozpedza sie i z niewielka
strata kilkunastu sekund przecina linie startu. Nie byto ptywajace]
wyspy, pierwsza grupa wystrzelita ze startu bez przeszkdd. Jak
zwykle, ci z przodu odskakujg od przeciwnikow, zostawiajac ich
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w strefie zaktdconego wiatru, i jedynym dla tych ostatnich
ratunkiem jest wyrobienie sobie takiej pozycji, ktéra umozliwia
najwczesniejsze wydostanie sie z tej strefy. Oczywiscie, dobre i
szybkie jachty radza sobie wtedy znacznie skuteczniej.

Spaniel” w stabym i troche krecacym wietrze pokazuje, co
potrafi.

Z dziecinng tatwoscia wyprzedza kolejne jachty, idzie ostro na
wiatr i po krotkim czasie robi sie coraz rzadziej, wyrywamy sie z
~gestwiny”. Ptyne kursem potudniowo - potudniowo - zachodnim,
ostro do wiatru wiejacego z kierunku zachodnio - potudniowo -
zachodniego. Po mojej lewej, troche z tytu, ptynie na silniku
~lytan”. Nie bardzo przypomina tytana, kopci z rury wydechowej,
silnik na najwyzszych obrotach, ledwo dotrzymuje kroku
~Spanielowi’. Swoja droga, ma petno ludzi na poktadzie, mase
sprzetu wtasnego, prowiantu, wyposazenia ze ,Spanield” |
zanurzony jest powyzej linii wodnej. Wojtek, zwykle akuratny i
ostrozny, tym razem dat sie ztamac i ma na poktadzie dwanascie
0sOb. Wszyscy chca mi bardzo duzo powiedzie¢ dla dodania
odwagi i przewaznie robig to rownoczesnie.
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Mam ktopoty ze sterem. Co zdejme reke z rumpla, to ster sam
idzie gwattownie na burte i nie moge przez to nic zrobic¢, bo jacht
zaraz chce wykreci¢ kotko. Okazuje sie, ze zaszkodzit mu ostatni
toast, po ktérym szklanki zostaty rozbite o aluminiowe jarzma
sterow rufowych. Kawatki szkta dostaty sie pomiedzy ptetwe i
blache jarzma prawego steru i kiedy chciatem wyciagnac¢ do gory
ptetwe, zostata ona odchylona do przodu, zacieta sie i to
odchylenie spowodowato ,nadsterownosc¢”. Pret, mtotek, troche
szarpaniny z linka do podnoszenia ptetwy i po ktopotach.

Przepadto mi w czasie tej roboty niezte widowisko. Ptynacy sto
metrow obok mnie francuski jacht ,Logo” wpadt pethnym gazem
na ,Edith”, amerykanski trimaran, ktéry podtozyt mu sie na lewym
halsie pod dziob. Ustyszatem tomot zderzenia i kiedy odwrécitem
sie w tamta strone, ujrzatem Aline biegnaca na dziob. Zwiesita sie
z kosza ogladajac dziobnice. Niepotrzebnie chyba, bo potezny
dziob ,Logo” mogthy zgnies¢ jak jajko tego delikatnego
dziwacznego pajaka. Wiecej powodéw do obaw miat Amerykanin,
ktorego widziatem jeszcze dtugo, jak siedziat okrakiem na
prawym kadtubie i co$ tam dtubat pod woda.

Dziwolag poptynat jednak dalej, zawdzieczajac to nadzwyczajnej
lekkosci konstrukcji. Zostat po prostu odrzucony przez ,Logo” jak
przez ptug Sniezny.

Nie wiem do dzis, jak to sie stato, ze po godzinie od tego
zderzenia ,Logo” wyszedt przede mnie. Musiatem dtugo i
marudnie robi¢ co$S pod poktadem, bo w pewnym momencie
ujrzatem ten jacht wyzej i z przodu. Byta to podwodjna kleska i
jednoczesnie ostrzezenie, ze nie przyjdzie mi tak tatwo pokonac
przeciwnikdw, skoro na samym wstepie dostaje babskie lanie.
Tego nie zniose - moge przegrac, by¢ dziesigty nawet, ale niech
mam przed soba tylko mezczyzn. Strzele sobie w teb, jesli ktéras
z kilku startujacych dziewczyn bedzie przede mnga na mecie.

Zaczynam walczyc¢, troche staran i straty zostaja odrobione.

Inna sprawa, ze ,Logo” to, podobnie jak ,Spaniel”, nowy i

specjalnie do tych regat zbudowany  jacht. Ma

siedemnastometrowy maszt i ogromne ozaglowanie, identyczne

jak ,maszyny” zawodnikéw ze ,stajni” Marca Linskiego.

Najmtodszego z nich, dwudziestojednoletniego Alaina Gabbaya
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startujacego na ,Objectif Sud-3”", mam jeszcze przed soba.
Wystartowat chyba pierwszy, zyskat na tym kilkaset metréow
przewagi i dopiero pod wieczor go dopadne.

- ,Tytan”, ,Tytan”, ,Tytan”, wota ,Spaniel”, ,Spaniel”, ,Spaniel”...
Raz, dwa, trzy... dziewiec, dziesiec. ,Spaniel” do ,Tytana”. Podaje
komunikat z sytuacji o godzinie 22.00 GMT. Mam nadzieje, ze
mnie styszycie dobrze. Przed chwila wyprzedzitem dwa
francuskie giganty - katamaran ,Kriter IlI” oraz szkuner ,ITT
Oceanie”. Przed zmrokiem przeszty mi one blisko przed dziobem,
przeciwnym halsem. Szty bardzo szybko i bardzo tepo. Teraz
mam je za soba. Blisko i jeszcze z przodu mam nastepny
francuski szkuner, prawdopodobnie jest to ,Wild Rocket" i jeszcze
jeden nie rozpoznany duzy jacht. Wszystkie z klasy ,PenDuick”.
Réwniez przed zmrokiem przecieliSmy sobie kursy z dwoma
groznymi konkurentami z mojej klasy. Sa to ,Objectif Sud-3" i
,Robertson's Golly” z Angielka Clare Francis - ptynie dziewczyna
zaskakujgco dobrze. Oba jachty byty za mng, mysle, ze juz nie
mam przed soba zadnej baby. Nie wiem, co z trimaranami, mam
nadzieje, ze na tej halsowce zostaty z tytu i by¢ moze, ze jestem
juz na prowadzeniu w klasie ,Jester”. Najwieksza niespodzianke
przezytem koto 20.00, kiedy daleko, przez mgte dojrzatem ,Club
Mediterranee”. Okoto dwdoch mil na moim zawietrznym trawersie,
a wiec z tytu! Jesli dodam, ze startowaty te olbrzymy godzine
przed klasa ,Jester”, to moge mie¢ powody do Smiechu. Pogoda
dla ,Spaniela”, wieje teraz SW 2-3, wieczorem byto troche
deszczu i wiatru do 4°, a teraz spokojniej i nieco mglisto.
Powtarzam ...

Wytaczytem radiotelefon. Bylem ogromnie podniecony tym, ze
jestem w czotoéwce. Pare jachtow mam na pewno przed soba, ale
to ,maszynerie” z klasy ,Gipsy Moth” i nie sa dla mnie
konkurentami. Niech sobie uciekaja.

Wyszedtem do kokpitu i zaraz rzucit mi sie w oczy trojmasztowy
kolos, osSwietlony przez lampy podsalingowe poktad - to ,ITT
Oceanie”, sto metrow z tytu, idzie przeciwnym halsem. Zblizyt sie
w czasie tego mojego radiowego komunikatu. Nie czas na
rozmowy, trzeba pilnowac interesu. ,Spaniel” sam nie wygra
regat. Wtaczytem reflektory. Na poktadzie zrobito sie jasno jak w
dzien. Jeden ruch reka i juz ,jedynka” odwija sie ze sztagu, szot
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na kabestan, po paru sekundach juz genua ciagnie, wybierana
szotem prawie do zera. Teraz skok do masztu, zwolni¢ hamulec
windy fatowej, i juz ,dwojka” zjezdza po sztagu do kokpitu
dziobowego. Udeptanie jej nogami w kokpicie, zamkniecie klap
zajmuje dalszych kilka sekund. Wystarczy wybrac¢ luzne szoty
zrzuconego zagla i jest porzadek na po ktadzie, zagle zostaty
wymienione w minute, a jacht tej zmiany nie odczut, nie zwolnit
ani na chwile. Przeciwnie, teraz na lekkiej ,jedynce” w tym
stabnagcym wietrze troche przyspieszyt. Cudowne urzadzenie.
Adieu, ,Francuzy” na swoich grzmotach, im poOzniej mnie
wyprzedzicie, a wyprzedzi¢ musicie, jak wam przywieje z
potwiatru, tym mniejsza bedzie réznica miedzy nami na mecie.

Dzien pierwszy

Powodzenie w pierwszych godzinach wyscigu - byC moze
pozorne tylko, bo niewiele wiedziatem o tych, ktorzy mogli
daleko uciec - nie pozwolito mi na zmruzenie oka przez cata noc.
Byta to noc pochmurna. Przy nieztej widzialnosci nawigacja byta
tatwa i ruch statkow niewielki, ale mozliwosc¢ spotkania sie ze zle
lub wcale nie oswietlonym jachtem zmuszata do nieustannej
czujnosci. Zalezato mi rowniez na tym, aby mozliwie
maksymalnie wykorzysta¢ ofensywna bron ,Spaniela” - jego
znakomita szybkos¢ w stabych ostrych wiatrach - i jak
najwczesniej wyskoczy¢ z kanatu La Manche na otwarte wody
Atlantyku.

Nie schodzitem wiec ze steru, zwtaszcza ze w nocy wiatr skrecit
na bardziej potudniowy, pozwalajac na ustawienie jachtu pod
katem 50- 60° do wiatru. Jest to bardzo szybki kurs i ,Spaniel”
tatwo przekraczat w silniejszych podmuchach 8 weztow, pod
warunkiem jednak, ze nie powierzato sie roli sternika
autopilotowi. Tak sie przynajmniej wydaje cztowiekowi
rozgrzanemu walka lub majacemu przeciwnikéw na plecach.

Powoli wprawdzie, ale stopniowo, modj entuzjazm do szybkiej
jazdy poczat malec¢. Kiedy wiec koto potudnia, po dwodch
godzinach gestej mgty, nagle sie rozjasnito i zobaczytem na
prawym trawersie ciemna kolumne latarni Bishop Rock, ustawitem
moje wspaniate urzadzenie do budzenia na trzydziesci minut i
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radosSnie przytozytem gtowe do poduszki. Pierwszy egzamin z
budzenia wypadt pomysinie, bo gdy tylko budzik zaterkotat,
zerwatem sie z koi i dopadtem wytacznika. Syrena nie zdazyta
zadziatac, nie zdazyta wykonac swojej egzekucji. Jej ryk jest tak
drazniacy, ze nie tylko przywraca do zycia, ale - co wazniejsze -
wywotuje nieopisang wsciektosS¢, automatycznie wyrzucajaca
cztowieka na Swieze powietrze. W obawie przed tym wyskakuje z
koi zwykle z jednym okiem jeszcze zamknietym i wytaczam ten
mity instrument, zanim on przystapi do akcji. Tym razem -
uptyneta przeciez dopiero jedna doba regat - przyszto mi to bez
trudu, choc¢ nie powiem, ze bez niesmaku. W nastepnej sekundzie
bytem na poktadzie, co juz wynika z wycwiczonego, prostego
nawyku natychmiastowego, po otwarciu oczu, kontrolowania
sytuacji.

Jeszcze w drodze do kokpitu zobaczytem, ze otwor drzwiowy
wypetniony jest catkowicie widokiem brudno biatej Sciany
pokrytej rdzawymi plamami. Resztki snu odfrunety btyskawicznie.
Burta ogromnego statku przesuwata sie powoli, rownolegle do
»Spaniela”, w odlegtosci kilkunastu metrow. Przerazajaco blisko.
~Spaniel” zakotysat sie gwattownie na odrzuconej przez dziob
statku fali.

Nikogo na skrzydle mostka. Niepokojace byto stwierdzenie faktu,
ze nie zadziatat zaden z moich alarmow - ani radarowy, ani
akustyczny. Po prostu nie byty witaczone, po prostu o nich
zapomniatem, i to wtasnie byto niepokojace. Procz tego
stwierdzitem, rowniez z pewnym niepokojem, ze morze nie jest
jednak takie puste. Trzeba uwazac¢. Alarm alarmem, a
dwadziesScia minut snu to gora tego, na co mozna sobie pozwolic.
Ten statek doganiat mnie i p6t godziny temu nie widziatem go. A
co bedzie, jesli spotkam ptynacy z naprzeciwka, kontrkursem? W
tych warunkach nie najlepszej widzialnoSci po dziesieciu
minutach od momentu zauwazenia go bedzie przy mnie.

Ten dzien, pogodny i ciepty, miat mi da¢ nauczke jeszcze jedna,
znacznie bardziej bolesna.

Nadal wiatr utrzymywat kierunek i jego sita wahata sie od 1° do
3°. Morze byto spokojne, prawie gtadkie, ale co kilka sekund
~Spaniel” wznosit sie troche i po chwili wolno opadat. Szta od
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zachodu bardzo dtuga, tagodna martwa fala. Wyciggnatem z
szafy ,blaszanke” o dumnej nazwie ,reflektor radarowy”. Trzy
blachy skrzyzowane 2z soba. Zgodnie 2z przepisami -
odpowiednich rozmiaréw: przekatna kazdej blachy minimum
pottorej stopy, co po europejsku znaczy 458 milimetrow. Nie
wierze w powszechnie przypisywana temu urzadzeniu
nadzwyczajna skutecznosc, ale jesli juz musze to wozi¢, to nie w
szafie, lecz niech sobie wisi nad poktadem. Reflektor radarowy
odbija fale emitowane przez antene radarowa statku i daje na
ekranie radaru ,echo” w postaci jasnej plamki. Jest to oczywiscie
czysta teoria, bo na statku w petnym morzu rzadko kiedy ktos ma
ochote wyjrze¢ przez okno, a co dopiero trzymac stale gtowe w
gumowej ostonie ekranu radarowego. Zeby jednak zy¢ w zgodzie
z wtasnym sumieniem, wytargatem ten atestowany przyrzad na
poktad i zaczatem rozglada¢ sie za sensowna mozliwoscia
zamocowania go tak, by nie przeszkadzat zaglom i linom, nie
dyndat, nie krecit sie, a przy tym znajdowat pare metrow powyzej
poktadu. Po krotkim namysle zdecydowatem sie umocowac go na
zapasowym fale grota, linie stalowej, ktorej koniec
przyszeklowany byt do masztu na wysokosci dwoch metrow.
Koniec ten chciatem zabrac¢ na rufe, w poblize achtersztagu, tak
ze bytby on wtedy trzy metry nad poktadem, obciggniety
dodatkowa, pomocnicza ling, przywigzana juz do kosza
rufowego. Potaczenia tych dwodch lin przyszto mi dokona¢ na
wysokosci ponad 2,5 metra, gdyz lina pomocnicza byta za krétka,
a fatu nie dato sie obnizy¢. Zeby siegna¢ tak wysoko, stanatem
jedna noga na nadbudowce, a druga na sztorm relingu.
Przetozytem juz line przez szekle przykrecona do ucha fatu, gdy
nagle jacht wysunat mi sie spod ndg i poleciatem w doét, niestety
poza sztormreling.

W mgnieniu oka znalaztem sie nogami w wodzie, z plecami
przycisSnietymi do burty. Dtonie zacisnety sie na linie tak mocno,
ze gdyby byta wilgotna, z pewnoscia wyciektyby z niej krople
wody. Nie pomogto - czutem, jak zjezdzam po linie coraz nizej,
prad wody ciagnie mnie gwattownie za nogi w strone rufy,
jeszcze chwila, a lina wysunie mi sie z rak. Jakims$ sposobem
udato mi sie przekreci¢ przodem do burty, miatem juz dolng line
sztormrelingu na wysokosci brody i omal nie chwycitem tej
stalowej liny zebami. Szczesliwie nie zdazytem i dzieki temu do
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dziS mam jeszcze z czym chodzi¢c do dentysty. W utamek
sekundy pozniej lezatem juz na krawedzi poktadu. Znalaztem sie
tam w sposob do dzis nie wyttumaczony. ,Strach dodaje
skrzydet” - przypomniato mi sie podzniej zastyszane Kkiedys
powiedzenie.

Ciezko dyszatem, dtuzszy czas lezac przytulony do poktadu,
ktory wydawat mi sie wtedy najpiekniejszym, wartym catowania
miejscem na Swiecie. POzniej przyszto odprezenie, suszenie
spoconego w Smiertelnej trwodze ciata. Dtugo nie mogtem dojsc
do siebie, uspokoi¢ rozdygotanych nerwéw. Uptyneto kilka
godzin, zanim odwazytem sie wyjsC¢ z kokpitu na kotyszacy sie
poktad, do czego w koncu zmusitem sie metoda tagodnej
perswazji, starajac sie wmowic sobie, ze rozum powinien rzadzic
ciatem, a nie odwrotnie. | dlatego, gdy sie zdecydowatem na
wyjscie w celu uporzadkowania porzuconych lin, by pozbyc sie
kompleksow, nie zatozytem pasa bezpieczenstwa. Od tego
wydarzenia przeprositem sie jednak z pasem, stosujac go juz
prawie stale.

Dzien drugi

Dzien tadnej, az do wieczora, pogody. Wiatry potudniowo -
wschodnie pozwalaty nieS¢ spinaker juz od poprzedniego
wieczoru, przez noc i czes¢ dnia. To jego zastuga, ze gdy dzien
sie skonczyt, o pétnocy zanotowatem dobowy przebieg: 142 mile.
Sporo jak na te regaty, a jednoczesSnie wydawato sie, ze w tych
sprzyjajacych warunkach to troche mato. Duzo pd6zniej, po dwoch
tygodniach, wyjasnito sie, ze speedlog zanizat i szybkosSc, i
przebyta droge o kilka procent. Nie wiedzac jednak o tym, bytem
ciagle niezadowolony z osiagniec jachtu, stale szukatem
przyczyn, probowatem lepiej ustawic jacht, jednym stowem bytem
wcigz w stanie petnej mobilizacji i aktywnosci.

Byt to wiec, mimo tadnej pogody, dzien bardzo pracowity i

meczacy. MO samoster wiatrowy, nazwany przeze mnie

pieszczotliwie ,Gtuptakiem”, nie radzit sobie najlepiej z

,myszkowaniem” jachtu na fali. Stad wynikata koniecznosc¢

czestych interwencji sterem gtownym, ktory teraz petnit role

steru pomochniczego: pomagat sterom rufowym - blizniakom
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sprzezonym z samosterem - w chwilach, kiedy nie dawaty one
sobie rady z utrzymaniem kursu. Innymi stowy, gdy zejscie z
kursu przekraczato 10°, musiatem reagowaC na to kierownica
steru gtownego. Jesli tego dziatania zaniechatem, ,Spaniel”
czasami ,wychodzit” z sektora skutecznych mozliwosci
samosteru i konsekwentnie zmierzat do zwrotu przez sztag lub
rufe. Gdy ptynie sie pod spinakerem, taki nieplanowany zwrot
moze przynies¢ optakane rezultaty. Mozna tak sie omotac
spinakerem, tak splatac liny, narobi¢ sobie takiego bigosu, ze
zlikwidowanie skutkow moze kosztowac wiele wysitku i strate
czasu, nie mowiac juz o prawdopodobnych uszkodzeniach
sprzetu. A tu trzeba sie spieszy¢, bo to przeciez regaty, nie
mozna dopusci¢c do zadnych zacie¢. Trzeba wiec nieustannie
czuwac, gdyz tu nie ma regut i czasami jacht idzie rowno przez
pietnascie minut, a pozniej odwija pare kaprysnych ,zagran’, a
prawie nigdy nie mozna przewidziec¢, kiedy sie one rozpoczng i
kiedy skoncza.

Gdy czuje sie juz mocno zmeczony lub musze zejs¢ pod poktad,
by co$S tam zrobi¢, wtedy role ,interwenta” petni ,Sharp” -
autopilot elektryczny. To jest jedno z tych nielicznych urzadzen
na ,Spanielu”, ktére omal nie doprowadzity mnie do wsciektosci.
Nie darmo moi chtopcy przezwali go ,Kretynem”. Wielokrotnie
naprawiane dwa egzemplarze - jeden liczyt cztery lata a drugi
dwa - miaty podobne charaktery: przez jakis czas bezmyslinie,
lecz precyzyjnie trzymaty kurs, reagujac na zejscie o 1° z kursu
kompasowego, az nagle sciagaty ster na burte. Raz na lewa, raz
na prawa. Nigdy nie mozna byto przewidziec¢, na ktora. Jak gra w
zielone-czerwone. Skutki wiadome.

Niech sie zatem nikomu nie zdaje, ze zegluga samotna polega na
nastawieniu automatow i ze mozna sie ograniczy¢ do
~kontrolowania prawidtowosci ich dziatania w drodze obserwac;ji
odpowiednich wskaznikow”, a gdy to przestaje bawi¢, mozna sie
zagtebi¢ w lekturze ciekawej ksiazki.

KoniecznoS¢ zrzucenia spinakera przywitatem z ulga. Wiatr
utrzymywat sie nadal z potudniowo - wschodniej ¢wiartki, ale w
ciagu dnia wzrdst i ,Spaniel” zaczat sie buntowac, co chwile
brutalnie tarmoszony za blisko dwie setki metrow kwadratowych
zagli. Byty juz takie chwile, ze nie dato sie opanowac jego
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wyraznej ochoty wykonania na spinakerze zwrotu przez sztag.
Dalsze niesienie spinakera bytoby czystym szalenstwem, mimo ze
predkos¢ dochodzita do 10 weztow. Po jego zrzuceniu i
odwinieciu catej lekkiej genuy, ktora dotad tylko czesciowo
pracowata, szybkosc spadta niewiele. Za to zegluga stata sie duzo
spokojniejsza i miatem wrazenie, jakbym z wyboistej polnej drogi
wyjechat na autostrade.

Dzien trzeci

Juz wczoraj o tym myslatem, ale dziS dopiero dojrzatem do tej
waznej decyzji: nie bede sie trzymat kurczowo ortodromy, na
ktorej - jak sadze - sa wszyscy liczacy sie konkurenci. Historia
tych regat uczy, ze ci, ktoérzy odegrali czotowe role, starali sie
trzymac tej najkrotszej prowadzacej do celu drogi. Schodzili tylko
troche na potudnie, dla ominiecia tawicy Nowofundlandzkiej z jej
gorami lodowymi, mgtami i mozliwoscig spotkania bezwietrznej
pogody.

Skrécenie sobie drogi przez jazde po ortodromie kusi kazdego,
przynajmniej na wstepie. P6zniej, w miare zblizania sie do Nowe;j
Fundlandii, ostroznosc¢ bierze gore i wielu zawodnikow ucieka na
potudnie, obchodzac tukiem zdradliwa i grozna tawice.

Dzis podejmuje decyzje - zastosuje inng taktyke. Od poczatku
bede schodzit nieco na potudnie, tak by zeglowac mniej wiecej w
potowie miedzy ortodroma i loksodroma. Oczywiscie jest to
zatozenie generalne i oparte o statystyke meteorologiczna -
znakomita wiekszoSC stanowia na Potnocnym Atlantyku wiatry
potudniowo - zachodnie. Teraz wieje korzystny, potudniowy,
dosc¢ silny wiatr. Nawet nie stuchajac prognoz mozna sie
spodziewal, ze zgodnie ze statystyka wiatr zmieni kierunek,
odwroci sie na potudniowo - zachodni. Z tego kierunku
nadejdzie, warto wiec juz teraz podejs¢ tam, by go otrzymac
wczesniej niz inni, by znalezc¢ sie ,wyzej’, mieC zapas wysokosSci
pozwalajacy na petniejszy kurs wzgledem wiatru.

Koryguje wiec kurs kompasowy, ide 10° bardziej w lewo.
Nadtozenie drogi nieznaczne, a korzysci moga byc olbrzymie.
Cos za tego wieje od rana. Na razie széstka, w potudnie siedem i
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znowu szesC. Pewnie sie uspokoi. Tez zgodnie ze statystyka. Na
czerwiec przewiduje ona szesnascie dni wiatrow srednich, 4 - 5°.
Wiatry catkiem stabe: trzy dni; stabe: cztery dni. Dla szostki
rezerwuje sie cztery dni, dla siddemki pottora dnia. Osemki i
dziewiatki maja do swojej dyspozycji po pot dnia. Przy odrobinie
szczescia mozna przebyc Atlantyk bez jednego prawdziwego
sztormu. Obecna siédemka, zaliczana wprawdzie juz do kategorii
sztormow, nie robi na ,Spanielu” wiekszego wrazenia, tym
bardziej ze wieje rowno, prostopadle do burty. Jacht idzie
szybko, z niewielkim przechytem, pod trzydziestometrowym
fokiem i zarefowanym, zredukowanym do dwudziestu metrow
grotem. ldaca z zachodu martwa dtuga fala krzyzuje sie ze
swieza krotka falg wywotana potudniowym wiatrem. Od czasu do
czasu nastepuje spotkanie dwoch fal, powstaje spietrzenie, woda
tryska w gore. Zdarza sie rowniez, ze akurat w takie spietrzenie
wtaduje sie dziob ,Spaniela” krecacego swoje 8 weztow, wtedy
nad poktadem leci poziomo w strone rufy superszpryca. A pod
poktadem fruwaja popielniczki, wyskakuja szuflady.

Wiekszos¢ dnia steruje recznie, pare razy refuje, to zndéw
podnosze grot. Zbliza sie wieczor, jestem juz porzadnie
zmeczony. Oczy pieka od soli i z braku snu. Nie stuchatem
prognozy, ale stabnacy od godzin potudniowych wiatr oraz tadny
i ciepty wieczor nastrajaja optymistycznie. PrzesSpie sie krztyne w
nocy, jesli bedzie dobra widzialnos¢. Troche zaniedbatem te
krotkie, kilku lub kilkunastominutowe drzemki, szkoda mi byto
dobrej szybkosci, jaka mogtem utrzymac sterujac recznie.

Nie byto kiedy w ciagu dnia zrobi¢ czegos do jedzenia i jestem
gtodny jak wilk. Nabieram do szybkowaru troche wody, wstawiam
stoik z gotabkami i podgrzewam na kuchence, ktora jak zwykle
rozpalam kilkakrotnie. Nie moge opanowac poSpiechu, z jakim
zjadam te gotabki zagryzajac chlebem z mastem, co zawsze
uwazam za hajlepsze menu, oczywiscie jesli musze sam sobie
przyrzadzac positki. tapie sie na tym, ze jest mi bezmyslnie i
smutno. Konczy sie trzeci dzien, dopiero trzeci, a mnie sie chce
do ludzi, do domu.

Zjadtem cwierc stoika i apetyt minat, opycham sie troche na site,

musze przeciez za chwile wyjs¢ na poktad, bo rzut oka na

wskaznik predkosci... ,Uspokdj sie - powtarzam sobie - wiatr

cichnie, jutro moze przyjdzie flauta, to bedzie bardziej ulgowo,
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pospisz sobie. Akurat! Im bardziej stabo, tym bardziej
wyscigowo. Cholera, nigdy nie bedzie spokojnie”. Wieczorem
wiatr ro$nie. Znowu sze$¢. ,Zeby cie...” O potnocy podliczenie
drogi - zaledwie 130 mil. Co jest?

Dzien czwarty

Godzine po poétnocy wiatr stabnie do czterech i stopniowo
odkreca ku zachodowi. Rozrefowanie grota, kurs 315°, przydato
sie to schodzenie - na potudnie albo inaczej mowiac: nabieranie
wysokosci. Dobrze jest. Nie potrwato to dtugo. Po dwodch
godzinach wiato juz z potnocnego zachodu, wykonatem wiec
pierwszy od dnia startu zwrot przez sztag. Dziob jachtu
skierowany wprost na mete. Nie najgorzej. Wstawat kolejny dzien,
jak poprzedni pochmurny, szary. Szty chmury szeregami,
rzedami, kolumnami. Tysiace? lle tego jest i kiedy sie to skonczy?
Stonca na lekarstwo - btysSnie jak latarnia na brzegu i czekaj
godzinami na nastepna dziure w chmurach.

Osma rano, 6semka z kolekcji Beauforta. Szlag by to trafit!
Czerwiec, miesigc upatow? Deszczowe zimne szkwaty. Fale jak
domy. Gdzie ja jestem? Co ja tu robie, co mnie tu przygnato? Caty
dzien ocean poniewierat jachtem, wiatr krecit raz na zachodni,
raz na potnocno-zachodni. Wiatr skreca, a kierunek fali dtuzszy
czas sie utrzymuje. Skreca réwniez jacht, ktéry ustawia sie pod
statym, optymalnym katem 40-45° do kierunku wiatru, tyle ze
teraz wbija sie dziobem prostopadle w zbocza fal, ktore
wytworzyt wiatr przed godzing. Ale pozostata jeszcze fala po
wczorajszym potudniowym wietrze i po zachodnim sprzed paru
dni, teraz te dwie zderzaja sie z falg idaca z potnocnego zachodu.
Diabelski kociot, a na jego powierzchni gnany przez wichure
biato - czerwony, ostry ksztattem, precyzyjny instrument.
Synteza drewna, stali nierdzewnej, aluminium i otowiu, kleju,
zywic i gumy, naturalnych i sztucznych tworzyw, kilometrow
wtdokien i przewodow elektrycznych. Nie stoi, nie dryfuje, nie
kolebie sie beztadnie, lecz ptynie, szybko ptynie, prawie prosto
pod sztormowy wiatr. Jakze szczesSliwy musi by¢ cztowiek - orzet
morski, ktory Smiejac sie w nos sztormom i burzom, kieruje tym
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wspaniatym urzadzeniem, bezczelnie pobrzekujacym
hydraulicznie napietymi stalowymi linami.

Cate szczescie, zeglarstwa nie uprawia sie na stadionie, ,dobrze,
ze panstwo tego nie widzga”. Kibicowi z trybuny nie przypadtby do
gustu zawodnik w mokrym od sSrodka sztormiaku, szczekajacy
zebami z zimna, ktory ma na gtowie guza, a na tytku siniaki,
pottuczone kolana i podrapane rece. Ktory wylatuje z fotela przy
zderzeniu z fala, przewraca sie na rozchybotanej podtodze. Ktory
ma brudne paznokcie, dtonie Smierdzace nafta, denaturatem i
olejem, zlepione wtosy i czterodniowy zarost. Ktory teskni do
t6zka, do tazienki, do domu, drzew, stonca, ciepta rak i czyjegos
usmiechu. Ktory ma przed soba jeszcze trzy tygodnie
samotnosci, cztery tysiace kilometrow zimnego oceanu. Ktory
widzi czarno, klnie i sobaczy, ma gdzieSs regaty i dosc
wszystkiego. Nic z orta, za to bardzo duzo ze zwyktej zmoktej
kury.

A moze jutro bedzie lepiej?

Dzien piaty

Wieje rowno z potudniowo-potudniowego zachodu. Siodemka nie
schodzi z licznika. Jakos pozbieratem sie psychicznie, poczynitem
pare eksperymentow z doborem zagli. ,Spaniel” dart do przodu w
petnym bejdewindzie, tym razem bez niespodzianek. Widzialnosc¢
zaczeta sie pogarszaC i barometr leciat w doét regularnie po
milibarze na kazde dwie godziny.

Zapowiadato sie nie najlepiej, przywyktem na Battyku do tego, ze
w czasie sztormu barometr idzie w gore. Widocznie na Atlantyku
sa inne zwyczaje. Trzeba sie pogodzic z losem i przyzwyczaic¢ do
tej siodemki. Moze sie skonczy, jak przestane o tym myslec.

O 15.30 wtaczytem radiotelefon. Zaczatem nastuch na fali
bezpieczenstwa 2182 KHz. W tym czasie samolot Polskich Linii
Lotniczych LOT byt juz godzine po starcie z lotniska Shannon w
Irlandii i znajdowat sie dwieScie mil na poétnoc ode mnie.
Wyobrazatem sobie petna stonca kabine pilotow - w wygodnych
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fotelach siedzi czterech panow w samych koszulach, pija kawe i
pala carmeny. lle razy spotkatem pilotow, czekajac na odlot w
bufecie na lotnisku, zawsze robili to samo - siedzieli nad kawa, a
nad ich gtowami unosit sie dymek z carmenow.

Witaczony autopilot, pozycja sprawdzona, pogadali z wieza
kontrolng w Shannon, radiooperator wystukat juz kluczem do
Warszawy, ze jest OK, i moze teraz mowia do siebie:

- Gdzies tu niedaleko powinien bycC ten wariat, co ptynie sam na
zaglowce. Wez go tam, Edek, powotaj, bo nam Kowalik tby
pourywa, ze nic nie wiemy.

Radiooperator na wszelki wypadek przesuwa dzwigienke
wtacznika na ,ON”, naciska klawisz z napisem ,2182”, spoglada
na wskaznik mocy i na zegar. Czeka na koniec ciszy radiowe;.
Gdy wskazéwka sekundnika dochodzi do cyfry 12, o godzinie
15.33 GMT, naciska kciukiem trzymany w dtoni mikrofon.

— Polski jacht ,Spaniel”, ,Spaniel”, ,Spaniel”, wota transatlantyk
,Kopernik”, wota ,Kopernik”, stucham 2182, over.

Moj Boze, jak mi tego teraz trzeba! Zebyscie chtopcy wiedzieli,
jak bardzo czekam na wasz gtos ...

W tym samym czasie siedziatem w kabinie ,Spaniela”, na stono-
mokrej koi, na ktora padaty nie promienie stonca, lecz krople
wody z nieuszczelnionego dobrze luku. Pomiedzy kolanami
trzymatem szklanke z kawa, a w popielniczce smrodzit extra-
sport. Okolicznosci byty wiec zblizone, tyle ze komfort nie taki,
no i niestety kawy nie przyniosta mi stewardesa. Patrzytem na
sekundnik chronometru, jak mija cyfre 12, i gdy po minucie
ponownie jg osiagnat, wcisnatem wtacznik mikrofonu.

- Polish passenger aircraft, Lima Oskar zero zero six, Polish
sailing yacht ,Spaniel” calling, two one eight two, over.

Uzywatem jezyka angielskiego w nadziei, ze ustysza to rowniez
wszyscy operatorzy w zasiegu mojego nadajnika i jesli samolot
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nie odpowie, to moze ktos litosSciwy zawiadomi go na innej
czestotliwosci lub powtdérzy moje wotanie z wieksza moca.
Odtozytem mikrofon po jeszcze dwukrotnym powtdrzeniu
wotania, ztozytem doktadnie mape Atlantyku, na ktora sam szef
tacznosci LOT-u inzynier Kowalik osobiscie i z wielka
starannoscia naniost plan rejsow samolotow kursujacych miedzy
Polska i Stanami Zjednoczonymi, jak rowniez moja przewidywana
trase.

Odtozytem to do jutra, moze bedzie lepiej, moze dziS zapomnieli
stuchac.

Dzien szosty

Sztorm trwa. O trzeciej nad ranem wzmaga sie do 9°, szkwaty
osiagaja predkos¢ do 50 weztéw. To juz dawno przestato byc
zabawne. Moze to jednak przesilenie? Rzeczywiscie, rano jest
tylko szes¢, w potudnie pie¢, pdzniej cztery. To juz plaza, tyle ze
stonca nie ma.

Zachmurzenie catkowite. Wiatr kreci caty dzien w potudniowo-
zachodniej ¢wiartce.

Przypomniatem sobie o jajkach. Jak wszyscy zawodnicy dostatem
od jakiejs angielskiej firmy trzydziesSci jaj w gustownym
plastykowym opakowaniu. Bardzo dobrze gotuje jajka na miekko.
Przygotowatem szybkowar, jedyny moj garnek, troche duzy, bo
pieciolitrowy. Brak dwoch matych garnkéw jak tez jedynego
klucza do konserw zauwazytem juz pierwszego dnia. Zostaty na
,Tytanie” po wytwornej kolacji w przeddzien startu. Byty tam
potrzebne, wypozyczono je ze ,Spaniela” i tam juz pozostaty.
Nikt nie miat gtowy do tak matych spraw.

Nalatem litr wody do szybkowaru, zagotowatem, wrzucitem dwa
jajka, zamknatem pokrywa cisnieniowa. Za dwie minuty miaty byc
gotowe. Wyskoczytem na chwile na poktad, by cos poprawi¢, a
gdy wroécitem, szybkowar byt na podtodze. Na tej posztormowej
fali wszystko jest mozliwe. Postawitem go powtornie na
kuchence, odczekatem minute i zdjatem pokrywe. To, co byto
wewnatrz, trudno opisa¢. Nadawato sie jedynie do wyrzucenia, co
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tez bez zalu uczynitem. Przyjrzatem sie pozostatym jajkom i po
stwierdzeniu, ze na wiekszosci z nich pojawity sie ciemne plamki,
jednym zdecydowanym ruchem postatem je razem z gustownym
opakowaniem za burte.

Z lzejszym sercem przystapitem do remanentu prowiantu.
DziesiecC stoikdw kapusty z kietbasa, dziesie¢ stoikdw gotabkow,
cztery puszki poledwicy, dwiescie torebek herbaty, dwa stoje
koncentratu kawy, Swieze mleko w papierowych opakowaniach,
chleb na wykonczeniu. Bardzo duzo masta, cukru, chleba w
puszkach, kompotéw i stodyczy. Wyrzucitem troche roznych
nadpsutych produktéw oraz make i kasze, z ktorymi i tak nie
wiedziatbym, co zrobic.

Moj stosunek do kambuza w ogodle mozna okreslic dwoma
stowami: zto konieczne. Jem, gdy zaczynam odczuwac potrzebe;
zjadam na poczatku co najlepsze i co znajduje sie pod reka. Pije
bardzo duzo kawy i herbaty. Pitraszenia nie cierpie, bardzo
dobrze znosze taka diete i nigdy nie miewam zadnych
dolegliwosci. Bilans tego dnia byt mizerny, tylko 114 mil, ale tez
warunki byty podte, do popotudnia krecacy i stabnacy wiatr,
ogromna wysoka fala. Dopiero wieczorem wrocit wiatr do
potudnio - potudniowo - zachodniego, pozwalajac na szybka
zegluge wprost na mete. Pozycja zliczona o godzinie 12.00 GMT,
a wiec doktadnie szesc¢ dni po starcie - 48° 20" N i 23° 30" W.
810 mil od startu, przecietny dobowy przebieg: 135 mil. Ptynac w
takim tempie osiagne czas przejscia trasy: 21,5 doby! Niemozliwe
i nieprawdopodobne. Wydmuchato sie juz tyle, przyjda teraz
cisze, statystyka powinna sie zgodzi¢c. Albo beda naprawde
przeciwne wiatry i halsujac, jak ukrece 80 - 100 mil na dobe, to
bedzie sukces. Zmiesci¢ sie w 25 dniach - w mys| zatozenia
przyjetego jeszcze przed regatami - teraz wydaje mi sie realne.
Wystarczy od tego dnia przejezdzac dziennie ,tylko” 110 mil.

Jest wiec dobrze i Swiat nie wydaje sie taki ponury.
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Dzien siodmy

Czy naprawde nie moze byc¢ choC jeden dzien stonecznie i bez
sztormu?

Zapisy w dzienniku:

4 rano - szesSc

6 rano - osiem- dziewiec
8 rano - dziewiec

10 rano - dziewiec

12 - dziewiec

Log przestat dziatac. Nie tak catkiem, ale wskazuje potowe
predkosci i potowe przebytej drogi. Pewnie trawka w propelerku.
Zeby sie tam dosta¢, wyja¢ czujnik ze studzienki w dnie jachtu,
trzeba po6js¢ do forpiku, zrobi¢ porzadek, pouktadac¢ wory z
zaglami. W tych warunkach, kiedy na kazdej fali startuje sie
pionowo? Nie ma frajeréw, nastepna trawka zatatwi log ponownie
i robota od poczatku. Pojade na oko, i tak nie ma stonca, by
sprawdzic pozycje, a Atlantyk taki duzy, ze mila w lewo czy w
prawo...

W dalszym ciagu wiatr jest bardzo silny, ale z korzystnego
kierunku, dopiero po potudniu zaczyna stabnac i skrecac¢ na
zachodni. Godzine przed poétnoca juz wieje tylko dwdjka, i to z
zachodu. Jacht prawie stoi, mimo petnej lekkiej genuy. Ide
kursem 330°, do wiatru 50- 60°, i nie moge ujechac ani dwoch
weztoéw. Olbrzymia boczna fala, jazda jak po goérach. Mata
atrakcja - nisko nad jacht od strony rufy nadlatuje dwusilnikowy
samolot ze znakami brytyjskimi.

Kiwam mu reka, odpowiada kiwnieciem skrzydtami. Wszystko OK,
leci dalej. Rzucam sie do radiotelefonu, wtgczam 2182 i
wydzieram sie do mikrofonu:
— British aircraft, sailing yacht number ONE-ONE-ONE. Over.
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Cisza. Beznadziejne jest to pudto, mam ochote kopnac je ze
ztosci.

Dzien 6smy

Nareszcie co$ dla ,Spaniela”. Staby zachodni wiatr odkrecit do
potudniowego, a o szostej rano do potudniowo - wschodniego.
Poszedt w gore radialny spinaker. Szarpanina okropna. Fala z
dziobu, wiatr w rufe. Takich warunkéw nam trzeba wiecej. To nie
jest dla wielokadtubowcow, to nie dla jachtow o matym
ozaglowaniu. Stoja teraz beznadziejnie, a ,Spaniel” ze swoim
ogromnym stoczterdziestometrowym spinakerem idzie do
przodu, przebijajac sie przez martwa fale. Zeby tak chciato
potrzymac choc jedna dobe!

Jeszcze wczoraj marzytem o stabszym wietrze. Wyobrazatem
sobie, ze bedzie to chwila wytchnienia, ze bedzie mozna ,na
luzie” troche pospa¢, w odcinkach dwudziestominutowych.
Przyszedt stabszy wiatr, ale o luzie nie ma mowy. Trzeba recznie
sterowac, uwazac na spinaker, pilnowac¢ predkosci. Do kompletu
tylko brakowato nam mgty. Albo ona szybko osiada, albo to
normalny gesty i drobny deszcz.

Mokro, zimno i nic nie widac¢. Przejasnia sie w potudnie, Wiatr
tezeje, odkreca z powrotem ku zachodowi. Trzeba zrzucic
spinaker. tatwo powiedziec: trzeba zrzuci¢. Normalnie jest to
zajecie dla szesciu i nikt nie narzeka wtedy na bezczynnosc.
Odbywa sie to tak: jeden przy sterze, drugi na dziobie wypina rog
z bomu spinakera i likwiduje bom, trzeci jest przy maszcie i
luzuje fal spinakera, czwarty i piaty zbieraja najpierw szot, a
pozniej materiat zagla do kokpitu, szésty wciaga pod poktad.
Wyluzowany, topoczacy w silnym wietrze zagiel jest bardzo
trudny do opanowania i zdarzyto nam sie kiedys, ze czterech
silnych i sprawnych mezczyzn dziewiecdziesieciometrowy
spinaker wyciagnat z poktadu za burte!

Teraz trzeba to zrobi¢ samemu. Mam jednak opracowany i
sprawdzony system, prosty, niezawodny i pozwalajacy na
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sciagniecie spinakera w kazdych, nawet sztormowych,
warunkach. Polega on gtéwnie na sprowadzeniu wszystkich
czynnosci do kokpitu. Zbiegaja sie tam liny stuzace do
manewrowania spinakerem. A wiec fat przechodzi przez maszt,
system blokéw kierunkowych i konczy sie na kabestanie w
kokpicie. Przez bom spinakera przeprowadzona jest stalowa
linka, ktéra wychodzi z bomu blisko masztu i zakonczona jest
uchwytem. Szarpniecie za linke powoduje otworzenie zamka na
noku spinakera i zwolnienie rogu zagla. Do uchwytu tej linki
wpina sie szekle zatrzaskowa linki operacyjnej, biegnacej przez
system blokow do kokpitu.

Najwazniejsza role w tym systemie spetniaja obciggacze bomow
spinakera. S3 to bardzo dtugie liny przechodzace z kokpitu pod
poktadem do dziobu, gdzie wychodza przez bloki w poktadzie.
Kiedy spinaker jest postawiony, nawietrzny obciggacz mocuje sie
do bomu spinakera, czyli spetnia on wtasciwa sobie role.
Zawietrzny natomiast przewleka sie przez pierscien na koncu
szyny przy maszcie, nastepnie pod ,estakade” szyny szotow
grota, dalej przez specjalnie uksztattowany kosz rufowy. Tak
poprowadzona line wpina sie do rogu szotowego spinakera i w
ten sposob staje sie ona szotem. Wystarczy teraz krecic
kabestanem i wybierac ten szot, po uprzednim zwolnieniu rogu z
bomu, przez szarpniecie linki operacyjnej i przy rownoczesnym
luzowaniu z kabestanu fatu spinakera. Wybierany szot wciaga rog
zagla przez kosz rufowy, dalej pod ,estakade”, przez pierscien, i
doprowadza rég spinakera az do bloku poktadowego na dziobie.
W ten sposob dwie trzecie spinakera sa ,ujarzmione” na
poktadzie, a pozostata jedna trzecia zbiera sie reka do kokpitu.
To, co lezy teraz na poktadzie, zwigzuje sie co dwa metry
~krawatami”, zwalnia rog na dziobie i taka powigzana ,kiszke”,
juz teraz niegrozna, wciaga sie przez kokpit do wnetrza jachtu.

Po potudniu znow mgta, wiatr do szesSciu, deszcz, wiatr do
siedmiu, a koto potnocy rosnie do dziewieciu. 140 mil tego dnia,
ale znéw sztorm, tym razem z kierunku mniej korzystnego, bo z
zachodnio - potudniowego zachodu.
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Dzien dziewiaty

Wiem juz od wczoraj, ze ocean przygotowuje sie do ostatecznej
rozprawy ze ,Spanielem”. Ja réwniez jestem przygotowany do
walki. Wiem z komunikatow meteo, co sie Swieci, niose od
wczoraj maty sztormowy grot i niezawodny fok nr 1, ktory moge
w kazdej chwili zarefowac. Pas bezpieczenstwa opina mi ciasno
ubranie sztormowe, termosy petne kawy i herbaty. Kuchenka nie
bedzie w uzyciu. Wszystko pochowane, na poktadzie
sprawdzone.

Zaczynam gtosny bluznierczy monolog:

- Chodzcie tu, wszystkie sztormy, podejdz blizej, cholerny
zywiole, wykorzystam cie do swoich celdw. Pojade na tobie jak na
tysej kobyle, aby dalej, aby blizej do mety. Chodz tu, nie boje sie
ciebie, tak jak nigdy sie nie batem. Nic mi nie zrobisz, ,Spaniel”
jest mocniejszy od ciebie, nie odbierzesz ode mnie zadnej
daniny, wiesz, ze raz nawet nie rzygne.

Zapis w dzienniku.

godz. 2 - SSW 8-9
" 4 - SSW 9

" 8 -SSW9

” 10 - SSW 10
” 12 - SSW 11

Ocean gotuje sie. Mimo bardzo dobrej widzialnosci, czasami
trudno jest dostrzec fale. Jacht ginie w pianie. Sa chwile, ze
oddychac¢ nie ma czym. Fantastyczne gory wody. ,Spaniel” wspina
sie, nurkuje, otrzasa sie z grubej warstwy wody, ktora nabiera na
poktad.

Do potudnia niose zarefowany grot i tez zarefowany fok:
jedenascie plus siedemnascie metrow kwadratowych. Gdy wiatr
osiaga 11°, zrzucam fok, mocuje linami klapy kokpitu
dziobowego, gdzie upchany zostat zrzucony zagiel. Po poktadzie
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mozna jedynie petzac. Nic nie da sie wiecej zrobi¢, nie ma mowy
o postawieniu foka sztormowego. Po prostu przekracza to
mozliwosci jednego cztowieka. Jacht na samym zarefowanym
grocie idzie w duzym przechyle do przodu, raz po raz opada z
fali, bije dziobem i przednia czescia dna w nastepna fale. tomot
niesamowity, akompaniament wiatru w olinowaniu przerazajacy.
Jak na ironie, raz po raz ukazuje sie miedzy chmurami btekitne
niebo, promienie stonca rozjasniaja zwariowane, dzikie morze.
Jasno zielone sciany wody atakuja jacht, ktory nie broni sie, nie
ustepuje, lecz sam je taranuje z zaciektoscig mysliwskiego psa.

Nie moge opanowac wtasnej radoSci zmieszanej z uczuciem
wsciektej determinacji. Jestem pewny wytrzymatosci jachtu w
kazdym szczegdle. Znam kazde wigzanie, mocowania okuc,
podwiezi wantowych, wiem, kto je robit. Wiem, ze nie pusci zaden
zacisk Nowosada, zaden splot na linie. Mam do ich roboty petne
zaufanie, przeciez ptywamy razem, wiedza, co robia, i jakiemu
ma sie to oprzec¢ zywiotowi. 11° Beauforta, strzatka anemometru
wskazuje 58 weztéw. Kolo czwartej po potudniu nie wytrzymuje
grot. Strzepy dacronu furkoczga jak oszalate. Zbieram sie w sobie i
startuje do masztu. Mocuje do bomu resztki grota. Moze jednak
postawi¢ maty sztormowy fok? Czotgam sie do kokpitu
dziobowego, nagle trace kontakt z poktadem, woda unosi mnie w
gore jak szczeniaka. ,Pusci, czy nie pusci” - mysle o karabinku
pasa bezpieczenstwa, ktory jest wpiety w stalowke rozciagnieta
od dziobu do kokpitu. Spadam na poktad na cztery tapy. Druga
proba - to samo, laduje plecami na ostonie kokpitu. Zycie mi
jeszcze mile, wycofuje sie. Patrze na rufe i przecieram oczy, nie
moge uwierzy¢ w to, co widze. Z gtowicy samosteru wiatrowego
sterczy pare strzepkow mahoniowego forniru. Poszedt sobie
statecznik. Cudowny, jak piorko lekki, jak skrzydto szybowca,
doskonate i precyzyjne dzieto Swierkowego. Dosiegta go ktéras z
fal. Dwa metry nad poktadem. To katastrofa, oczywiscie w pojeciu
regatowym - nie mam zapasowego. Nie starczyto juz czasu, by
wykonac drugi. W tej chwili jest niepotrzebny, jacht dryfuje bez
zagli i, o dziwo, ustawia sie do fal skosSnie, troche dziobem,
troche lewa burta.

Szkwaty dochodza do 60 weztéw. Nadchodzi noc. Wiatr nie

stabnie ani troche, co gorsze, kreci na potudniowo - zachodni.

Wydaje sie, ze ,Spaniel” wylatuje w powietrze. Teraz kotysze nim
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inaczej, przechyty raz na lewa, raz na prawa burte ogromne.
Nieregularne. Od czasu do czasu na poktad wali sie gora wody.
Jacht pod woda. Za chwile wychodzi na powierzchnie, woda
sptywa olbrzymimi kaskadami z obu burt. W kokpicie dos¢ sucho,
czasami wpadnie pare wiader. Przez kominek do nagrzewnicy
dostata sie woda.

Koniec komfortu.

Nie ma co marznac na poktadzie, zreszta nic juz nie mam tu do
szukania. Schodze pod poktad. Tu dopiero jest kanonada.
Uderzenia fal o kadtub, o poktad sa coraz czestsze, coraz
mochniejsze.

Siedze zaparty nogami na koi, trzymam sie oburacz, czego sie
da, by nie pofrunac. Nie moge nic zrobic, tylko czekac¢, az sie
uspokaoi.

Obserwuje wskazniki nad stotem nawigacyjnym. 60° do wiatru,
predkos¢ wiatru ponad 60 weztdow, strzatka anemometru stoi
oparta o koniec skali, wskazowki chronometru zblizaja sie do
potnocy.

Dzien dziesiaty

Siedze i czekam. Teraz juz wiem, ze czekam albo na koniec
sztormu, albo na koniec jachtu. Nagle zdaje sobie sprawe, ze
jestem zupetnie bezbronny, ze czekam na wynik pojedynku, na
to, kto sie okaze mocniejszy.

Wycie huraganu narasta. Huk uderzen fali. Jakby kadtub walit o
beton nabrzeza. CoS sie musi rozlecieC. Jacht wytrzyma dziesiec,
dwadziescia takich ciosow, ale tysiac? Wgniecie poktad czy burte?
Raczej poktad. Trzeba przygotowac¢ tratwe. Anemometr
zwariowat. Pokazuje 15 weztow, a ryk wichury nie maleje,
przeciwnie, wciska sie do wnetrza jachtu, wypetnia ciepta jeszcze
przestrzen.
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Po co ja wlaztem w te awanture? Nie wyjde z tego cato. | Wreszcie
mnie dopadto i umocze tytek. Ale za co? A moze za to, ze nie
miatem szacunku dla zywiotu, ze zawsze moéwitem: ,Cztowiek
mocniejszy od morza, potrafi zywiot wprzac w swoje cele”.
Widocznie do czasu. Teraz zywiot jest gorg, a ja czekam jak
skazaniec na egzekucje. Za ktorym uderzeniem fali to nastapi?
Trzeba do tratwy zabrac rakiety spadochronowe. lle ich wystrzele,
zanim mnie kto$ zauwazy? Pewnie w domu nie wiedza, ze tu takie
piekto. Ciekawe, kiedy sie zorientujg, ze mnie szlag trafit. W
cieptym domu Spia teraz spokojnie, przytulone do siebie, Elzbieta
i Kropka. Czy cos$ przeczuwaja?

Jak ja sie dostane do tej tratwy? Bedzie koto jachtu, raz pare
metrow wyzej, a za sekunde gdzies w dole. A ta zabawka z
napisem ,Emergency Transceiver’? Bedzie toto dziata¢? 121,5
MHz - kto tego stucha tu, na srodku oceanu? Zanim wleze do
tratwy, bede mokry jak gabka. lle godzin wytrzymam na tym
pontoniku, ktéry bedzie sie kulat na fali, raz po raz wysypujac do
zimnego morza swojg zawartosc?

Rany boskie, jak sie ten poktad zawali, to nie wydostane sie do
kokpitu! Trzeba siedzie¢ przy samym wejsciu. Nie ma co czekac,
trzeba te tratwe przesunac. Do kieszeni sztormiaka dodatkowo
dwie paczki czerwonych rakiet. Czekolada. Wstaje z koi, trzymam
sie prawa reka szafki, lewa kambuza, metr do wyjscia. Grzmot.
Straszliwy szum zamykajacej sie nad jachtem wody. Szafa staje
sie sufitem, lece do tytu nad kuchenka, laduje na siedzaco w
zlewie. Stracam po drodze pokrywe lampy. CiemnoSci. Jacht
prostuje sie, wali na druga burte. Spadam na rece na podtoge, w
tej sekundzie wdziera sie do wnetrza wodospad z catego
przekroju wejscia! Ptyne z woda w strone dziobu. Koniec?
Zatrzymuje sie na worku z zaglem. Rozpaczliwym odruchem tapie
worek, i do wejscia. Zatkac¢! Za wszelka cene nie wpusciC wiecej
wody do wnetrza. USwiadamiam sobie nagle, ze wystarczy
zamknac¢ drzwi, otwarte dotad, by tatwiej byto zwia¢ na poktad.
Rzucam sie do pomp. Wiacznik pompy elektrycznej. Sprzegto
pompy mechanicznej. Swiatto. Pompa reczna. Wody po kolana. W
poprzek jachtu, od koi do koi, ptynie: pare ksigzek, wiadro,
gumowe buty. Zamknac¢ drzwi. Pompowac. Nie ma frajerow,
koniec strachu. Walczymy o zycie i wygramy te bitwe. Jak
~Spaniel” wytrzymat to ostatnie gigantyczne natarcie, to wytrzyma
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wszystko. Lina kotwiczna, zwiazac koc, lina na dziéb i do wody,
zeby ustawic ,Spaniela” bardziej dziobem do fali. Na poktad.

Wystawiam gtowe ponad ostone. Wiatr, wydaje sie, wyrywa wtosy.
Kolejna fala na poktadzie. Nie, to samobdjstwo, nie da sie pojsc
na dziéb.

Chyba wstaje dzien, bo troche jasniej. Sibdma rano. Wiatr nagle
spada do dziesieciu, za minute tylko dziewie¢. Chwiléwka czy
koniec sztormu?

Do boju! Idzie w gore fok, zabieram sie do wymiany podartego
grota matego na normalny, zarefowany, Troche za duzo tych
zagli, ale z mniejszymi nie ujade pod te fale.

~Spaniel” ozyt, zaczyna atakowac. Nie ma czasu, pietnascie
godzin straty w dryfie bez zagli. Do przodu, do przodu, do mety.
Po sztormie pozostata fala. Teraz, gdy jasno, wida¢, ze jacht ginie
w dolinach chyba do p6t masztu, za moment jest na takiej gorze,
ze dech zapiera. W ciagu dnia stopniowo uspokaja sie -
wieczorem sidodemka, w nocy piatka.

Dzien jedenasty

Atlantyk uspokajat sie. , Tylko” piatka. Po tym, co byto, wydawato
sie to zefirkiem. Przyrosto nad ranem do siedmiu. Juz sie nie
dziwitem, statystyka przestata dla mnie istnie¢, w nic juz nie
wierzytem, nawet komunikaty meteo nie sprawdzaty sie.

Puscito jednak wkrotce. Dzien rozpoczat sie dobrze. Cztery, trzy.
Znow zachmurzenie catkowite.

W forpiku koto zapasowej pletwy sterowej zapobiegliwy

Swierkowy mimo moich protestéw zakamuflowat troche réznego

~,materiatu drzewnego”. Kawatki desek, sklejki, listew. Wiele tego

nie byto, bronitem sie przed nadmiernymi zapasami, ale jak

zwykle i Gruby, i Swierkowy, kazdy w swojej specjalnosci, co$ po

katach chomikowali. Na jachcie mozna byto znalez¢ peczki drutu,
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lin stalowych, sznurkéw, kawatki gumy, tekstolitu, pleksiglasu,
kleje, szpachlowki, wkrety, sruby, podktadki, nakretki i jeszcze
sto piecdziesiat innych drobiazgow. Wszystko sie moze przydac,
zal byto wyrzuca¢ cos za burte. Wozitem wiec stale dziesiatki
kilogramow, raz narzekajac, to znow btogostawiac ich za to.

Wygrzebatem z tego magazynu jedyna odpowiednich rozmiaréw
cienka deske. Niewygtadzona, petna drzazg, nierédwnosci i sekow.
Powstat z tego nowy statecznik, tak prymitywny i szkaradny, ze
wybuchnatem sSmiechem, kiedy juz to cudo zatozytem do
samosteru. Postanowitem, ze przed meta wyrzuce to, bo wstyd
przyniesie. P6zniej zapomniatem, wrocito to do Polski na jachcie i
oczywiscie wywotato spodziewany rechot u tych zbojcow.

Zajatem sie remontem jachtu. Najpierw samoster, by moégt mnie
zastapi¢ przy sterze. Dobratem sie do ,Kretyna”. Rozebratem,
popatrzytem i szybko ztozytem. Gmatwanina przekaznikow,
tranzystorow i kondensatorow. Obwody drukowane. Roéwnie
dobrze mogtem chciec¢ naprawiac telewizor. Zatozytem zapasowy,
co nie byto zajeciem najprostszym, ale rozpoczat swoja role
~interwenta”, ruszyto moje alfa romeo.

Nagrzewnica, potraktowana z gory przez stona wode,
zdecydowanie odmowita dalszej pracy mimo prosb, perswazji i
walenia w nig piescia. Nie pomogto nawet rozebranie na
najdrobniejsze czesci. Korozja, natychmiastowa po zalaniu woda,
poczynita takie spustoszenia, ze tych najdrobniejszych czesci
przybyto. Nie pozostato nic innego, jak zapakowac je, upchac do
srodka i pogodzic sie ze Swiezym powietrzem.

Potem przyszta kolej na naprawe, i to skuteczna, wiatrowskazu,
gdyz on tez dostat swoja porcje stonej wody. Wymienitem takze
regulator napiecia, ktory niedawno przytapatem na tym, ze
wesoto palit sie jasnym ptomieniem.

Rozpierata mnie duma z tych ,skutecznosci”. Nadszedt wieczor
po tym tagodnym dniu, a wraz z nim... Co mogto nadejs¢?
Oczywiscie siedem do oSmiu! Przyjagtem to i zniostem ze stoickim
spokojem. Juz nic nie mogto mnie ruszyc.
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Dzien dwunasty

Wczorajszy wieczorny sztormik zgast w nocy, wiatr caty dzien
stopniowo siadat. Za to pojawita sie juz nad ranem mgta, ktora
dziata deprymujaco, wrecz destruktywnie. WidzialnoS¢ w
promieniu dwustu metrow. Mimo witaczonych urzadzen
alarmowych nie byto mowy o spokoju.

Wpatrywatem sie w biatawa wate, jakbym byt na ruchliwym
szlaku. Nie pomaga tu odwotywanie sie do rozsadku,
powotywanie na rachunek prawdopodobienstwa. Wycwiczony
przez lata nawyk kontrolowania, czujnosci i stosowania zasady
ograniczonego zaufania nie pozwalat na przymkniecie oka.
tapatem sie czesto na tym, ze zaniedbuje starania o szybkosc¢ na
rzecz obserwacji kota, w ktorego Srodku znajdowat sie jacht, a
ktorego obwodem byta linia styku mgty i wody.

Musiatem wieksza czesC czasu sterowac recznie, gdyz ptynatem
prawie potwiatrem i wykonany poprzedniego dnia statecznik
samosteru nie chciat nawet drgnac w tym coraz stabszym
potudniowym wietrze. Doszto do tego, ze wieczorem zaczatem
mito wspomina¢ niedawne silne wiatry, w ktérych ,Gtuptak”
pracowat jak marzenie.

Zliczenie dokonane w potudnie tego dnia nie nastrajato
optymistycznie. 1380 mil od startu, przecietna 115 mil, a wiec
nieco mniej od zaktadanej sredniej pozwalajacej osiggnac mete w
dwadziescia piecC dni. A przeciez przede mna byta jeszcze druga
potowa trasy, na ktorej z requty wystepuja stabsze wiatry. Jednak
z mojej wiary w reguty ostatnie dni wyleczyty mnie dosc
skutecznie, przyjatem zatem, ze moze nie bedzie tak zle.

Silna halogenowa zaréwka w lampie umieszczonej na topie
masztu dawata po zmroku efekt dotad mi nie znany. Jej
promienie odbite od mgty tworzyty sSwietlny kotyszacy sie
pierscien o Srednicy okoto stu metrow. Dawato to ztudzenie, ze
mgta zgestniata, dopiero zgaszenie na chwile Swiatta rozszerzato
znacznie krag widocznosci.

Zblizata sie potnoc, a sztorm nie wracat. Az dziwne.
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Dzien trzynasty

Wiatr dalej dosc staby, przeskakujacy trzykrotnie w ciggu dnia z
potudniowo - zachodniej do podétnocno - zachodniej cwiartki,
zmuszat mnie za kazdym razem do wykonania zwrotu. Nie byt to
manewr kosztujacy wiele wysitku i jedynym ktopotem byta
koniecznosc¢ zrolowania przed zwrotem lekkiej genuy na sztagu,
przeniesienie szota na druga burte i przetozenie go przez bloki.
Zwrot wykonywatem na samym grocie i gdy tylko dzidéb przeszedt
przez linie wiatru, zwalniatem line bebna rolsztagu i wybieratem
szot. Wystarczyto wybranie jednego metra, a odwiniety maty
trojkat zagla wypetniat sie wiatrem i reszta genuy rozwijata sie
juz sama, odkrecajac sztag. Powodowato to z kolei nawijanie liny
na szpule wewnatrz bebna. Chcac ponownie zrolowac zagiel na
sztagu, nalezato wybierac te line - oczywiscie jak wszystkie liny -
przy pomocy kabestanu, gdyz sity w nich wystepujace
przekraczaty mozliwosci operowania sama reka.

Prowadze nastuch na fali bezpieczenstwa 2182. Jak tylko mam
chwile czasu lub jestem czyms$ zajety wewnatrz jachtu, wtaczam
odbiornik. Od paru dni panuje tam ozywienie. Duza wymiana
stow, niestety w jezyku francuskim, ktérego kompletnie nie
rozumiem. Rozrozniam jednak znajome nazwy jachtow i
nazwiska zawodnikéw. Terlain, Fauconnier, Fehlrnann. Wota
kogos uparcie ,Arauna IV”.

Statek ,Atlantic Conveyor”, w jezyku angielskim, gdzies catkiem
blisko, bo wyraznie go stychac¢, dopytuje sie kogos o Mister
Fauconniera. Padaja nazwy jachtéw: ,ITT Oceanie”, ,Kriter”.
Rozméw jest duzo, wywotan jeszcze wiecej, niektore
poprzedzone ,Mayday” oznaczajacym wzywanie pomocy lub
korespondencje  dotyczaca niebezpieczenstwa, ratowania,
poszukiwan. Cos sie dzieje. Sam nie mam nic do
zakomunikowania, wiec tylko stucham. Wtaczam sie tylko raz,
gdy ,Arauna IV” wota ,All ships” - do wszystkich statkéw. Styszy
mnie niewyraznie, odpowiada, ze mowie ,za szybko”, co wprawia
mnie w zdumienie, gdyz wszyscy mi zawsze zarzucajg, ze mowie
za wolno. Orientuje sie, ze Francuz wola raczej kogos ze swoich
rodakow, jeszcze bardziej niz ja przedktadajac nad angielski swoj
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jezyk ojczysty. Stysze tez wotanie Alaina Colasa, ma widocznie
potezny nadajnik, ale najwyrazniej jest jeszcze daleko od mety,
bo sledzitem jego dalsza rozmowe na innej czestotliwosci i padta
tam nazwa ,St. John's” - port na wschodnim wybrzezu Nowej
Fundlandii.

No, to nie jest tak zle. Mam towarzystwo, i to jakie! Zeby jednak
nie byto za radosSnie tego dnia, po potudniu rozdmuchato sie do
oSmiu. Wieczorem siadto do pieciu i zdecydowanie odwrocito na
potnocny zachod.

Dzien czternasty

Juz sie martwitem, ze przewazajace dotad potudniowo -
zachodnie wiatry wypchnety mnie zanadto na pétnoc, pod
ortodrome. Ortodroma przechodzi blisko Cape Race,
potudniowego cypla Nowej Fundlandii, a wiec przecina w
najszerszym miejscu obszar, gdzie gromadza sie sptywajace z
Pradem Labradorskim goéry lodowe.

Doswiadczenia innych ucza, ze wystepuja tam proécz mgiet
rowniez okresy bezwietrznej pogody. Najwieksze
niebezpieczenstwo upatrywatem jednak w mozliwosci spotkania
przy samej Nowej Fundlandii wiatru potudniowo - zachodniego i
koniecznosci wybrania wtedy albo kursu zachodniego, albo
potudniowego. Pierwszy prowadzitby prosto w brzeg wyspy,
drugi w poprzek trasy. Strata fatalna.

Zmiana kierunku wiatru, ktéra nastgpita ostatniego wieczoru,
dawata szanse odejscia z pobliza ortodromy i ominiecia z
wiekszym szacunkiem Cape Race.

Ruszytem wiec dziarsko w kierunku mety z dziesieciostopniowa
poprawka w lewo, podobnie jak to zrobitem na poczatku trasy
regat. Rano wiatr troche ,spucht’, do tréjki, i przeszedt na
potnocny. Spinaker w goére. Piekna zegluga po coraz
tagodniejszym oceanie. Kurs wprost przez Srodek bliskiej juz
tawicy Nowofundlandzkiej. Niech sie dzieje, co chce, jakos te
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gory lodowe powymijam, byle nie byto mgty. W odbiorniku
ustyszatem wyrazny dziewczecy gtos:

— All ships, all ships, ,Robertson's Golly” calling, over.

Nie wytrzymatem. Wolatbym nie zdradzac¢ przeciwnikom mojej
pozycji, ale musze wiedzie¢, gdzie ONA jest. Za mna? Na mity
Bog, chyba nie z przodu!

— ,Robertson’s Golly”. Polish yacht ,Spaniel” replies, over.

UzgodniliSmy czestotliwosci robocze, po przejsciu na nie
nastapita wymiana uprzejmych pytan: co stychac, jaka pogoda i w
ogole jak z samopoczuciem po ostatnim sztormie.

- Clare, dlaczego wotatas ,All ships”?
- Interesuja mnie gory lodowe, czy masz jakies informacje?

- Wiem z BBC, jak wygladata granica obszaru, na ktérym
wystepuja.

- To mato, chce znac pozycje poszczegolnych gor, czy odebrates
komunikat lodowy z Kanady?

Masz babo placek. Ma czas na odbior tasiemcowych informagji.
Analizuje. Nanosi na mape setke gor. Potem, naturalnie znajac
doktadnie swoja pozycje, lawiruje w ciemnosciach nocy i mgty, by
je ominac. Jak ona to robi? Od poczatku regat nie byto warunkoéw,
by ,ustrzeli¢” stonce sekstantem, jedziemy na zliczeniu, skad ona
ma pozycje? Mogta spotkac statek, ktory jej podat. Szczesciara.
Wchodzi juz na tawice?

- Nie, nie mam zadnych blizszych informacji, Clare, gdzie ty
jestes, czy mozesz mi powiedziec?

Podana przez nia pozycja - okoto szesScdziesieciu mil na
potnocny wschéd ode mnie. Cudownie. Pytata, czy zycze sobie,
aby moja pozycje przekazata do Anglii, z ktéra ma codzienna
tacznosc. Nie byto wyjscia, zdradzitem jej, gdzie jestem. Liczytem
przy tym, ze wiadomos¢ ta dotrze z Anglii do Polski i troche
wszystkich uspokoi.

— Clare, mam ochote zaprosic cie na kawe...
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— To poczekaj na mnie...

— Nie moge, spiesze sie - odpowiedziatem chetpliwie.

Dzieli pietnasty

Barometr stoi wysoko, wyzej niz kiedykolwiek w obecnych
regatach. tagodne morze, potnocny, troche zimny wiatr, w gorze
kolorowy spinaker, doskonata widzialnosc.

Rzecz niebywata - Swieci stonce! Normalne przygrzewajace
stonce, ,jak za dawnych dobrych lat”. W jego istnienie
zaczynatem juz watpic¢, gtosSno pytajac samego siebie, czy to
mozliwe, ze gdzies sSwieci, ze sg plaze, opalajace sie dziewczyny?

Korzystam z tego usmiechu losu i po raz pierwszy od startu
siegam po sekstant. Przyktadam lunetke do oka; widze wyrazna
czysta linie widnokregu, po chwili tapie w lusterko instrumentu
stonce i obracajac palcami Srube, sprowadzam ,ztota kule” w dot,
az dotyka swoja dolnag krawedzig widnokregu. Hop! Zatrzymuje
stoper uruchomiony przed paroma minutami wedtug
chronometru. Schodze na dot, zapisuje doktadnie czas
obserwacji, stan logu. Powtarzam jeszcze dwa razy cata operacje
od poczatku. Celebruje te czynnosci z ogromna przyjemnoscia i z
uczuciem nie byle jakiej satysfakcji. Badz co badz robie to
pierwszy raz w zyciu na wodzie. Rowniez pierwszy raz w zyciu
przystepuje do praktycznego =zastosowania tego sposobu
okresSlenia swojej pozycji. Tak sie bowiem ztozyto, ze moje
dotychczasowe kontakty z astronawigacja ograniczyty sie do
skubniecia teorii i zdania egzaminu kapitanskiego z tego
przedmiotu. Dziato sie to przed pietnastoma laty.

Nie byto czasu, by przed wyptynieciem na regaty chocby
przypomnieC sobie teorie czy przeprowadzi¢ pare cwiczen.
Jedynie w drodze do Plymouth trafita mi sie okazja. WeszliSmy na
pare dni do Lymington, gdzie stat juz polski jacht ,Trygtaw”,
szykujacy sie do skoku przez Atlantyk. Zatoga ztozona z moich
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stoczniowych kolegow. Kapitan - doswiadczony i znakomity Zyga
Perlicki. Przycumowalismy obok, wieczorem ztozytem tam wizyte.
Pogadalismy o starych Polakach i karabinach, a gdy troche sie
uspokoito i czes¢ towarzystwa wyruszyta na podboj Anglii,
zapytatem Zyge, czy zechciatby przeprowadzi¢ mate szkolenie z
astronawigacji.

- Musze ci, Zyga, wyznac¢, ze nie mam zielonego pojecia o tym.
Nie byto mi to dotad potrzebne i zaniedbatem to zupetnie. Ty
masz z pewnoscia w matym palcu te sprawy po ostatnich
regatach dookota swiata.

- Za pot godziny wszystko ci sie wyjasni w gtowie. Siadaj koto
mnie. Stasiu, dwa jarzebiaki.

Siedzielismy za obszernym stotem nawigacyjnym ,Trygtawa”.
Zyga siegnat po ,Rocznik Astronomiczny”, tablice, jakis
tajemniczy gruby brulion w podniszczonych oktadkach.

— Miatem ten zeszyt na ,Copernicusie”. Codziennie, jak warunki
na to pozwalaty, robitem pozycje. Bardzo proste, pie¢ minut
roboty. Patrz, tu rysuje sie na kazdy dzien taka drabinke. Wpisuje
sie dane, na tym dokonuje sie obliczen. Tu wpisujesz fi, tu
lambda, tu stan logu. Z ,Rocznika” wyciagasz deklinacje i kat
godzinny - dla Greenwich oczywiscie - do tego dodajesz swoja
zliczong dtugosc. Stasiu, dwa jarzebiaki. Zaokraglasz do petnych
stopni. Tu wpisujesz wysokosc¢ stonca, tu ogoélng poprawke.

- Skad?

- Stad. Ha es plus minus ha zet rowna sie delta ha, ale to
wpisujesz pozniej, jak do ha ce dodasz poprawke de i dostaniesz
ha zet. Chyba jasne?

— Jasne. Wszystko sie zgadza. Co dalej?

— Wchodzisz do tablic katem godzinnym, szerokoscia i
deklinacja. Jakie masz tablice?

- Achmatowa, ,azymuty w tri minuty”.

- Wyrzuc¢ za burte. Tego sie uzywato przed wojna. Teraz sie
stosuje ha de. Masz tu drugi egzemplarz, moge ci go podarowac.
Teraz kulminacje. To jest najprostsze, robisz bez tablic. Od
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dziewiecdziesieciu stopni odejmujesz ha es, dostajesz zet,
dodajesz deklinacje i otrzymujesz fi. Proste?

- Proste. Jak drut.

- Stasiu, dwa jarzebiaki. Przepisz sobie te drabinke, radze ci,
zaprowadz sobie taki zeszyt, codziennie tap stonce i obliczaj na
biezaco, to sie nie pogubisz i do Ameryki trafisz. Poniat?

- Poniat. Wszystko jest jasne. Twoje zdrowie. Jakos to be.

Teraz jednak jest Srodek oceanu, nie ma Zygi, ktory wszystko
wiedziat, i od czasu tego szkolenia uptynat miesigc. Szukam
drabinki. Przepadta. Rozstgp sie ziemio; nie ma. Bez tego ani
rusz. Szukam, przewracam wszystko, fruwaja zeszyty, spisy
Swiatet, notatki, czasopisma, papier maszynowy i kalki. Wreszcie
jest! Wspaniata drabinka od mojego przyjaciela Zygi!

Rozsiadam sie wygodnie w fotelu, na stole juz porzadek,
zabieram sie do obliczen. Patrze na drabinke i... nic nie
rozumiem. Nic. Staram sie przypomniec sobie, co znaczy co. Co
to sa mate ,p” i ,d”, duze i mate ,z’? Moze w tablicach? Nie ma.
Gdzies w kolumnach tablic znajduje mate ,d”, ale co to znaczy?
Nie ma Zygi, nie ma jarzebiaku i w gtowie nie chce sie nic
rozjasnic. Siegam po podrecznik Astronawigacja. Sama
trygonometria. Studenci wyzszych szkot morskich, wyktady,
cwiczenia, planetarium i dwdja na egzaminie po dwoch latach.
Nic z tego. Robi mi sie goraco. Cos jednak musze zdziata¢, bo
walne dziobem w lad i nawet nie bede wiedziat, co to za kraj.
Zaczynam grzebac w notatkach, podrecznikach, objasnieniach do
tablic, znajduje stary podrecznik Astronomia zeglarska
Ledéchowskiego, ten sam, z ktorego uczytem sie przed laty do
egzaminu. Powoli wytapuje rzeczy najistotniejsze, wertuje
przyktady rozwigzan. Szczesliwie sie sktada, ze wiatr jest rowny,
,Kretyn” prowadzi od dtuzszego czasu bez dowcipéw i alarm
kursowy milczy. Rozgryzam powoli uktad tablic. Przerabiam
przyktad podany w objasnieniu. Musze korzystac ze stownika, s3a
w objasnieniu stowa, ktorych nie znam.

Probuje rozwigzac¢ zadanie wtasne, wedtug obecnych danych. Nie
wychodzi. Pomytka w znaku. Plus zamiast minus. Jeszcze raz.
Duza rozbieznosc¢. Wchodze do tablic ponownie, przyjmujac inna,
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skorygowana dtugosc¢ geograficzng. Moze byc. Dzwoni budzik.
Niedtugo kulminacja stonca. Sekstant i na poktad. tapie stonce,
jeszcze idzie w gore. Siedze dtugo, obserwuje jak mysliwy
zwierzyne. Wreszcie jest, stoi. Za chwile schodzi w dot.
Ustrzelitem stonce. Obliczenie jest tatwe, otrzymuje doktadna
szerokosS¢ geograficzna. Przed wieczorem robie jeszcze jedna
obserwacje, wypetnienie drabinki juz bez ktopotow, tablice juz sa
moje i wreszcie dostaje pozycje, do ktorej moge miec zaufanie.

Koniec dobrych czaséw, wieczorem sie chmurzy, wiatr
przechodzi do normalnego, potudniowo - zachodniego kierunku,
przynosi ze sobg mgte. Koto potnocy wzrasta do szesciu. Wraca
wszystko do normy.

Dzien szesnasty

Straszliwy zigb. Mgta, wiatr caty dzien stopniowo przyrasta, by
wieczorem o0siagnac site oSmiu stopni. Temperatura wody 3°C,
powietrza 5°C.

Juz jestem na zimnym Pradzie Labradorskim. Wilgotne powietrze
wciska sie pod sztormiak, nic nie rozgrzewa, zeby dzwoniga. Nie
pomagaja gorace duze kawy, nie pomagaja tabletki ,Fast energy”
- angielska glukoza, ktéra podkarmiam sie od pewnego czasu,
kiedy odkrywczo stwierdzitem, ze upadam nie tylko na duchu.

Jedyne na jachcie lusterko, wielkosci znaczka pocztowego,
umieszczone w pokrywce nieczynnej maszynki do golenia,
powiedziato mi niewesotg prawde. Potwierdzito ja pomacanie sie
po wystajacych gnatach.

Od poczatku regat, z drobnymi wyjatkami, nie cierpie na brak
apetytu i zjadam duze ilosci wcale dobrych rzeczy. Wiecej nawet,
staram sie na site jeS¢ wiecej, niz mam ochote. Z drugiej strony
brak normalnego snu, napiecie, koncentracja uwagi, wysitek
fizyczny, ,wyptukiwanie” z organizmu energii przez wilgotne
zimne powietrze, przez wode, ktora przecieka nieszczelnosciami
ubrania sztormowego.
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Bola mnie wszystkie zeby, starannie przeciez wyleczone przed
startem. Odczuwam coraz silniejszy bol prawego ucha. Poradnik
medyczny doktora Morzyckiego, od ktorego procz dedykacji
otrzymatem bogato wyposazona apteczke, lezy teraz na stole
nawigacyjnym. Nie doczytatem sie tam jednak tego, czego batem
sie naprawde i najbardziej - koniecznosci interwencji lekarza.
Moze i szkoda, do Nowej Fundlandii tak blisko. Jeden, dwa dni,
szpital, biato ubrane dziewczyny o cieptych rekach. Nie ma czasu.
Wygrzebuje skads moherowa, czarng i ogromna czapke, ktérg w
ostatniej chwili w Szczecinie dostatem od Elzbiety. Owijam twarz
szalikiem i na poktad. Nie dac¢ sie. Mgta. Piecdziesiat metrow,
moze mniej.

Mimo dnia mam zapalone Swiatta pozycyjne, Swieci réwniez
szczytowka biatym, silnym Swiattem wzmocnionym jeszcze przez
odpowiednio uksztattowane szkto.

Nie jest to zgodne z przepisami, ale czort z nimi, wole byc¢
wczesniej zauwazony przez statek.

Ryczy megafon na ostonie kokpitu. Co minute rozlega sie
przerazliwy  pieciosekundowy  sygnat. Przez pozostate
piecdziesiat pie¢ sekund megafon zamienia sie w mikrofon, a
wiszagcy nad stotem nawigacyjnym mikrofon jest teraz
gtosnikiem. Kazdy szmer idacy od strony dziobu, wzmocniony
wielokrotnie, wypetnia wnetrze jachtu. Stycha¢ szum wody
rozcinanej dziobem, kazde uderzenie w fale, krotki topot liku
zagla.

Po jakims$ czasie przybiera to pewien rytm, ucho przyzwyczaja
sie, nie odczuwa tego. Gdyby jednak w poblizu pojawit sie statek,
obcy dzwiek naruszytby ten rytm. Moze bedzie jeszcze szansa
gwattownym manewrem uciec spod jego dziobu. Teoretycznie
statek w tych warunkach powinien réwniez nadawac syreng
syghaty mgtowe, ale kto go tam wie? Moze nie lubig hatasu, moze
wierza w swoje cudowne radary z automatycznymi systemami
antykolizyjnymi. A tam jeden z tysiecy elementow, maty jak
ziarnko groszku tranzystorek, zrobit ,pyk”, automat nie zadziatat
i po ,Spanielu” zostanie pare biato-czerwonych drzazg na
wodzie.
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Nie ma spania, trzeba pilnowac wtasnej skory. Oczy pieka, tzawia
na wietrze.

Mgta nieréwna, niejednolita, przesuwa sie z lewej ku prawej jak
chmury. Wida¢ wyraznie ostra krawedz takiej ,chmury”, czasem ta
krawedz przybiera ksztatt dziobu, nadbudoéwki. Z zamazanego
Swiata wytania sie statek, odkosy fali dziobowej, z trudem hamuje
odruch skoczenia do steru. Pozniej tych dziobdow jest coraz
wiecej, statki zaczynaja atakowac z tytu, z przodu, z boku. Kawa i
glukoza. Teraz lepie;.

Dzien siedemnasty

Wiatr w nocy odkreca i gdy przechodzi na zachodni, stabnacy do
czterech, znika mgta. Pozniej, w ciagu dnia, bedzie krecit dalej
przez cwiartke potnocno - zachodnia, by wieczorem dmuchnac
rowno z potnocy z sita siedmiu stopni.

Znow jest stonce, ale morze rozkotysane i z powtorzenia zabawy
w astronawigacje nic nie wychodzi. ,Spanielem” rzuca tak, ze
trudno utrzymac rownowage i stonce nie daje sie sprowadzic
sekstantem do widnokregu. Niedaleko lad, niedtugo bardziej
przydatna stanie sie radionawigacja.

Petniejszy wiatr, ale nie na tyle, by postawic¢ spinaker, zresztg i
bez niego jacht ptynie bardzo szybko. Odrabiamy zalegtosci z
drugiego tygodnia.

Wypetniam dziennik. towie uchem jakies nietypowe dzwieki.
Przed chwila bytem na poktadzie i nic nie widziatem, a
przejrzystoS¢ powietrza tego dnia jest wyjatkowo duza. Cos sie
jednak dzieje. Wychodze do kokpitu. Dostrzegam to katem oka i
czuje, jak cierpnie mi skora. Moze metr, moze troche wiecej, przy
lewej burcie sterczy z wody czarna ptetwa. Tnie wode jak nodz,
ptynie rownolegle z jachtem. Rekin! Zaraz mnie dziabnie,
odruchowo cofam sie za ostone. Niemozliwe, tu za zimno na
rekiny. W tej chwili patrze za rufe i widze w odlegtosci paru
metrow eskadre szesciu obtych czarnych cygar. Réwniutko jak
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pod sznurek, teb w teb, cata szostka wychodzi z wody, utamek
sekundy i znika pod powierzchnia. Znow po sekundzie sa w
powietrzu, zachowujac ten sam dystans od jachtu. Delfiny! To nie
zaden rekin, tylko delfiny. Cate stado. Pietnascie, szesnascie,
siedemnascie... trace rachube. S3 dookota, baraszkuja, wyskakuja
z wody, nurkuja pod kadtub, celujac prosto w ptetwe balastowa.
Cos do nich wrzeszcze, nareszcie zywe istoty i nie takie gtupie
jak te ptaki, ktore sa wszedzie, na Srodku oceanu, ciche i ponure.
Mam ochote pogtaskac tego najblizszego. Maja trzy, moze cztery
metry dtugosci, stysze wyraznie stekniecia, popiskiwania, jakby
nawet ,nawotywania”.

Przygladam im sie z zainteresowaniem i radoScia graniczaca z
uniesieniem.

Cos mi sie jednak te tby nie podobajg. W pamieci przywotuje
obrazek delfina skaczacego do podawanej mu ryby. Tamten miat
teb zakonczony dtugim dziobkiem, wesoty, jakby uSmiechniety
pysk. Te sa tepogtowe, duzo wieksze, czarne, a brzuchy
maja-biate. Orki? Czuje ogarniajaca mnie panike. Matko Boska,
jedno uderzenie tha w kadtub i wpadnie mi do srodka! Kazda ma
przynajmniej tone zywej wagi, a poruszaja sie jak torpedy, bez
wysitku, nie wida¢ nawet ruchu ogonem. Moze sie ktoras pomyli,
coS jej sie w gtowie pokreci, pomysli o pomalowanym niebieska
farba dnie jachtu, ze to wieloryb (cholera wie, moze sa niebieskie
wieloryby), i walnie w tego wieloryba gtowa. Tak przeciez orki
atakuja. Uderzaja w okolice serca, ogtuszaja i potem robig sobie
uczte, skubigc kawaty wielorybiego miesa.

Uruchamiam moje hatasliwe volvo. Zwalniam hamulec watu
Srubowego, napedzana przeptywajaca woda Sruba zaczyna sie
obracac¢. Wtaczam pompe mechaniczng, strumien wody z weza
kieruje w bok daleko od jachtu. Moze tym hatasem, wirem z
obracajacej sie Sruby i strumieniem wody wyprowadze je z btedu,
ze ten jacht jest wielorybem, i dadza mi spokoj? Nagle tapie sie
za gtowe - z rury wydechowej sika woda chtodzaca silnik, jak
wielorybowi z nosa! Strumien z weza tez moze im to
przypominac!

Zatrzymuje silnik, zostawiam tylko swobodnie obracajaca sie
Srube. Zadnego wrazenia na nich to nie zrobito. Bawity sie koto
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jachtu przez dobra godzine, a kiedy wiatr na chwile ostabt i
spadta predkosc¢ jachtu, nagle zniknety. Wynurzaty sie teraz w
komplecie kilkadziesigt metrow od jachtu, po chwili byty juz
daleko. Poszty na potnocny zachdd - prosto pod wiatr.

Dzien osiemnasty

Od po6znych godzin wieczornych poprzedniego dnia silny do
siedmiu, a czasem do oSmiu, wiatr po6tnocny. Bardzo szybka
zegluga. Jestem juz na tawicy Nowofundlandzkiej, w rejonie
gromadzenia sie gor lodowych.

Jest noc, przejrzyste powietrze, morze wzburzone, poszatkowane
biatymi grzywaczami widocznymi mimo czarnych ciemnosci
~Spaniel” pedzi tej nocy jak biato uskrzydlony upiér.

Obserwuje pilnie grzywacze, te przede mnga. Musze rozréznic¢ od
tych normalnych, wynikajacych z naturalnego zatamywania sie
fali, takie, ktore moga wytwarza¢ sie na kawatku lodu. Goéra
lodowa moze byc¢ jak Giewont i wtedy nie jest zbyt grozna, bo
mozna ja zauwazyC, a moze byC réwniez wielkosci matego
domku. Taki ,domek” moze by¢ goéra w jej koncowym stadium
istnienia lub odpryskiem czy odtamkiem wiekszej gory - matki.
,Matka” odptywa z wiatrem, ,dziecie” zostaje i czeka na
ptynacego z predkoscia 8 weztéw ,Spaniela”. Z wody wystaje sam
czubek, pare procent objetosci. Nieforemne ostre krawedzie
czyhaja ukryte pod woda.

Mato to sympatyczne. Z kolei duzych rozmiarow gora lodowa
moze by¢ pod woda szeroko rozbudowana, moze miec¢ daleko
wysuniete ptycizny, na ktérych zatamuje sie fala jak przy
piaszczystym ptytkim brzegu. Jej bezbarwny czysty ,czubek”
moze byC na tyle daleko, ze nie zostanie w nocy zauwazony w
pore i jacht wyladuje niespodziewanie na takiej mieliznie. Pare
razy wtagczam reflektor skierowany przed jacht, gdyz wydaje mi
sie, ze ponad biatg kreska coS majaczy. Bardzo meczaca jest ta
noc.
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Koto drugiej nad ranem nagte wtaczenie sie alarmu szarpie i tak
juz napiete nerwy. Temperatura wody spadta do 2°C i aparat
zareagowat w sposob prawidtowy. Mogto to oznaczac, ze
wptynatem w poblize gory lodowej, wokot ktdrej woda jest silnie
ochtodzona. Wytrzeszczam oczy, wypatruje. Nic nie ma, nic nie
widze.

Wiatr stopniowo stabnie w ciaggu dnia, po potudniu godzina
zupetnej ciszy. Zrzucam zagle, bo telepie nimi okropnie.
Przychodzi normalny potudniowo - zachodni wiatr. Pozycja w
potudnie: 45°30'N, 51°50'W - dwa tysiace mil od startu, Srednia
dobowa 111, jak mdj numer startowy. Wcale mnie ta zbieznosc
nie cieszy, do mety 900 mil. Trzeba kreci¢ 128 mil na dobe, by
wykonac plan w dwadziesScia piec dni.

Jak to zrobic?

Dzien dziewietnasty

Wiatr dalej staby, widzialnos¢ pogarsza sie od wczesnych godzin
rannych. Przez caty dzien gesta mgta. Znow sygnaty megafonem,
znoOw wypatrywanie niebezpieczenstw, tym razem nie tylko
statkow, ale w dalszym ciagu gor lodowych. Dopiero po potudniu
wychodze z tawicy Nowofundlandzkiej, rosnie gtebokosc¢, rosnie
temperatura wody. Az 7°, gory lodowe mamy prawdopodobnie za
soba. Nie widziatem zadnej i nie moge tego odzatowac.

Wczoraj po potudniu miatem troche spokoju. Nie byto mgty, wiatr
ulgowy i dobra widzialnosc.

Nastawitem budzik na dwie godziny, zasnatem i po dziesieciu
minutach bytem na poktadzie. Powtarzato sie to pare razy,
budzitem sie i zasypiatem jak automat. Gdy wreszcie budzik
zadzwonit, nie nastawitem go powtornie i znow potozytem sie na
chwile. Tym razem spatem cztery godziny bez przerwy. W tym
czasie ,Spaniel” zszedt z kursu kompasowego, poszedt za
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odkrecajacym wiatrem i ,Profesor” bez |litoSci policzyt
szeSciomilowe zejscie w lewo.

Najgorsze byto to, ze przepadta mi prognoza pogody.
Probowatem ratowac sie odbiorem kanadyjskich komunikatow,
ale zupetnie nie mogtem sie potapac¢ w ich systemie podziatu na
rejony. Kanadyjskie prognozy nadawane fonia przez stacje
brzegowe sg, podobnie jak BBC, lakoniczne, niewystarczajace dla
jachtow w regatach, a przy tym operatorzy mowia bardzo szybko
i inng angielszczyzna. Nie dziatat juz modj magnetofon, gdyz
wykonat w czasie sztormu samodzielny lot przez cata szerokosc
.Spaniela”, po ktérym legt w gruzach, nie mogto byC wiec
powtorki z tasmy.

Dzis wracam do nastuchu komunikatéw nadawanych dla statkow
rybackich przez jedna z europejskich stacji brzegowych. Atlantyk
podzielony na szereg matych prostokatéow, komunikaty
szczegotowe, podawane kluczem, wiec odbidr jest duzo bardziej
czytelny. Jedyna trudnoScia jest teraz koniecznosS¢ odbioru
biezagcego, wewnatrz jachtu. Nie mozna w tym czasie wyjs¢ na
poktad i nadstawiac ucho, jak to wystarcza przy odbiorze
fonicznych prognoz. Tutaj trzeba siedziec przy stole i zamieniac
od razu kropki i kreski na litery. Nie zajmuje to wiele czasu, gdyz
tempo nadawania jest wysokie - ponad sto liter i cyfr na minute.

Ten system ma jeszcze jedna dodatkowa =zalete - daje on
poczucie wyzszosci nad pozostatymi zawodnikami, gdyz ten
rodzaj odbioru dostepny jest wtasciwie tylko dla profesjonalistow
lub dla rutynowanych radioamatoréw. Nie sadze, by jeszcze ktos
z zawodnikow go stosowat, wiec stad wynika moje dobre
samopoczucie, przynajmniej w tym zakresie. Nie ma dzis mowy o
dtuzszych odcinkach snu niz dwie do pieciu minut, przewaznie
na fotelu w kokpicie. Dopiero p6zno w nocy znika mgta. Swiat
wydaje sie od razu przerazajaco ogromny, przestrzen oceanu
bezkresna i straszliwie pusta. Gapie sie na rozgwiezdzone niebo i
wcale nie czuje sie szczesliwy. Koniecznos¢ zarefowania grota
sprowadza mnie z wszechswiata na poktad jachtu, do zajec
odpowiednich i wtasciwych - po to tu jestem, by kierowac tym
urzadzeniem, by je doprowadzi¢ szybko do mety.
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Dzien dwudziesty

Ptynie wzdtuz brzegéw kanadyjskich ze wschodu na zachdd
odnoga zimnego Pradu Labradorskiego. Trzymam sie tego pradu,
korzystnego, niosacego w strone mety. Miejscami ma on
predkos¢ jednego wezta, czasami po6t. Na potudnie ode mnie
Sciera sie on z Golfsztromem, ptynagcym w przeciwnym kierunku
cieptym pradem, biorgcym poczatek w Zatoce Meksykanskiej. Na
styku tych pradow tworza sie wiry, mate odnogi, zimny cofa sie
na wschod, ciepty na zachod. Trudno sie w tym potapac, bo
granica pradow nie jest stata, przesuwa sie raz na potnoc, raz na
potudnie. Staram sie trzymac z dala od tych niespodzianek, ale
jednoczesnie nie chce odejs¢ niepotrzebnie zanadto na potnoc,
chce w dalszym ciagu ,podktadac¢” sie pod przewazajace
potudniowo - zachodnie wiatry. Zblizam sie, halsujac raz w lewo,
raz w prawo, gdyz wiatr kreci, do matej wysepki Sable. Nie wiem
jeszcze, czy wezme ja prawa czy lewa burtg. Wiatr zmienia sie, a
ja ciaggle ptyne prawie wprost na nia.

Dalej pochmurno i nie moge sprawdzi¢ swojej pozycji, nie moge
ocenic, jaka ma predkosc¢ prad, czy jestem blisko czy daleko od
Wyspy.

Radiolatarnia na Sable jest nienajlepsza, ma jakis przedziwny ton
syghatu, namiary sga tylko przyblizone. Wokot wyspy mielizny, na
ktorych utkneto juz wiele statkow.

WidzialnoS¢ ograniczona, musze byC prawie nieprzerwanie na
poktadzie, wiatry krecace, kursy zmienne, pada deszcz, zimno.
Trace w koncu rachube czasu, zaczynam sie gubi¢ w tych
zmiennych kursach i wiatrach. Dawno nie bytem pod brzegiem,
podchodze teraz 2z petnego oceanu do nieznanego
niebezpieczenstwa z dusza na ramieniu. Nadmiar wyobrazni
przeszkadza, nie pozwala na odprezenie sie, czuje bliskosc ladu,
wprawdzie byle jakiego, bo co to za lad - piaszczysta tacha i
malenka wyspa. Nie moge sie doczekac, by ja mieC na trawersie,
by ja wreszcie minac¢ i wyjSC zndw na otwarta przestrzen. Mam ja
pare razy, raz na lewym, raz na prawym trawersie, ale wtedy, gdy
wiatr zmusza mnie do zmiany kursu, ptyne prawie w poprzek
trasy. Robie zwrot i znow mam ja na kursie. Mozna oszalec, zaraz
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na niag wleze, co z tego, ze stysze ja w radionamierniku, widze na
wskazniku radiokompasu, skoro nie moge okresli¢ odlegtosci od
niej.

Zbliza sie noc, wisi co$ niedobrego w powietrzu.

Dzien dwudziesty pierwszy

Ciemnosci nocy rozjasniaja btyskawice. Zbliza sie burza, zwykia,
jak pod brzegiem, ale rozmiary ogromne. Nie stychac jeszcze
grzmotow. Fala dtuga, olbrzymia. Wiatr jak wczoraj, staby i
krecacy. Znéw w lewo i w prawo.

Wreszcie przychodzi szkwat, deszcz, stychac¢ grzmoty, dtugie i
basowe. Wiatr przyrasta do pieciu, zwijam lekka genue. Wybieram
pare metréow linki, ktora odwija sie ze szpuli sztagu. Nie idzie.
Krece korba kabestanu, czuje wzrastajace naprezenie linki. Stop,
cos sie zacieto. Ide na dzidob. Jedna trzecia powierzchni genuy
nawinieta jest na sztag, reszta szaleje w rosngcym szkwale.

Probuje reka linke przy bebnie. Napieta jak struna, znaczy, sztag
stoi. Wracam do kokpitu, zrzucam linke z kabestanu, ide na
dziob i prébuje ruszyc¢ reka sztag. Troche sie obraca w prawo i w
lewo, ale tylko w dolnym tozysku i tylko pot obrotu. Gérna czesc
sztagu stoi. Podejrzewam, ze zablokowat sie kretlik fatowy na
gorze, fat okrecit sie wokot sztagu i zaraz sie zerwie, gdy na site
wybiore linke z bebna. Do kokpitu, linka na duzy kabestan, pare
obrotow korba i... linka zerwana, sztagu nie ruszyto.

Trace cenny czas, prawie dryfuje z topoczaca genua. Refuje grot,
bo ktadzie, stawiam na wewnetrznym sztagu ciezka ,dwojke”,
wybieram szot i jade.

Czterdziesci metrow kwadratowych lekkiej ,jedynki” topocze
wsciekle po zawietrznej stronie pracujacej ciezkiej genuy.
Ktadzie, hamuje, ale jacht kreci swoje sze$S¢ weztow ostro do
wiatru. Wychylajac sie daleko, jak tylko mozna, za burte, odcinam
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nozem szot ,jedynki”. Zostaje przy rogu zagla koto jednego
metra liny.

Tak daleko nie ujade, a jesSli ujade, to za wolno. Trzeba
zlikwidowac ,jedynke”. O wyjsciu na maszt w tych warunkach nie
ma co marzyC. Trzeba zerwac fat. Stalowa linka, przekrdj szesc
milimetrow, trzeba przytozy¢ dwie tony, by ja zerwac. Zaktadam
stoper na linie, talie, i na kabestan. Mozna tym sposobem uniesc
szeScC ton. Lina powinna sie zerwaC w miejscu, gdzie zwineta sie
wokot sztagu. Odblokuje to sztag, odwinie sie genue i bedzie
mozna ja zrzuci¢. Szkoda mi tego fatu, waham sie. Ide znow
wprost na wyspe, moze schowac sie za nia, stana¢ na kotwicy w
ostonietym miejscu i dokona¢ naprawy wchodzac na maszt? Jak
daleko do wyspy? Moze pie¢ mil, moze piecdziesigt? Wiatr
zmienia kierunek, wezme wyspe prawa burtg. Trzeba odpasc,
wziac ja lewa, by stana¢ po zawietrzne,;.

Po kwadransie znéw zmiana kierunku, teraz musze zrobi¢ zwrot,
moze ta topoczaca genua przejdzie na druga burte sama? Nie
pomoge jej wiele, wiatr juz siedem do oSmiu, zabije mnie z
wdziecznosci za pomoc.

Ciemno, leje, btyskawice, grzmoty i szkwaty, wypatruje plazy.
Znéw ide troche w prawo, mine wyspe lewa burta. Swita. Wiatr
kreci. Przez zachodni, potnocny az do potnocno-wschodniego. W
ciagu pietnastu minut! Najpierw odpadam, pdzniej musze znow
zrobi¢ zwrot. Dalej wiatr obraca. Pedze teraz baksztagiem,
predkosc¢ do dziesieciu weztéw, wiatr wzrasta do 9°.

Szalona jazda, gory wody, nie mozna zejsSC ze steru, samoster za
staby na te warunki. Wiatr z tytu, jachtem zarzuca na fali, chce
ustawiacC sie bokiem, trzeba uwazac, nie dac sie wyniesc. Lekka
Jedynka” juz sie uspokoita zastonieta przez ,dwdjke”, widac
wiszgace strzepy z liku wolnego. Rog oddarty, zwisa razem z ling,
ktora skrecita sie, sktebita w kule, zacisneta w wezet tak zbity, ze
odciatem go poOzniej i schowatem na pamiatke.

Zostawiam na sterze ,Kretyna”’, bedzie sterowat byle jak, ale

musze zejS¢ na dot, poszukac¢ radionamiernikiem tej diabelnej

wyspy. Szukam z lewej, juz jest blisko trawersu, ale nie z lewej,

tylko z prawej burty. Juz mi sie wszystko pokrecito, juz nie wiem,

czy to wiatr obrodcit sie dookota, czy ja okrazytem wyspe.
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Wszystko jest mozliwe.

Robie sobie kawe, duzga kawe z duza iloscia cukru, potykam cata
zawartos¢ tuby mleka zgeszczonego, stodzonego. Niedobre to,
ale musze stanaC na nogi, opanowacC szczekanie zebami.
Organizm jest na wyczerpaniu, jak akumulator bez napiecia.
Przed wyjsciem na poktad wktadam, a raczej wbijam sie w
niebieski kombinezon wypozyczony od Zygi Perlickiego.

- Specjalnie zrobione przez Henry Lloyda na regaty dookota
Swiata. Mozesz sie w tym potozy¢ na Sniegu, i nie wktadaj go na
ciepte rzeczy, bo sie spocisz.

Henry Lloyd, czyli Henryk Strzelecki, to moj rodak z Brodnicy,
spotkatem go w zesztym roku na wystawie w Hamburgu, obiecat
taki kombinezon, ale widocznie zapomniat. Przypomne mu sie po
regatach.

Mam na sobie ciepta bielizne, dwa swetry i krotki kozuszek bez
rekawow, totez musze sie w kombinezon wbijac. Nic nie pomaga,
dalej dzwonie zebami. Juz nie wracam do sterow rufowych,
siadam w fotelu i wytagczam ,Kretyna” - kiepsko steruje i wywozi
jacht w bok na kazdej fali.

Dzis jest okazja do odrobienia dotychczasowych strat, rosnie
nadzieja, ze zmieszcze sie w tych dwudziestu pieciu dniach,
musze jednak sterowac sam, wykorzystaC te szanse, jaka daje
sztorm w plecy.

~Spaniel” wykonuje dzikie skoki, kreci rufa, jak to spaniel, zjezdza
z fali surfingiem, strzatka speedlogu przekracza 10 weztéw i
opiera sie o koniec skali. Siedze w fotelu, w rekach kierownica,
przed soba i po bokach mam szyby ostony, moje alfa romeo
zjezdza z gory, podjezdza pod gore, jeszcze raz, jeszcze raz.
Znajome okolice, juz tu bylem, niedawno, widze znajomy krzak
przy drodze - to przeciez Bieszczady. Dojezdzam do Ustrzyk...
Gtowa sie kiwa, przytomnieje, oczy znow sie zamykaja, gtowa w
sufit. Nie zasnac, wytrzymac, poki wieje ten wschodni wiatr.
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Dzien dwudziesty drugi

Dalej dmucha ze wschodu. Pracowita noc przy sterze. Rano wiatr
stabnie do trzech, fala juz dtuga, regularna.

Powierzam ster ,Kretynowi’ i dostawiam do ciezkiej genuy
jeszcze fok. Oba zagle rozpieram bomami spinakera, grot idzie w
dol. Zastonieta juz zupetnie dwoma zaglami lekka genua daje sie
teraz odwinac¢ do konca ze sztagu i zrzucic¢ na poktad. Fat nie byt
splatany i dobrze sie stato, ze go nie zrywatem, bo i tak nic by to
nie pomogto. Zablokowato sie na Smier¢ gorne tozysko. Wracam
z dziobu zataczajac sie. Jest mi juz wszystko jedno, wale sie na
koje, ktadac obok ucha remingtona nastawionego na jedna
godzine.

Dociera do mnie narastajacy warkot. Wyrazny i bliski huk silnika.
Wyskakuje, pochylony pod ostona, do kokpitu i czuje wiatr
spadajacy z gory, uderzajacy w tyt gtowy. Helikopter. Olbrzymi
wojskowy helikopter wiszacy tuz nad jachtem, nieco po
zawietrznej. Widze na nim rozpoznawcze znaki kanadyjskie. W
jednym z licznych okienek ludzka usmiechnieta twarz.

Moj krzyk radosci ginie w grzmocie silnika, macham rekami jak
opetany. Helikopter nagle wznosi sie i odlatuje na wschod, leci
pewnie na wyspe Sable. Moze zawiadomi kogo trzeba i w
Newport, w pokoju Komisji Regatowej, ktos wbije w wielkag mape
Atlantyku, wiszaca na Scianie, szpilke z biato-czerwona
choragiewka?

Na wszelki wypadek wotam helikopter radiotelefonem. Nic, cisza.
Nie stucha, tobuz.

Wiatr odkreca wieczorem na potudniowo - wschodni, dzien
konczy sie stoczterdziestopieciomilowym ,utargiem”, mniej niz
wczoraj, kiedy ustanowitem swoj rekord dobowy: 180 mil.
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Dzien dwudziesty trzeci

Zaczynam od zrzucenia spinakera, ktory pracowat od
wczorajszego popotudnia. Morze juz spokojne, ale wiatr odkrecit
dalej, na potudniowy, co zadecydowato o zmianie spinakera na
ciezka ,jedynke”. Lekka jest w strzepach, ciezka troche mniejsza,
ale ciagnie nie najgorzej. Robi sie juz cieplej, jestem blisko
granicy cieptego pradu, bo spotykam ptywajace kepki nie
znanych mi tropikalnych wodorostow.

Na widnokregu statek. Powoli rosnie, ide wprost na niego, moze
sie z nim dogadam, poprosze go o podanie pozycji. Przygotowuje
sie na spotkanie z ludzmi. Nerwowo szukam w Ksiedze kodu
sygnatowego odpowiedniego zestawu. Litera ,K”, cyfra ,8" -
,prosze o tacznosS¢ radiotelefonem na czestotliwosci 2182”.
Wieszam flagi pod salingiem i czekam. Mijamy sie w odlegtosci
stu metrow, odbiornik wtaczony, cisza. Niewielki kanadyjski
trawler rybacki, paru ludzi na poktadzie, machajag rekami. Na
skrzydle mostka dwoch obserwuje mnie przez lornetki. Pokazuje
reka na flagi kodu, machaja znowu, ale w odbiorniku cisza. Ze
ztosci strzelam biata rakiete i pokazuje na flagi.

Zawracaja, podchodza blisko, megafon kieruje na nich, mowie do
mikrofonu.

- Radiotelephone, two one eight two, please.
- OK.

Zataczaja koto, odchodza i nawiazujemy tacznosc. Ich jezyk
jeszcze mniej niz mdj przypomina angielski. Nie mozemy sie
dogadac, radio chrypi, chrypia ich stowa troche francuskie, troche
angielskie. Sg juz dwie mile za mna, ptyna w przeciwnga strone niz
ja. Widze, ze zawracaja. Goniga mnie. Nie zwalniam, nie moge
czekac, ptyne jednak niezbyt szybko, wiec po niedtugim czasie sa
przy burcie. Idziemy pare metréw obok siebie. Gadam jak najety,
odpowiadam na pytania, co tu robie. Nic nie wiedza, ze s3 regaty,
ale przyjmuja to do wiadomosci.

Dtugo nie moga zrozumieé, gdy prosze o pozycje. Wreszcie
pokazuja na kartonie mazakiem napisane dwie czterocyfrowe
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liczby poprzedzone litera ,H”. Teraz ja nic nie rozumiem.
Domyslam sie, ze to sa hiperbole systemu ,Loran”, ale ja nie mam
po prostu takich map. Mowie, ze idzie mi o fi i lambda.
Rozktadaja rece. Rysuje na odwrocie mapy te dwie litery, znak
rownosci i zapytania. Znow rozktadaja.
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9. Odcinek trasy pokonany przez ,Spaniela” w 24 dniu regat.

rece, ale po minucie widze rados¢ na twarzy jednego z tych na
skrzydle. Za chwile pokazuja:

42° 08'N, 66° 22' W
Zapisuje pozycje i nazwe statku
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,Cape Charles”, bandera Kanady.
- Thank you, skipper, good luck, all the best.

Pozycja, o dziwo, zgadza sie z moja zliczona. Zaczynam wierzyc
w szczesliwy koniec.

Dzien dwudziesty czwarty

Moj czas okretowy odpowiada czasowi GMT - Greenwich Mean
Time. Tak jest moim zdaniem wygodniej, cho¢ swita dopiero koto
dziewiatej rano, a zmierzch zapada po pétnocy. Zapisy w
dzienniku rozpoczynaja sie od poétnocy, stad ,dzien dwudziesty
czwarty” zaczat sie wieczorem.

DziS o godzinie 12.00 GMT uptynie dwudziesta czwarta doba
zeglugi, liczac od startu. Jest wtorek, 29 czerwca, jesli bede na
mecie jutro przed godzing 12.00 GMT, to osiaggne czas przejscia
trasy: 25 dni. W Newport bedzie godzina 6ésma rano, zobacze
wszystkie zaglowce i jachty biorace udziat w ,Operation Sail-76".
Spotkam znajomych, przyjaciot, bedzie ,Dar Pomorza”, na jego
poktadzie Tadek Karwacki z ,Gtosu Szczecinskiego”, wycatuje
tego Krasnoludka.

W nocy mgta i wiatr potudnio - potudniowo - zachodni, piatka,
~Spaniel” kreci do 8 weztéw, szanse rosna. Mordercza ryzykowna
zegluga przez mgte jak wata. Petne sSwiatta i co minute ryk
megafonu.

Rano mgta ustepuje, stonce suszy i ogrzewa. Koto potudnia
chmurzy sie, nie sprawdze szerokosci z kulminacji stonca, a jest
mi to bardzo potrzebne, bo zblizam sie do wyspy Nantucket,
ktorg nalezy minaC prawa burta, od potudniowej strony. Od
wyspy w kierunku potudniowym ciggnie sie jezyk mielizn,
kilkanascie mil dtugosci i pare mil szerokosci. Celuje na koniec
tego jezyka, bo mielizny sa ptytkie, ale im blizej brzegu, tym
silniejsze prady ptywowe, ktérych kierunkow nie znam, gdyz nie
mam atlasu pradow, dysponuje jedynie tablicami ptywow.
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Prady ptywowe mogty mnie przesuna¢ bardziej na potnoc.
Namiary radiowe na Cape Cod i latarniowiec ,Nantucket”, ktory
stoi piecdziesiat mil na potudniowy wschdéd od wyspy,
potwierdzaja te przypuszczenia.

Kilkugodzinna odkretka wiatru wypycha mnie jeszcze bardziej na
potnoc i po potudniu znajduje sie w takim potozeniu, ze wyspa
jest na drodze do mety. Mato, ze trzeba ja obejsc¢ tukiem, trzeba
mina¢ koniec jezyka mielizn. Jak to zrobic¢, kiedy nie wiadomo,
gdzie ta wyspa jest? Nie widac jej, jest lekka mgietka. W gorze
stychac¢ samolot, lekki, sportowy, wystartowat pewnie z wyspy, na
mapie zaznaczone lotnisko. Jest i radiolatarnia, ale... nie dziata.
Czuje te wyspe przez skore. Dookota mielizny. Miejscami
gtebokosc¢ 1,5 metra, a zanurzenie ,Spaniela” wynosi 2,5.

Zbliza sie wieczor. Wiatr skreca na potudniowy, wzmaga sie po
kilkugodzinnym ostabnieciu w dzien, przychodzi znow gesta
mgta. Wydaje mi sie, ze walne za chwile dziobem w wyspe.
Echosonda nie melduje jeszcze ptycizn, ale nie moge sie oprzec
wrazeniu, ze wyspa jest tuz-tuz.

Co zrobic¢? Do mety 85 mil w linii prostej. Jesli péjde na potudnie,
do latarniowca, musze podejs¢ blisko, zobaczy¢ go, okreslic
pozycje i dopiero stamtad odtozyc kurs na mete - jesli tak zrobie,
to strace dobe, moze troche mniej. Do latarniowca 50, moze 55
mil, prosto pod wiatr. Nie zastane juz zaglowcow w Newport,
odptyna na defilade do Nowego Jorku, nie osiggne czasu: 25 dni;
kto wie, ilu konkurentéw mnie wyprzedzi.

Zagladam do tablic ptywow. Czas wysokiej i niskiej wody w
Newport, w Bostonie, roznica czaséw, dedukuje, co moze byc
teraz na mieliznach. Za dwie godziny woda pojdzie w gore, prad
bedzie wchodzit na mielizny od potudnia. Odpadam, nabieram
predkosci, kurs prosto na zachdd - SZARZA PRZEZ MIELIZNY !

Niech sie dzieje, co chce, jak wejde na kupe piachu, rzuce
kotwice, poczekam, az mnie woda podniesie, odetne line
kotwiczna i dalej, na mete.
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Dzien dwudziesty piaty

Serce w gardle. Pilnuje wskazan echosondy, ktéra chwila mi
dochodzi do zera. Juz? Mgta, ciepty potudniowy wiatr, predkosc
do 8 weztéw. 75 mil do mety. Gtebokos¢ pod kilem rosnie, po
piethastu minutach maleje znow do jednego metra, potem prawie
zero. ,Spaniel” przeskoczyt przez gtebszy réw. Szukam
radionamiernikiem raz latarniowca, raz Cape Cod, probuje
znalez¢ dalsze radiolatarnie w zatoce Narragansett. 65 mil do
mety, roSnie gtebokosc¢, mielizny za rufa.

Dalej mgta, juz troche rzadsza, coraz cieplej. Noc, a ja pierwszy
raz od startu jestem na poktadzie w samej koszuli. Emocja grzeje
dodatkowo. 06.25 GMT trafiam na boje nr 2 przy wyspie ,No Man
Land”. Stad juz tylko 28 mil do Brenton Reef.

Ostatnie mile. Wiatr troche stabnie; predkosc¢ piec¢ do szesciu,
jesli spadnie ponizej pieciu, postawie spinaker, musze byc przed
12.00 GMT. Na razie na spinaker nie mam sit.

Przecina mi kurs duzy statek, wyglada na prom, musze mu
ustapic. Dostrzegam Swiatto Brenton Tower. Wskazowki
chronometru przesuwaja sie nieubtaganie. .Jeszcze mila, jeszcze
pot... Mijam lewa burta azurowa wieze z duzym napisem
,Brenton” - nie ma watpliwosci, skonczytem regaty. Zapisuje czas
- 11.40 GMT.

Zrzucam genue. Sktadam do duzego worka, chce wejs¢ do portu
z czystym poktadem. Nogi odmawiaja postuszenstwa, dwa razy
potykam sie o cos, cho¢ woda tu spokojna, leze na poktadzie jak
dtugi.

W Newport jest poranek, mglisty jeszcze, ale pogodny i bardzo
ciepty. Mijam wychodzace w morze jachty, machaja do mnie jak
do starego znajomego.

Ide na samym grocie, do przystani jeszcze trzy mile. Robie sobie
ostatnia kawe.

Z jachtu obok stysze damski gtos:
- Well done...
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Dookota petno zakotwiczonych zaglowcéw. Szukam wzrokiem
,Daru Pomorza”. Na redzie go nie ma, moze stoi w porcie.
Doptywa motorowka, w niej cztowiek wygladajacy na bosmana
portu, bo pokazuje, by ptyna¢ za nim. Pytam go, ile jachtéw jest
juz w Newport. Pewnie mysli, ze go nie stysze przez warkot
silnika i pokazuje cztery palce.

- Czterdziesci?

Przeczacy ruch gtowa i znow cztery palce w gorze, a potem
pokazuje palcem w moja strone.

- Czwarty?

Przytakuje gtowa, Smieje sie. Czwarty w klasie? Mozliwe... Nie
najlepie;j.

Motorowka ptynie z przodu, widze, ze prawie po drodze bede
mijat ,Dar Pomorza”. Stoi na beczkach, troche zbaczam, by
przejsc obok niego, od dziobu do rufy. Na gorze chtopcy szoruja
poktad, jak to rano. Zaraz narobia wrzawy, jak zobacza biato -
czerwong bandere na rufie ,Spanield”. ,Witaj, pogromco

Atlantyku!” Przechodze blisko, pie¢ metrow, widze ich twarze.
Zaraz rozlegna sie gwizdki, salut bandera.

— Czesc¢, chtopaki! - gtos przechodzi mi z trudem przez gardto.
- A, czesScC stary... - odpowiedzieli, nie przerywajac sobie pracy.

W chwile p6zniej duza motoréwka dobija mi do burty.

Petno ludzi. Wszyscy mowia rownoczesnie, pstrykaja aparaty
fotograficzne, szumi kamera.

Po sekundzie mam ich wszystkich na poktadzie, zrozumiatem, ze
mam nic nie robi¢, sami zrzuca grot i zawloka mnie do pomostu
przystani.

Rozpoznaje Boba Humphreysa, ktory zegnat mnie w Plymouth.
— JesteS czwarty - mowi do mnie.

— Powtorz, prosze.
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— JestesS czwarty, w ogole!
— Kto jest przede mnag?

— Patrz - pokazuje reka. Widze stojace przy pomoscie dwa jachty.
Ogromny ,Club Mediterranee” i obok niego, przy jego burcie,
»Pen Duick VI”.

Blizej stoi kremowy trimaran z numerem ,66” - Third Turtle”,
niestety, z mojej klasy.

— Kto jest pierwszy?

— Tabarly!

— Cudownie, kiedy przyszedt?
— Wczoraj rano!

— Powtorz, to niemozliwe!

— Wczoraj. Alain Colas tez wczoraj, a dzis rano trimaran Bircha.

Czuje, jak ogarnia mnie szalona rados¢. Nie moge pohamowac
gtosnego Smiechu i powstrzymac sciekajacych po twarzy tez.
Stysze czyjes podstepne pytanie:

— Czy bedziesz brat jeszcze udziat w nastepnych takich regatach?
- Never more !!!

Wieczorem tego dnia zmienitem zdanie.

Szczecin, wrzesien 1977
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