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Wprowadzenie

Niniejsze opracowanie przeznaczone jest dla zatogantow oraz oficerow zaglowca
,General Zaruski”. Stanowi zbior najwazniejszych informacji dotyczacych regut panujacych
na statku, zasad bezpieczenstwa oraz wiasciwej eksploatacji jednostki. Jest kompendium
wiedzy dla kazdego, kto chce nauczy¢ sie poprawnie obstugiwac statek.

STS ,,General Zaruski” jest statkiem szkolnym. W zwigzku z tym, wszyscy uczestnicy
rejsOw stanowig zatoge. Biorg udziat praktycznie we wszystkich pracach zwigzanych z zegluga
— uczestniczg w wachtach nawigacyjnych oraz manewrach pod zaglami i na silniku,
przygotowuja positki, pomagaja przy pracach bosmanskich, dbaja 0 porzadek na statku, petnia
wachty trapowe i kotwiczne. Wszystkie wymienione czynno$ci przebiegaja pod okiem
doswiadczonej i wykwalifikowanej kadry.

Z uwagi na tradycyjny charakter zaglowca, wymagajacy od zatogi wysitku i wspotpracy
oraz wzajemnego szacunku i dyscypliny, ,,Generat Zaruski” doskonale nadaje si¢ do celow
wychowawczych oraz edukacyjnych. Dlatego oferta rejsow skierowana jest przede wszystkim
do mtodziezy w wieku 15-25 lat.

Pierwszy ,,Podrgcznik uzytkownika STS Generat Zaruski” powstat w 2017 roku 1 zostat
opracowany przez Piotra Krolaka, oficera programowego oraz kapitana ,,Generata Zaruskiego”.
Niniejszy ,,Podrgcznik zatoganta 1 oficera STS Generat Zaruski” stanowi wersje rozszerzong
i uzupetniong, ktorag na potrzeby szkoleniowe pierwszego rejsu dla kandydatow na oficerow,
stworzyt Mitosz Romaniuk. Znaczacego wsparcia w tworzeniu podrgcznika udzielili Piotr

Kroélak, a takze Mirostaw Bielecki.



Dane techniczne

Wriasciciel: Miasto Gdansk
Armator: Gdanski Osrodek Sportu
Port macierzysty: Gdansk
Numer na zaglu: POL 4

Sygnal wywotawczy: SPG 2276
MMSI: 261023330

Dtugo$¢ na linii wodnej: 19,72 m
Dhugos¢ catkowita: 25,40 m
Dtugos¢ maksymalna: 29,50 m
Szerokos¢: 5,88 m

Zanurzenie: 3,40 m

Wysokos$¢ boczna: 4,43 m

Maksymalna wysoko$¢ masztu od KLW: 25,5 m

Pojemnos¢ brutto: 88,95 GT

Powierzchnia ozaglowania: 322 m?

Liczba zatogi: 25 0s6b (rejs petnomorski) / 36 osob (rejs jednodniowy)

Rok budowy: 1939

Miejsce budowy: Bertil Lunds Skeeps & Yachtvarv, Ekends, Szwecja

Typ ozaglowania: kecz gaflowy

Naped: 2 X Vetus-Deutz T44425 114 KM
Zbiorniki wody: 2 x 830 | + 2 x 740 1 (314011)
Zbiorniki paliwa: 2 x 560 dm?® + rozchodowy 350 dm?®

Zbiornik fekaliow: 1210 |



Historia zaglowca

Statek zostal zamowiony przez Lige Morska i Kolonialng, z inicjatywy generata
Mariusza Zaruskiego w 1938 roku. Miat by¢ pierwszym z dziesigciu blizniaczych jednostek,
majacych stanowié trzon przysziej flotylli Zwigzku Harcerstwa Polskiego. Budowa, ktorg
nadzorowat Gustaf Bernhardt, zatozyciel i szef Svenska Seglarskolan, rozpoczeta si¢ w 1939
roku w stoczni Bertil Lunds Skeeps & Yachtvarv w szwedzkim miesécie Ekends, okoto 11 Mm
na SWbS od Kalmaru. Poczatkowo statek miat nosi¢ nazwe ,,General Mariusz Zaruski”.

Za wz6r miat stuzy¢ szwedzki jacht ,,Kaparen”.

Rysunek 1 sy Kaparen bedqgcy w stuzbie szwedzkiej szkoly Zeglarskiej “Svenska Seglarskolan”



Rysunek 2 s/y Kaparen bedgcy w stuzbie szwedzkiej szkoly zeglarskiej “Svenska Seglarskolan”

W zwiazku z rozpoczeciem I Wojny Swiatowej, koszty budowy nie zostaty oplacone,
wiec 6 lutego 1940 r. jacht zostat sprzedany na licytacji. Nowym wiascicielem statku zostato
specjalnie w tym celu powotane 25 pazdziernika 1939 roku szwedzkie stowarzyszenie Colbus.
W czerwcu 1940 r. kadlub zostat zwodowany. Wtedy rozpoczely si¢ prace nad ozaglowaniem
1 zabudowa wnetrz. W pazdzierniku 1940 r. prace nad jachtem zostaly zakonczone. Jacht, bez
zamontowanych silnikow, zostal sprzedany przez Stowarzyszenie Colbus do Svenska
Seglarskolan. Kwota transakcji opiewata na 40 000 koron, a nabywca zobowigzat si¢ do nie
sprzedawania jednostki dalej przez najblizsze 5 lat. W trakcie wojny statek pod nazwa
,Kryssaren” zeglowal po szwedzkich wodach terytorialnych i stuzyt czlonkom Svenska
Seglarskolan.

Po wojnie, w 1945 roku, Szwedzi przypomnieli Polakom, Ze znajduje si¢ u nich
zamoOwiony przed wojng i sptacony jacht. 17 stycznia 1946 r., statek juz pod nazwg ,,Generat
Zaruski” przyptynat na holu do Polski. Jacht, przejety przez Lige Morska i Rzeczng trafit do
Centralnego Osrodka Morskiego w Ustce. Juz we wrzesniu 1946 r. odbyt si¢ pierwszy rejs

pelnomorski po Morzu Battyckim, ktorym dowodzit kapitan Wiestaw Wichura-Bohusiewicz.
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Pod dowoddztwem kapitana Gabriela Grocha, w rejsie unifikacyjnym kapitandw i sternikéw
morskich w polowie wrzesnia 1946, statek odwiedzit Lipawe, Sztokholm, Visby oraz Derby.
W 1947 r. kapitanem jachtu zostat Michal Suminski, ktory penit t¢ funkcj¢ na przemian ze
Zbigniewem Szymanskim. Obaj szkolili si¢ wczesniej na ,,Zawiszy Czarnym”. W tym roku
odbyt sie rejs na Gotlandie w celu sprowadzenia ze Szwecji uszkodzonego ,,Daru Zoliborza”,
a nastepnie rejs do Kopenhagi oraz Swinoujécia. W tych czasach dzien zaczynat sie i koficzyt
apelem na poktadzie i $piewaniem ,,Kiedy ranne wstajg 20rze” oraz ,, Wszystkie nasze dzienne
sprawy”. W latach 1948-1949 statek ptywal dla komunistycznej organizacji paramilitarnej
»Stuzba Polsce”. W sierpniu 1950 r. statek zmienil nazwe na ,,Mloda Gwardia” i pod
dowodztwem kapitana Tadeusza Szpakowskiego odwiedzit porty Niemieckiej Republiki
Demokratycznej w celu zblizenia mtodziezy polskiej i niemieckiej. Statek stacjonowat wtedy
w Gdyni, stojac przy nabrzezu naprzeciw dzisiejszego Akwarium. Basen Jachtowy byt
uszkodzony, a statek nie mogt przej$¢ przez dziur¢ w falochronie, jak mogly to uczynié
mniejsze jachty.

W 1953 statek przejela Liga Przyjaciot Zotierza (w 1962 r. przemianowana na Lige
Obrony Kraju), masowa, patriotyczna organizacja spoteczna, majaca na celu umocnienie wigzi
Narodu z Wojskiem Polskim oraz przysposobieniem ludnosci, a w szczegolno$ci mtodziezy do
obrony Kraju. Wtedy na poktadzie statku znajdowat si¢ oficer polityczny, a na apelu Spiewano
»INaprzod miodziezy swiata”. Na rejs mozna byto si¢ zakwalifikowaé poprzez macierzysty
Wydziat Wodny LPZ. W tych latach Basen Jachtowy im. Zaruskiego w Gdyni by} zamykany
fancuchem, zeby uniemozliwi¢ Zeglarzom ucieczke jachtem na Zatoke Gdanska. W 1957 r.
statek ponownie zmienit nazwe, tym razem na ,,Mariusz Zaruski”, a w czerwcu tego roku, pod
dowodztwem kapitana Juliusza Hebela poptynat w rejs do Narviku, razem z jachtem ,,Zew
Morza”, ktorym dowodzit kapitan Wiodzimierz Jacewicz. 24 lipca 1957 dwa pierwsze jachty
pod polska bandera przeciely krag polarny.

W latach 1957-1972 statkiem dowodzit kapitan Jan Pawtowski. W 1958 r.
wyremontowano statek i zamieniono oryginalne silniki Bolinder na June Munktell (dwa silniki
po 45 KM). Niedtugo pdzniej, bo w 1962 r. nastapita kolejna zmiana silnikow, na mocniejsze
silniki Albin Motors (75 KM). W 1969 r. przywrdcono nazwe ,,Generat Zaruski”. W 1973 r.
zaglowiec brat udziat w programie wychowania 1 edukacji morskiej Polskiego Zwigzku
Zeglarskiego, majacego na celu zapoznanie mtodziezy z morzem i gospodarka morska.

W 1975 roku, pod dowodztwem kapitana Andrzeja Rosciszewskiego, razem
z mtodzieza z warszawskiego Patacu Mtodziezy, wyplynat w rejs na Spitsbergen. Zatoga
przygotowywata si¢ do rejsu caly rok uczestniczac w szkoleniach teoretycznych oraz

W jesiennym rejsie na ,,Generale Zaruskim”. Statek doptynal do Longyearbyen, odwiedzit
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Svalbard oraz wyspe Moffen. Ze wzgledu na warunki lodowe, przejScie przez cie$ning
Hinlopen bylo niemozliwe. Odwiedzono jednak polska stacje badawcza w Hornsundzie,
a w drodze powrotnej takze zatok¢ Herwigshamn na Wyspie Niedzwiedzia. Do tej pory byla to
najdtuzsza wyprawa zaglowca, ktory w ciggu 56 dni przebyt 5270 Mm. Rejs trwat od 6 lipca
do 31 sierpnia 1975 r. i byt rekordowy pod wzgledem doptyniecia tak daleko na poinoc.

W 1976 roku po raz kolejny wymieniono silniki, tym razem na jednostki napgdowe
polskiej produkcji ,,Rekin” o mocy 95 KM, marynizowane w Puckich Zaktadach
Mechanicznych. W czerwcu 1977 roku 27 geodetéw poplyneto ,,Zaruskim” na kongres
geodezyjny do Sztokholmu pod dowodztwem kapitana Karola Zielinskiego. Potem klub wodny
LOK w Bielsku Biatej wyczarterowat jacht na czas podrézy po Europie Zachodniej, lecz w
trakcie koncowego etapu rejsu, 27 sierpnia 1977 r., jacht wszedt na mielizng Middel Grund pod
Kopenhagg. Proby samodzielnego zejscia na glgboka wode¢ nie przyniosty rezultatu, wigc
kolejnego dnia holownik ratowniczy $ciggnat zaglowiec z mielizny i zaholowal go do
Kopenhagi. Po wypadku stwierdzono wgniecenia i rozchylenia na czes$ci podwodnej kadtuba,
ale $ruby i ster nie byly uszkodzone, a kadlub zachowatl szczelnosé. Koszt akcji ratunkowe;j
wyniost ponad 361 000 zt. Po wypadku i powrocie do kraju, w latach 1978-1982 statek
przeszedt remont generalny w stoczni Nauta w Gdyni. Po raz kolejny wymieniono silniki, tym
razem na jednostki Rekin o0 mocy 140 KM kazdy.

Przez kolejne dziesig¢ lat (1982-1992) jachtem dowodzit kapitan Zbigniew Michalski.
W 1982 r. na jachcie odbyl si¢ pierwszy rejs Bractwa Zeglarskiej Szekli, z mtodzieza ze
srodowisk zagrozonych. W ciagu tej dekady, przez poktad przewingto si¢ ponad 6500 miodych
ludzi. W wigkszosci byta to mtodziez trudna, z zaktadéw karnych, poprawczakow oraz
sierocincoOw, mtodziez niepetnosprawna lub uzalezniona. Po dwoch czy trzech tygodniach
spedzonych na poktadzie, po przezyciu wielkiej morskiej przygody, w trakcie ktorej znikaly
réznice 1 uprzedzenia, a ksztaltowaly si¢ charaktery i umiejetno$§¢ wspotpracy. Mtlodziez
schodzaca z zaglowca byta zupehie inna od tej, ktéra na niego wchodzita.

W potowie lat dziewiecdziesiatych, ,,General Zaruski” zostat wyczarterowany przez
LOK Ryszardowi Herrmannowi z Jastarni, prywatnej osobie organizujacej rejsy turystyczne
z mlodziezg oraz rejsy sylwestrowe. Zaglowiec byl w tych czasach bardzo intensywnie
eksploatowany, lecz nie byt remontowany, wskutek czego, na wiosng 2003 r. utracit klas¢ PRS
(Polski Rejestr Statkéw) i zostal pozbawiony mozliwosci zeglugi. Zacumowany w Jastarni
niszczat do 2005 r. Od sierpnia 2003 r. fundacja Polskie Zagle im. Gen. Zaruskiego, ktorej
statek zostal przekazany pod opieke, probowata wyremontowaé zaglowiec i przywroci¢ go do
stuzby szkolenia zeglarskiego miodziezy. W 2005 r. Fundacja Kompania Morska przekazata

do Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku rysunki konstrukcyjne ,,Kaparena”,
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odnalezione w Szwecji. W maju 2005 r. statek zostal przeprowadzony na slip stoczni rybackiej
we Wiadystawowie, lecz juz pod koniec 2006 roku remont generalny, bedacy w zasadzie
odbudowag statku, zostat przerwany, gdyz wycofal si¢ jego gtowny sponsor, Poczta Polska.

15 wrzesnia 2008 roku podpisano list intencyjny dotyczacy przejecia zaglowca przez
Miasto Gdansk, a 3 listopada 2008 akt notarialny, na mocy ktorego Gmina Miasta Gdanska
zakupita statek od Ligi Obrony Kraju za 150 000 zl. Nastepnie Prezydent Miasta Gdanska
Pawet Adamowicz, w drodze zarzadzenia nr 1903/08 z dnia 12.12.2008 r. przekazat
Miejskiemu Osrodkowi Sportu i Rekreacji w Gdansku jacht, celem jego "rewitalizacji,
administrowania i uprawiania zeglugi — petnienia funkcji armatora". Rok pdzniej, w listopadzie
2009 r. firma Complex Jacht Sebastian Kulling z Pucka rozpoczeta odbudowe kadtuba jachtu,
stojacego od kwietnia na terenie Gdanskiej Stoczni ,,Remontowa” SA. Prace prowadzone byty
przede wszystkim na podstawie dokumentacji przygotowanej przez wytonione w przetargu
biuro projektowe Ship Service Artur Karczewski oraz na podstawie sprowadzonych
15 wrzesnia 2009 r. przez Fundacje Kompania Morska oryginalnych rysunkow i planéw
budowy ,,Generata Zaruskiego”, ktére odnaleziono na strychu Bertila Lunda i ktoére zostaly
przekazane Miejskiemu Osrodkowi Sportu i Rekreacji w Gdansku. Prace renowacyjne
i rekonstrukcja odbywala si¢ z wprowadzeniem znacznych poprawek, usprawnien
I modyfikacji w stosunku do oryginalnych planéw oraz z uwzglgdnieniem naprawy wad
konstrukcyjnych i problemow ze statecznoscig. W czerwcu 2011 r. firma Marine Works
z Gdanska rozpoczeta prace nad sitownia, w listopadzie rozpoczeta sie¢ wybudowa wnetrza
wraz ze wszystkimi instalacjami i wyposazeniem, a 5 grudnia odbudowany kadlub zostat
uroczyscie zwodowany w Gdanskiej Stoczni ,,Remontowa”. 5 lipca 2012 roku na zaglowcu
zostaly postawione nowe maszty, wyprodukowane przez Complex Jacht. 30 pazdziernika 2012
roku, w obecnosci Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej Bronistawa Komorowskiego,
nastgpito uroczyste podniesienie bandery. Prezydent powiedziatl, ze ,,General Zaruski” to ,,nie
tylko zabytek sztuki szkutniczej, ale takze skarbnica polskich tradycji morskich. Ten niewielki
jacht zawiera w sobie ogromny tadunek symboliki, emocji i marzen. To symbol naszych

)

trudnych dziejow trwania nad Baftykiem”. Bandera galowa zostala przekazana przez
Prezydenta na r¢ce kapitana Jerzego Jaszczuka.

Od tamtego czasu, ,,General Zaruski” zegluje z mtodzieza i dorostymi, realizujac
program wychowania morskiego oraz edukacji pozaformalnej. Na pokladzie zaglowca
organizowane sg przede wszystkim rejsy zatokowe i pelnomorskie, dedykowane mlodziezy
w wieku 15-25 lat. Realizowane sg rowniez rejsy z wolnym naborem dla wszystkich osob

zainteresowanych przezyciem morskiej przygody. STS ,Generat Zaruski” jest
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wykorzystywany w projektach unijnych przygotowywanych i realizowanych przez Gdanski
Osrodek Sportu — armatora jachtu, we wspotpracy z partnerami zagranicznymi.

Pierwszy projekt wspotfinansowany ze $rodkdw unijnych nosit nazwe¢ ,,Maritime
Education and Sail Training for Young People (MAST)”. Oferta MAST skierowana byta przede
wszystkim do milodziezy ze $rodowisk zagrozonych marginalizacja i wykluczeniem
spolecznym, osdb bez perspektyw rozwoju edukacyjnego i zawodowego. Uczestnicy rejsow
nie ponosili zadnych kosztow zwigzanych z udzialem w rejsach. Mogli natomiast rozwijac si¢
w ramach projektu i po przej$ciu dodatkowych szkolen, bra¢ udziat w kolejnych rejsach juz
jako mtodzi instruktorzy. Dodatkowym celem realizowanych rejsow byt rozw6j umiejetnosci
komunikacji w jezyku angielskim.

Celem drugiego projektu - “Baltic Pass — Maritime Heritage Tours” bylo stworzenie
nowego produktu turystycznego w oparciu o wykorzystanie morskiego dziedzictwa regionu
Potudniowego Battyku. W wyniku wspotpracy mie¢dzynarodowych $rodowisk zwigzanych
Z morzem, tour operatoréw i innych podmiotéw, powstal katalog atrakcyjnych tras zeglarskich
obstugiwanych przez tradycyjne zaglowce. Poszczegolne propozycje tras zostaty zréznicowane
pod katem docelowych grup odbiorcow, dtugosci rejsu czy liczby odwiedzanych atrakcji.
Efektem dziatan w ramach projektu ,,Baltic Pass — MHT” jest mi¢dzy innymi cykliczna impreza
zeglarska ,,Poznaj Gdanskie Oldtimery”, oferujaca jednodniowe rejsy zatokowe na poktadach
gdanskich tradycyjnych jachtéw zaglowych.

Najdluzszym, organizowanym cyklicznie, rejsem jest kilkutygodniowa ,,Gdanska
Szkota pod Zaglami”, w ramach ktérej mlodziez, oprocz obowigzkéw zeglarskich, realizuje
autorski program edukacyjny, odwiedzajac najbardziej atrakcyjne rejony Europy. Na jachcie
mlodziez staje si¢ zatoga — poznaje zasady bezpieczenstwa, uczy si¢ zeglarstwa, bierze aktywny
udziat w wachtach nawigacyjnych, pracuje z zaglami i linami, uczestniczy w zajg¢ciach
bosmanskich. Celem edukacyjnym jest ukazanie nauki jako pasjonujacej dziedziny Zycia,
zachecanie uczestnikow do zdobywania wiedzy, a takze rozwijanie umiejetnosci praktycznych
przez prace i doswiadczenie. ROwnie istotne sg aspekty wychowawcze — promocja aktywnego
spedzania wolnego czasu, nauka samodzielnosci i wspOlpracy, umiej¢tnos¢ radzenia sobie
W sytuacjach stresujacych oraz nauka odpowiedzialnosci za siebie i1 innych.

Dopehieniem misji edukacyjnej gdanskiego zaglowca poza sezonem zeglarskim jest
,Akademia Zaruskiego”. Obejmuje ona szereg aktywnosci: spotkania w szkotach, zwiedzanie
zaglowca, ,,Ferie na Zaruskim”, warsztaty zeglarskie oraz wolontariat na rzecz statku. Zajgcia

stacjonarne s3 bezplatne.
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Regulamin

Postanowienia ogolne
a. Regulamin okresla zasady organizacji zycia i przebiegu rejsu na STS General Zaruski.
b. Zapoznanie si¢ z regulaminem i jego akceptacja jest warunkiem udziatu w rejsie.
c. Wszelkie sprawy nie okreslone w regulaminie rozstrzygane sg w oparciu o:
I. przepisy Kodeksu Morskiego,
ii. zasady dobrej praktyki morskiej,

iii. zarzadzenia i zalecenia kapitana statku.

Zaloga
Ze wzgledu na szkoleniowy charakter STS ,,General Zaruski”, wszyscy zaokrgtowani

uzytkownicy zaglowca nazywani sg zalogg. Zatoga dzieli si¢ na statg 1 szkolna.

Zaloga stata

Zaloga stala jest zatrudniona przez armatora statku. Stanowig ja kapitan, bosman oraz trzech
oficeréw wachtowych.

Kapitan — dowoddca jachtu i przetozony calej zatogi, jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo
statku 1 zatogi.

Bosman (oficer techniczny) — jest odpowiedzialny za wiasciwy stan techniczny oraz
konserwacj¢ catego zaglowca, prowadzi i nadzoruje stawianie i zrzucanie zagli, manewry pod
zaglami, wodowanie i podnoszenie na poktad pontonu, rzucanie i podnoszenie kotwicy oraz
prace bosmanskie. W razie potrzeby powotuje wachte bosmanska.

Oficerowie wachtowi — odpowiadajg za przeszkolenie zatogi w zakresie bezpieczenstwa
i obstugi jachtu, pelnia wachty nawigacyjne dbajac o bezpieczenstwo zeglugi, prowadza

I nadzorujg manewry zeglarskie, prowadza zajecia edukacyjne.

Zaloga szkolna

Zatoge szkolng stanowia pozostali uczestnicy rejsu, podzieleni przewaznie na cztery
piecioosobowe wachty. W kazdej wachcie wyznacza si¢ starszego wachty - najbardziej
doswiadczonego zeglarza, ktory pelni funkcje zastepcy oficera wachtowego, pomaga
W organizowaniu prac swojej wachty, przydziela stanowiska w trakcie wacht nawigacyjnych,

kotwicznych i portowych, kieruje praca wachty w kambuzie.
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Organizacja zycia na statku

a. Zaokretowanie 1 wyokrgtowanie

Zaokretowanie uczestnikOw nastepuje w momencie przyjecia na statek i przekazania starszemu
oficerowi stosownych dokumentow (paszportu lub dowodu osobistego) do depozytu oraz
wpisania na liste zalogi.

Wyokregtowanie nastepuje po catkowitym sklarowaniu statku i zwrdceniu zalodze dokumentow

oddanych do depozytu przy zaokretowaniu.

b. Szkolenie zalogi
Szkolenie na STS ,,General Zaruski” mozna podzieli¢ na dwie kategorie.
Pierwsza, to szkolenie w zakresie bezpieczenstwa i obstugi jachtu. Obejmuje zapoznanie si¢ z:
» zasadami bezpieczenstwa oraz profilaktyka,
* rozkladem alarmowym, w tym:
+ alarmem opuszczenia statku (tratwy, pasy i kamizelki, EPIRB, SART, pirotechnika),
* alarmem pozarowym (rozktad gasnic, obstuga pompy p-poz),
* alarmem ,,cztowiek za burtg” (stani¢cie w dryf, podanie kota ratunkowego,
wyznaczenie obserwatora),
* rozmieszczeniem sprzetu ratunkowego 1 przeciwpozarowego,
* rozmieszczeniem wyjs¢ awaryjnych,
» dziataniem pasoéw ratunkowych i pneumatycznych kamizelek asekuracyjnych,
» obstugg takielunku i urzadzen poktadowych,
* rozmieszczeniem pomieszczen oraz wyposazenia na statku,
* rozkladem wachtowym 1 obowigzkami w trakcie wachty.
Druga, rownie wazna kategoria szkolenia, to rozwoj osobisty uczestnikow poprzez zdobywanie
wiedzy 1 umiejgtnosci zeglarskich, nauke pracy w grupie, poznanie swoich atutéw 1 stabosci,

rozwijanie zainteresowan i poszerzanie horyzontow myslenia.

c. Podziat na wachty

Zatoga bierze udzial w nastepujacych wachtach:
 wachta nawigacyjna,

» wachta kotwiczna,

» wachta kambuzowa,

* wachta portowa.

Obowigzujacy rozktad wacht jest wywieszony w kabinie nawigacyjnej 1 mesie zalogowe;.
14



Wachta nawigacyjna

* jest odpowiedzialna za bezpieczne prowadzenie jachtu, w szczegdlnosci: sterowanie,
prowadzenie nawigacji, nastuch radiowy, obserwacj¢ wzrokowa i radarowa, przestrzeganie
prawa drogi, noszenie odpowiednich $wiatet lub znakow dziennych, odbiér prognoz pogody,
ostrzezen 1 komunikatow bezpieczenstwa, prowadzenie dziennika jachtowego oraz
wykonywanie niezbednych manewroéw zeglarskich,

* rozpoczyna si¢ zbiorka na poktadzie rufowym po stronie nawietrznej pig¢ minut przed
planowym objeciem wachty,

* na wachte zatloga wychodzi ubrana odpowiednio do warunkow pogodowych i w szelkach
(pneumatycznych kamizelkach asekuracyjnych),

* przed rozpoczgciem wachty, oficer wachtowy udziela instrukcji, a starszy wachty przydziela
stanowiska zatogantom,

* objecie 1 przekazanie wachty powinno nastgpi¢ punktualnie, o godzinie zgodnej z rozktadem
wacht,

» oficer konczacy wachte przekazuje oficerowi rozpoczynajacemu wachte sytuacje
nawigacyjna i pogodowa, pozycje i kurs statku oraz polecenia kapitana,

 oficer pelnigcy wacht¢ nawigacyjng samodzielnie prowadzi statek, odpowiadajac za
bezpieczenstwo, prawidlowa prace zagli 1 dobor ozaglowania do warunkow
meteorologicznych lub utrzymanie zadanych obrotéw silnikow 1 predkosci nad dnem,
komunikacj¢ radiows z innymi statkami (i stacjami brzegowymi) oraz mijanie si¢ z nimi
zgodnie z przepisami i w bezpiecznej odlegtosci,

* podczas petnienia wachty nawigacyjnej mozna zej$¢ pod pokilad tylko za zgoda oficera
wachtowego,

* w trakcie zeglugi wachta nawigacyjna wybija szklanki, wyznaczajac uptyw czasu,

» w trakcie wachty nawigacyjnej oficer oraz starszy wachty prowadza szkolenia z zakresu
wypelniania dziennika jachtowego oraz obslugi urzadzen nawigacyjnych,

» w godzinach 2200-0700 co godzing wyznaczona przez oficera wachtowego osoba dokonuje
obchodu wnetrza statku zwracajac uwage na wszelkie niepokojace sytuacje: dym lub
nieznany zapach, wylaczenie niepotrzebnych §wiatel, zabezpieczenie ruchomych
przedmiotow itp.,

* konczy si¢ po przekazaniu sluzby nastepnej wachcie, zbiorce na poktadzie rufowym po
stronie nawietrznej i zwolnieniu wachty przez oficera wachtowego,

* po zakonczeniu wachty nawigacyjnej oficer wachtowy upewnia si¢, ze dziennik jachtowy

jest prawidtowo wypetiony.
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Wachta kotwiczna

* jest odpowiedzialna za obserwacje sytuacji na morzu (kotwicowisku) podczas postoju na
kotwicy, kontrolg¢ pozycji geograficznej i glgbokosci, sprawdzanie trzymania kotwicy
I potozenia fancucha, kontrole prawidtowego o$wietlenia statku, nastuch radiowy,

* jest petniona wedtug rozktadu wacht nawigacyjnych,

» utrzymuje porzadek na poktadzie i dokonuje obchodu statku analogicznie do wachty
nawigacyjnej w godzinach 2200-0700,

» wachte wraz z oficerem wachtowym moze petni¢ dwoch zmieniajacych si¢ co godzing

zatogantow, jesli warunki na to pozwalaja.

Wachta kambuzowa

* trwa 24 godziny, a zmiana wachty nastgpuje o godzinie 2200,

» przygotowuje i wydaje positki o godzinach ustalonych w planie dnia, przygotowujac
sktadniki oraz rozpoczynajac prace w kambuzie odpowiednio wczesnie,

* sprzata po positkach i zmywa naczynia,

* dba o utrzymanie porzadku w kambuzie,

* bezwzglednie przestrzega zasad higieny 1 bezpieczenstwa,

» wachte kambuzowa przekazujg sobie starsi wachty,

* starszy wachty zdajacej wacht¢ kambuzowa jest odpowiedzialny za dopilnowanie klaru
kambuza,

* starszy wachty przejmujacej wacht¢ kambuzowa sprawdza klar kambuza i przejmuje wachte

dopiero wtedy, gdy nie ma zadnych zastrzezen co do czystosci 1 porzadku.

Wachta portowa (trapowa)

» odpowiada za pilnowanie bezpiecznego zacumowania statku, kontrolujac prace cum,
szpringdw, brestow i odbijaczy,

* odpowiada za wlasciwy dozér nad statkiem, m.in. sprawdzajac osoby wchodzace
I opuszczajace statek,

* utrzymuje porzadek na poktadzie i dokonuje obchodu statku w godz. 2200-0700,

* wachte portowg petnig wachty nawigacyjne,

» wachta portowa moze by¢ zwolniona z obowigzkéw przez kapitana, jezeli na pokladzie

znajduje si¢ cztonek zatogi statej, ktory przejmie petnienie wachty.

16



d. Rozktad dnia
Na STS ,,General Zaruski”” obowiazuje nastgpujacy rozktad dnia:

0700 pobudka

0700-0730  toaleta poranna

0730 $niadanie

0800 podniesienie bandery, zbidrka na poktadzie

0830-0930  ,,happy hour” — sprzatanie statku
1000-1200  zajecia programowe

1330 obiad
1630 podwieczorek
1930 kolacja

2200-0700  cisza nocna

Za przeprowadzenie pobudki oraz podniesienie bandery i sprawdzenie obecnosci
podczas porannej zbiorki odpowiedzialny jest oficer wachty §witowej (0400-0800). Wachty
ustawiaja si¢ wokot nadbudowki rufowej w taki sposob, jak przy tratwach ratunkowych
w trakcie alarmu opuszczenia statku, to jest I 1 III wachta staja przy lewej burcie, a I 1 IV
wachta przy prawej burcie (I i II wachta blizej dziobu, III i IV wachta blizej rufy). W trakcie
porannej zbiorki sprawdzany jest stan osobowy oraz kondycja zatogi. Kapitan informuje zatoge
o planach na biezacy dzien. Nastepnie omawiane sa biezace sprawy, zwigzane z zyciem na
statku. Pdzniej, w razie potrzeby, glos zabieraja oficerowie, starsi wachty i zaloga.
Po omowieniu wszystkich biezacych spraw, wybierajac sposrod cztonkéw wacht wolnych od
stuzby (niepelnigcych wachty nawigacyjnej lub kambuzowej), kapitan wskazuje kierownika
sprzatania statku (,.cleaning manager”), ktory koordynuje prace dwoch wacht zwigzane
z klarowaniem pomieszczen i poktadu. W trakcie ,,happy hour” odkurzane sg pomieszczenia
pod poktadem i myte kingstony oraz prysznice. Kazdy zatogant klaruje swoja koje. Dodatkowo,
gdy warunki na to pozwalajg, gretingi s3 myte mopem 1 wodg z ptynem, a poktad réwniez jest
myty wodg. Odkurzacz oraz $rodki czystosci znajduja si¢ w sktadziku dziobowym na prawej

burcie.
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e. Dyscyplina i zachowanie na statku
Aby zegluga na ,,STS General Zaruski” byta bezpieczna i przyjemna, kazdy cztonek zalogi
szkolnej zobowigzany jest do:
» wykonywania komend i polecen zalogi stale;j,
* przestrzegania zasad bezpieczenstwa opisanych w niniejszym podreczniku,
* przestrzegania zakazu spozywania alkoholu, palenia tytoniu oraz stosowania innych
srodkow psychoaktywnych (narkotykéw, uzywek itp.),
* oszczedzania wody stodkiej, ktorej zasoby na statku sg ograniczone,
* uzywania toalet zgodnie z instrukcja zatogi statej,
* utrzymywania porzadku na swojej koi i w najblizszym otoczeniu, a takze trzymania rzeczy
osobistych w szafkach i schowkach do tego przeznaczonych,

* szanowania wyposazenia zaglowca oraz rzeczy pozostalych cztonkoéw zatogi.

Dodatkowo zaloga szkolna powinna stosowac si¢ do nastepujacych zasad:

* kabina nawigacyjna przeznaczona jest wylacznie dla zatogi stalej oraz cztonka zatogi
szkolnej petnigcego funkcj¢ asystenta nawigacyjnego podczas zeglugi,

* zaloga szkolna moze korzysta¢ wylacznie z toalet dziobowych,

* zabrania si¢ wynoszenia na poktad naczyn i jedzenia,

» kazdy sprzata po sobie na biezaco (zmywa po sobie naczynia, ktérych uzywat np. w trakcie
nocnej wachty, czys$ci kingston po skorzystaniu z niego, wymienia pelne woreczki na papier
toaletowy nie czekajac, az wysypie si¢ z nich zawartos¢ itp.),

* nie zostawia¢ nie zasztauowanych rzeczy na wierzchu (np. naczyn w kambuzie),

* zabrania si¢ stania w zejsciowkach 1 pozostatych ciggach komunikacyjnych na statku,

* zakazuje si¢ wyrzucania $mieci za burtg, zarbwno w porcie, jak 1 podczas zeglugi,

 w trakcie zeglugi zaleca si¢ zalodze szkolnej korzystanie z zej§ciowki na Srédokreciu,

* nalezy unika¢ halasowania (zostawiania otwartych i niezablokowanych drzwi lub drzwiczek
do szafek, uderzania karabinczykami od waséw o elementy statku, trzaskania drzwiami lub
pokrywami od bakist, skakania po poktadzie, pukania w nadbudowki itp.) aby nie
przeszkadza¢ w odpoczynku osobom wolnym od wachty,

» przy objawach choroby morskiej nalezy wymiotowaé za burt¢ po stronie zawietrznej
uzywajac pneumatycznych kamizelek asekuracyjnych; nie nalezy uzywa¢ do tego celu
umywalek i toalet.

Statek na czas rejsu staje si¢ dla zatogi szkolnej domem w taki sposdb, w jaki jest domem dla

zatogi statej przez caly czas. Nalezy o niego dba¢ co najmniej tak, jak o swoj wlasny dom.
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Alarmy i zasady bezpieczenstwa

Ustala si¢ nastepujace sygnaty alarmowe:

Alarm og6lny
(opuszczenia statku, czlowiek za burta, ecccece
wodny)
Alarm pozarowy o —

Alarmy sg oglaszane takze glosowo, przez rozglosnie.

Alarm opuszczenia statku

Alarm ten jest oglaszany przez kapitana statku lub osobe przez niego wyznaczong. Cala zatoga
ubrana jak najcieplej i wyposazona w pasy ratunkowe (zakladane dopiero na poktadzie),
mozliwie najszybciej wychodzi na poktad i ustawia si¢ przy tratwach ratunkowych (I i 1l
wachta z lewej strony nadbudowki kambuzowej, a II i IV wachta z prawej strony). Decyzje
opuszczenia statku podejmuje kapitan.

Alarm pozarowy

Osoba, ktéra pierwsza zauwazy ogien lub wyczuje dym, podnosi alarm okrzykiem ,,POZAR”,
okreslajac jego miejsce (np. ,,pozar w mesie zalogowej”).

Nastepnie niezwlocznie przystepuje do gaszenia pozaru wykorzystujgc  Srodki
przeciwpozarowe znajdujace si¢ najblizej. Nalezy mozliwie najszybciej zawiadomi¢ cztonka
zatogi stalej, ktory oglosi alarm pozarowy. Po ustyszeniu alarmu, cala zatloga w pasach

ratunkowych ustawia si¢ na poktadzie przy tratwach ratunkowych.

Alarm ,.czlowiek za burtg”

Zatogant, ktory pierwszy zauwazy cztowieka za burta, podnosi alarm okrzykiem ,,CZLOWIEK
ZA BURTA”, wrzuca najblizsze kolo ratunkowe do wody, a nastepnie melduje namiar
i odleglo$¢ oraz wskazuje reka obserwowanego cztowieka. Oficer stawia statek w dryf,

uruchamiane sg silniki, a dowodzenie akcja przejmuje kapitan.
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Zasady bezpieczenstwa

* po zaokretowaniu zatoga musi przej$¢ szkolenie obejmujace zapoznanie si¢ z rozktadem
alarmowym, instrukcja przeciwpozarowa, rozmieszczeniem sprzetu ratunkowego
| przeciwpozarowego, rozmieszczeniem wyjs¢ awaryjnych, a takze dopasowanie
i sprawdzenie pneumatycznych kamizelek asekuracyjnych oraz sprawdzenie pasow
ratunkowych,

* na poktadzie nalezy poruszaé si¢ ostroznie, po stronie nawietrznej, nie biega¢, nie skakac,
nie chodzi¢ boso ani w klapkach,

* poruszajac si¢ po statku w czasie zeglugi nalezy trzymac si¢ jego stalych elementow (np.
handrelingdéw) zgodnie z zasadg ,,jedna r¢ka dla jachtu, druga reka dla siebie”,

» wszelkie drzwi na statku powinny by¢ albo catkowicie otwarte i zablokowane albo
catkowicie zamknigte. Pozwoli to unikng¢ uderzenia drzwiami czy przytrzasnigcia palcow
przy kotysaniu na fali,

* wejscie na bukszpryt i maszty jest dozwolone wylacznie za zgoda cztonka zatogi statej, po
wczesniejszym przeszkoleniu i z uzyciem pneumatycznej kamizelki asekuracyjnej,

* przed odknagowaniem jakiejkolwiek liny nalezy upewnic si¢ do czego ona shuzy,

* nie wolno manipulowa¢ zadnym urzadzeniem mechanicznym lub elektrycznym bez zgody
cztonka zatogi stalej i wezesniejszego przeszkolenia,

» przy manewrach podchodzenia i odchodzenia od nabrzeza wychodzenie na brzeg jest
dozwolone jedynie na polecenie czlonka zatogi statej. Osoby nie uczestniczace
w manewrach stoja jak najblizej diametralnej statku (w osi masztow), aby nie ograniczac
widocznosci osobom prowadzagcym manewry,

« dtugie wtosy powinny by¢ spigte lub schowane pod czapka, zaleca si¢ tez zdjgcie wisiorkow,
pierscionkéw, kolezykow 1 innych 0zdob mogacych spowodowaé zranienie podczas pracy,

* nalezy zasztauowac (zamocowac) wszelkie przedmioty mogace niespodziewanie wypasc
podczas zeglugi; dotyczy to szczegodlnie wyposazenia kambuza,

* pod poktadem nie wolno uzywac jakiegokolwiek zrodta ognia,

* na statek wchodzi si¢ 1 wychodzi jedynie przez trap lub w miejscu wyznaczonym przez

zatoge stala.
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Obsluga statku
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Manewry portowe
Po ogloszeniu alarmu manewrowego cala zatoga wychodzi na poktad sprawnie, odpowiednio
ubrana iudaje si¢ na stanowiska manewrowe. W trakcie manewrow portowych ustala si¢

nastepujacy podziat stanowisk i pracy:

* Dzi6b: bosman oraz oficer wachtowy z I wachta odpowiadajg za cumy i szpringi dziobowe.
Cumy i szpringi dziobowe sg umieszczone w skrzyni przy kambuzie na lewej burcie.

« Srodokrecie: oficer wachtowy z II i III wachta odpowiadaja za chronienie burty za pomoca
odbijaczy, obstuge cumy ze $rodokrecia (holendra), wodowanie pontonu i przygotowanie
trapu. Odbijacze sg umieszczone w achterpiku, a odbijacz manewrowy jest umieszczony pod
pontonem. Trap jest umieszczony na dachu kambuza, po lewej stronie. Cuma uzywana ze
srodokrecia jest innego koloru i jest umieszczona w skrzyni przy kambuzie na prawej burcie.

* Rufa: oficer wachtowy z IV wachtg odpowiadaja za cumy i szpringi rufowe. Cumy i Szpringi

rufowe umieszczone sg w achterpiku.

Cztonkowie zatogi szkolnej pozostaja do dyspozycji zatogi statej, pomagajac miedzy
innymi w wybieraniu cum, obstugiwaniu odbijaczy, wystawianiu trapu, wodowaniu pontonu
itp. Osoby nie biorgce bezposredniego udzialu w manewrach powinny sta¢ jak najblizej
diametralnej jachtu (w osi masztow), tak zeby nie ogranicza¢ pola widzenia zatodze stalej
| prowadzacym manewry.

W trakcie podejscia burta do kei, jezeli kapitan nie zadecyduje inaczej, osoba
obstugujaca duzy odbijacz manewrowy znajduje si¢ na dziobie, a osoba obstugujaca drugi,
mniejszy odbijacz manewrowy znajduje si¢ na rufie.

Po podaniu cum na keje, jezeli kapitan nie zadecyduje inaczej, nalezy zebra¢ ich luz
w taki sposob, aby nie moczyty si¢ w wodzie, ale rowniez, zeby nie pracowaty trzymajac statek.

Manewry koncza sig, gdy statek stoi bezpiecznie zacumowany, a kapitan zarzadzi odbo;j

alarmu manewrowego wydajac komendg ,,Tak stoimy”.

24



Obstuga zagli

Zagle stawia sie i zrzuca pracujgc po stronie nawietrznej. Wybieranie i luzowanie lin odbywa
si¢ na polecenie kapitana, bosmana, oficera lub innej, jasno okre§lonej osoby dowodzacej
danym zaglem. Wszystkie liny nalezy wybiera¢ lub luzowa¢ w taki sposob, aby pracowaty one
przez nagiel lub knage. Po zakonczeniu pracy dang ling nalezy jg sklarowac, buchtujac zgodnie
z kierunkiem ruchu wskazowek zegara, a nastgpnie wieszajac na naglu lub knadze. Liny krétkie
wieszane s3 na dolnych nagielbankach, a liny dtugie wieszane sg na goérnych nagielbankach.
Dodatkowe talie, uzywane m.in. jako obciggacze bomoéw lub odciagi do szotow balonfoka sg
umieszczone w skrzyni przy kambuzie na prawej burcie. Po ogtoszeniu alarmu do zagli zatoga

wychodzi na poktad bez zb¢dnej zwtloki, ubrana odpowiednio do warunkéw pogodowych.

Sztaksle przednie (kliwry)

Latacz — stawianie:

=
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przenies$¢ zagiel na strong zawietrzng

rozwigza¢ sejzingi (krawaty) i powiesi¢ je na drablince grotmasztu
wyluzowaé zawietrzny szot (srodokrecie) (1 osoba do jego kontroli)
przygotowac fat do wybierania (lewa burta na wysokosci grotmasztu)
przygotowac kontrafat i hals do luzowania (lewa burta przy dziobie)
wybierac fal (2 osoby), luzowac kontrafat i hals (1 osoba)

gdy rog fatlowy latacza zbliza si¢ do topu masztu obtozy¢ hals
wypompowac i obtozy¢ fat

wybrac luz 1 obtozy¢ kontrafat

. wybrac i obtozy¢ zawietrzny szot trymujac zagiel do pracy (min. 2 osoby)

. sklarowac liny

Latacz — zrzucanie:

1.
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przygotowac fat do luzowania (1 osoba)

przygotowac kontrafal i hals do wybierania (2 osoby)
przygotowac zawietrzny szot do luzowania (1 osoba)
luzowac¢ zawietrzny szot w taki sposob, by zagiel nie topotat
luzowac¢ fat i wybiera¢ hals 1 kontrafat

wybra¢ 1 oblozy¢ hals i kontrafal

wybra¢ luz i obtozy¢ fat

wybraé szoty

sklarowac zagiel sejzingami 1 zbuchtowac liny
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Kliwer — stawianie:

=

rozwigza¢ sejzingi (krawaty) i powiesi¢ je na drablince grotmasztu
wyluzowa¢ zawietrzny szot (1 osoba do jego kontroli)

przygotowac fal do wybierania (prawa burta na wysokosci grotmasztu)
przygotowac kontrafat do luzowania (prawa burta przy dziobie)
wybiera¢ fat (2 osoby), luzowa¢ kontrafat (1 osoba)

wypompowac i obtozy¢ fat

wybrac luz i obtozy¢ kontrafat

wybrac 1 oblozy¢ zawietrzny szot trymujac zagiel do pracy (min. 2 osoby)
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sklarowa¢ liny

Kliwer — zrzucanie:

1. przygotowac fat do luzowania (1 osoba)
przygotowac kontrafat do wybierania (2 osoby)
przygotowac zawietrzny szot do luzowania (1 osoba)
luzowa¢ zawietrzny szot w taki sposob, by zagiel nie topotat
luzowac¢ fat 1 wybiera¢ kontrafat
wybra¢ i obtozy¢ kontrafat
wybrac luz 1 obtozy¢ fat

wybraé szoty
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sklarowac¢ zagiel sejzingami i zbuchtowac¢ liny

Fok — stawianie:
. rozwigzac sejzingi (krawaty) 1 powiesi¢ je na drablince grotmasztu
. przygotowac fat do wybierania (prawa burta na wysokosci grotmasztu)
odpig¢ stropik trzymajacy rog fatowy przy piecie bomu foka

. wyluzowac 1 kontrolowac szot (na bomie) (1 osoba)
. wypompowac i oblozy¢ fat

. wyluzowac¢ topenante w taki sposob, aby bom wisiat na zaglu

1
2
3
4
5. wybiera¢ fat (2 osoby)
6
7
8. wybraé i obtozy¢ szot trymujac zagiel do pracy (min. 2 osoby)
9

sklarowa¢ liny
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Fok — zrzucanie:

przygotowac¢ fat do luzowania (1 osoba)

przygotowac szot do luzowania (1 osoba)

wybra¢ topenante w taki sposob, aby bom nie wisiat na zaglu
wyluzowac 1 kontrolowac szot (na bomie)

luzowac¢ fat

wybra¢ i obtozy¢ szot

przypiac stropik trzymajacy rog fatowy przy piecie bomu foka

wybra¢ luz i oblozy¢ fat
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sklarowa¢ zagiel sejzingami i sklarowa¢ liny

W trakcie stawiania i zrzucania foka nalezy uwazac, by zaden cztonek zatogi nie znajdowat si¢

W zasigegu pracy bomu.

Grot — stawianie:

1. upewni¢ si¢, ze nawietrzne baksztagi sg wybrane

2. wyluzowaé zawietrzne baksztagi, zabezpieczy¢ bloki i haki, przywigzaé talie do
sztormrelingu

3. rozwiazad sejzingi (krawaty) i powiesi¢ je na drablince grotmasztu

4. przygotowaé szoty grottopsla do luzowania (nagielbank przy grotmaszcie) (1 osoba)

5. przygotowac pikfat i gardafat do wybierania od strony nawietrznej (nagielbank na
burcie) (min. po 2 osoby)

6. wyluzowac i kontrolowa¢ szot (§rodokrecie, po lewej stronie) (1 osoba)

7. wybiera¢ pikfat i gardafat w taki sposob, aby gafel byl ustawiony poziomo (réwnolegle
do poktadu)

8. luzowac¢ szoty grottopsla

9. wypompowac i oblozy¢ gardafat

10. wypompowac i oblozy¢ pikfat

11. wybrac i obtozy¢ szot trymujac zagiel do pracy

12. wybra¢ luz i obtozy¢ szoty grottopsla

13. wyluzowac zawietrzng dirke w taki sposob, aby zagiel si¢ o nig nie opierat

14. sklarowa¢ liny
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Grot — zrzucanie:
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6
7
8.
9

przygotowac pikfat i gardafat do luzowania (po 1 osobie)

wybra¢ zawietrzng dirke

przygotowac szoty grottopsla do wybierania (1 osoba)

wyluzowac i kontrolowa¢ szot (§rodokrecie, po lewej stronie)

luzowac pikfatl i gardafat w taki sposob, aby gafel nie zmienil swojej pozycji (garda

gafla musi by¢ nizej niz pik)

. wybiera¢ luz szotow topsla

gdy garda gafla zblizy si¢ do pigty bomu obtozy¢ gardafat bez luzu

luzowac pikfal do momentu ustawienia gafla rownolegle do bomu, a nastepnie obtozy¢

. wybra¢ i obtozy¢ szot

10. wybrac¢ i obtozy¢ zawietrzne baksztagi

11.
12.

sklarowac zagiel sejzingami w taki sposob, aby sejzingi okalaly jedynie gafel i zagiel

zbuchtowac liny

Bezan — stawianie:

1.
2.

9.

10.
11.
12.
13.
14.

upewnic si¢, ze nawietrzny baksztag jest wybrany

wyluzowa¢ zawietrzny baksztag, zabezpieczy¢ blok i1 hak, przywigzaé talie do
sztormrelingu

rozwigzac sejzingi (krawaty) i powiesi¢ je na drablince bezanmasztu

przygotowac szoty bezantopsla do luzowania (nagielbank przy bezanmaszcie) (1 osoba)
przygotowac¢ pikfal i gardafal do wybierania od strony nawietrznej (nagielbank na
burcie) (min. po 2 osoby)

wyluzowac i kontrolowac szot (rufa, na burcie nawietrznej) (1 osoba)

wybiera¢ pikfat i gardafat w taki sposob, aby gafel byt ustawiony poziomo (rownolegle
do poktadu)

luzowac szoty bezantopsla oraz flaglinke

wypompowac i obtozy¢ gardafat

wypompowac i obtozy¢ pikfat

wybrac i obtozy¢ szot trymujac zagiel do pracy

wybra¢ luz i obtozy¢ szoty bezantopsla

wyluzowac¢ zawietrzng dirke w taki sposob, aby zagiel si¢ o nig nie opierat

sklarowa¢ liny
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Bezan — zrzucanie:
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6
7
8.
9

. wybra¢ i obtozy¢ szot

przygotowac pikfatl i gardafat do luzowania (po 1 osobie)

wybra¢ zawietrzng dirke

przygotowac szoty bezantopsla do wybierania (1 osoba)

wyluzowac i kontrolowa¢ szot (rufa, na burcie nawietrznej)

luzowa¢ pikfat i gardafat w taki sposob, aby gafel nie zmienil swojej pozycji (garda

gafla musi by¢ nizej niz pik)

. wybiera¢ luz szotow topsla oraz flaglinki

gdy garda gafla zblizy si¢ do pigty bomu obtozy¢ gardafat bez luzu

luzowa¢ pikfal do momentu ustawienia gafla rownolegle do bomu, a nastepnie obtozy¢

10. wybrac i obtozy¢ zawietrzny baksztag

11. sklarowac¢ zagiel sejzingami w taki sposob, aby sejzingi okalaty jedynie gafel 1 zagiel

12. sklarowac liny

Topsle to zagle stawiane migdzy masztem, a gaflem postawionego zagla. Najlepiej pracuja na

stabych, petnych wiatrach, tj. do 15 weztow wiatru rzeczywistego, w zakresie 70°-150° wiatru

pozornego.

Topsle — stawianie:

1.
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wyja¢ worek z zaglem z achterpiku, a nastgpnie wyjaé zagiel z worka i roztozy¢ na
poktadzie

zamocowac¢ fat, hak (do dolnej remizki) i szot do odpowiedniego rogu zagla (hals jest
przymocowany na state do zagla) po zawietrznej stronie grota/bezana

sprawdzi¢, czy fal, hak i szot s3 odpowiednio poprowadzone (nie sg skrgcone z inng
ling)

na czas stawiania topsla wybrac¢ szoty grota/bezana

wybiera¢ fat i hak, wybiera¢ luz szota (po 1 osobie)

gdy rog fatowy topsla zbliza si¢ do topu masztu obtozy¢ hals

wypompowac i obtozy¢ fat 1 hak, a nastgpnie wypompowac i1 obtozy¢ szot

wyluzowac szoty grota/bezana trymujac zagiel do pracy

sklarowa¢ liny, schowa¢ worek do achterpiku
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Topsle — zrzucanie:

1.
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na czas zrzucania topsla wybraé szoty grota/bezana

przygotowac fat, hak i szot do luzowania (po 1 osobie)

luzowac¢ fat, hak i szot

wybiera¢ hals

odwigza¢ fat, hak i1 szot od rogéw zagla, pozostawiajac przywigzany hals

wyluzowac szoty grota/bezana trymujac zagiel do pracy

sklarowa¢ zagiel razem z halsem i1 schowa¢ do worka, a worek schowa¢ do achterpiku

sklarowac liny

Apsel to zagiel stawiany miedzy grotmasztem, a bezanmasztem. Najlepiej pracuje na stabych,

petlnych wiatrach, tj. do 15 wezlow wiatru rzeczywistego, w zakresie 70°-150° wiatru

pozornego.

Apsel — stawianie:

1.
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wyja¢ worek z zaglem z achterpiku, a nast¢pnie wyjac zagiel z worka 1 roztozy¢ na
poktadzie

zamocowac¢ rog falowy zagla do niepracujacego haka bezantopsla

zamocowac¢ hals na burcie nawietrznej na wysokosci wejscia do kambuza

wybra¢ fat (hak), luzujac hals w taki sposéb, aby pod zaglem dato si¢ przejs¢
przymocowac¢ szot na dolnym, zawietrznym nagielbanku, na wysokosci bezanmasztu

schowa¢ worek do achterpiku

Apsel — zrzucanie:

1.
2.
3.

luzowac¢ szot 1 fal (hak bezantopsla) zbierajac zagiel po liku przednim

odwigzac fat (hak bezantopsla)

sklarowa¢ zagiel razem z halsem 1 szotem, schowa¢ do worka, a worek schowac do
achterpiku

sklarowa¢ liny

Balonfoka stawia si¢ na fale latacza. Przed stawianiem balonfoka latacz musi zosta¢ zrzucony.

Zagiel najlepiej pracuje na stabych, petnych wiatrach, tj. do 10 wezlow wiatru rzeczywistego,

w zakresie 80°-120° wiatru pozornego. Stawianie oraz zrzucanie balonfoka jest najprostsze,

gdy jest zastonigty grotem, grottopslem oraz kliwrem (ktérego po postawieniu balonfoka

mozna zrzucié, a przed zrzucaniem balonfoka postawic).
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Balonfok — stawianie:

1.
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wyjac¢ worek z zaglem z achterpiku i polozy¢ na fordeku, blisko burty, przed wantami
grotmasztu

przypia¢ hals do rogu halsowego

szot przenies¢ za wantami grotmasztu na srédokrecie 1 przetozy¢ przez pustg podwigz
wantowa bezanmasztu

przepia¢ fat latacza do rogu fatlowego balonfoka

odpas¢ do pelnego baksztagu, aby stawiany zagiel byl schowany za grotem
i grottopslem

wybiera¢ fat wyciagajac balonfok z worka

wybiera¢ hals i szot do catkowitego wyjecia zagla z worka

potozy¢ statek na zadany kurs i wytrymowac zagiel szotem i halsem

schowa¢ worek do achterpiku

Balonfok — zrzucanie:

=
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wyjac worek z achterpiku 1 potozy¢ na fordeku, blisko burty, przed wantami grotmasztu
wybrac szot balonfoka tak, aby maksymalnie wyptaszczy¢ zagiel

ustawi¢ zatoge wzdhuz burty (min. 4 osoby plus osoba pakujaca do worka)

luzowac fat 1 Scigga¢ zagiel po liku dolnym na poktad 1 do worka

luzowac¢ hals i szot w koncowej fazie zrzucania balonfoka, aby dato si¢ schowa¢ zagiel

do worka

. pozostawi¢ rog halsowy 1 szotowy na wierzchu przypiete na rzepy do worka

6
7.
8
9

sklarowac szot 1 wtozy¢ do worka

. nakry¢ zagiel rogiem falowym

. przepiac fat do rogu fatowego latacza

10. zamkna¢ worek i schowa¢ do achterpiku

11. sklarowa¢ liny

Grot i bezan — refowanie:

1.

2
3
4.
5
6

zatozy¢ refhals z sejzingu, mocujac rog halsowy zagla przez refremizke do piety bomu

. Wyluzowac szkentle, odwigza¢ zabezpieczenie hakow

przetlozy¢ haki na refremizke rogu szotowego zagla
zawigzac¢ zabezpieczenie hakow, wybra¢ szkentle
przywigzac rog szotowy zagla dodatkowym sejzingiem do bomu

sklarowac zrefowang czes¢ zagla 1 zwigzac refsejzingami
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Manewry pod zaglami

W zalezno$ci od rodzaju manewru, warunkéw pogodowych oraz poziomu wyszkolenia zatogi,

manewry pod zaglami wykonuje si¢ calg zatogg lub jej czg¢écia. Zazwyczaj prace przy zaglach

towarzyszace ostrzeniu/odpadaniu podczas zmiany kursu lub zmiany kierunku wiatru,

wykonuje samodzielnie wachta nawigacyjna. Zwroty pod pelnymi zaglami zwykle wykonuje

cala zatoga lub co najmniej dwie wachty.

ZWrot przez sztaqg

Jezeli sa postawione topsle, a nie bedzie w najblizszym czasie wykonywany kolejny zwrot

przez sztag, nalezy je zrzucié i przygotowac do postawienia po drugiej stronie, po wykonaniu

zwrotu.

Na komendg ,,przygotowac si¢ do zwrotu przez sztag” nalezy:

1.

przygotowac szoty zawietrzne kliwréw do luzowania

. przygotowac szoty nawietrzne kliwréw do wybierania
. przygotowac szoty grota i bezana do wybierania

2
3
4.
5

przygotowa¢ zawietrzne baksztagi do wybierania

. przygotowac¢ nawietrzne baksztagi do luzowania

W trakcie zwrotu nalezy:

1.

2
3
4.
5

wybiera¢ szoty bezana, a nastepnie wybrac 1 oblozy¢ zawietrzny baksztag

. wybiera¢ szoty grota, a nast¢pnie wybrac i oblozy¢ zawietrzne baksztagi

w chwili zblizania si¢ do linii wiatru wyluzowac szoty kliwrow

po przejsciu linii wiatru wybraé zawietrzne szoty kliwrow

. wyluzowa¢ zawietrzne baksztagi, a nastepnie wyluzowac 1 obtozy¢ szot grota trymujac

zagiel do pracy

wybra¢ nawietrzng dirkg grota, a nastepnie wyluzowac dirke zawietrzng

wyluzowac zawietrzny baksztag, a nastepnie wyluzowac i obtozy¢ szot bezana trymujac
zagiel do pracy

wybraé nawietrzng dirke bezana, a nastgpnie wyluzowac¢ dirke zawietrzng

sklarowa¢ liny
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Zwrot przez rufe

Jezeli sa postawione topsle, a nie bedzie w najblizszym czasie wykonywany kolejny zwrot

przez rufg, nalezy je zrzuci¢ i przygotowac do postawienia po drugiej stronie, po wykonaniu

ZWrotu.

Na komendg ,,przygotowac si¢ do zwrotu przez rufe” nalezy:

1.

2
3
4.
5
6

przygotowac szoty zawietrzne kliwréw do luzowania
przygotowac szoty nawietrzne kliwréw do wybierania
zdja¢ kontraszoty (jezeli sa zalozone)

przygotowac szoty grota i bezana do wybierania
przygotowac¢ zawietrzne baksztagi do wybierania

przygotowac¢ nawietrzne baksztagi do luzowania

W trakcie zwrotu nalezy:

1.

2
3
4.
5

wybrac¢ szoty bezana, a nastgpnie wybraé i obtozy¢ zawietrzny baksztag

wybrac¢ szoty grota, a nast¢pnie wybrac i obtozy¢ zawietrzne baksztagi

wybra¢ szoty foka

po przejsciu linii wiatru wybra¢ zawietrzne szoty kliwrow

wyluzowac¢ zawietrzne baksztagi, a nastepnie wyluzowac 1 oblozy¢ szot grota trymujac
zagiel do pracy

wybra¢ nawietrzng dirke grota, a nastepnie wyluzowac¢ dirke zawietrzng

wyluzowac zawietrzny baksztag, a nastgpnie wyluzowac i obtozy¢ szot bezana trymujac
zagiel do pracy

wybra¢ nawietrzng dirke bezana, a nastepnie wyluzowac¢ dirke zawietrzng

zalozy¢ kontraszoty

10. sklarowa¢ liny
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Wodowanie i podnoszenie pontonu

Wodowanie i podnoszenie pontonu odbywa si¢ z prawej burty, na statku postawionym w dryf

lub posiadajacym niewielka predko$é, bez zatogi ani innych rzeczy w $rodku. Sternik pontonu

zabiera ze sobg radiotelefon VHF, przypina do siebie zrywke oraz zaklada pneumatyczng

kamizelke asekuracyjng.

Aby zwodowac ponton nalezy:

1
2
3
4
5.
6
7
8
9

10.
11.

12.
13.

. zdja¢ plandeke z pontonu

odwigza¢ sejzingi zabezpieczajgce ponton na jego dziobie i rufie

odpiaé pasy poprzeczne trzymajace ponton w tozu

. usung¢ ze srodka pontonu rower oraz wozek na zakupy

sprawdzi¢ czy w zbiorniku jest paliwo oraz czy otwor w pawezy jest zatkany korkiem

. zalagczy¢ bezpiecznik na siedzeniu i podnies¢ silnik
. Wyja¢ spod pontonu zurawik i zamocowac go w tozu na burcie (min. 2 osoby)
. przygotowac drabinke (skrzynia przed nawigacyjng) na prawej burcie

. przypia¢ tali¢ zurawika do paséw w pontonie

wybiera¢ tali¢ na kabestanie przy pomocy korby az zejda si¢ bloki

kontrolujac za pomoca cumy dziobowej i rufowej pozycje pontonu obrdcic¢ zurawik tak,
aby ponton znalazt si¢ nad wodg (dziéb musi wej$¢ pod bom grota)

opusci¢ ponton na wode

przywigza¢ ponton cumami i odpia¢ tali¢ zurawika od pasow w pontonie

Aby podnies$¢ ponton nalezy:

1
2
3.
4

o

8.
9.

10.

. przypia¢ tali¢ zurawika do pas6w w pontonie

. podnies¢ silnik

wybierac tali¢ na kabestanie przy pomocy korby az zejda si¢ bloki

. kontrolujac za pomocg cumy dziobowej i rufowej pozycje¢ pontonu obroci¢ zurawik tak,

aby ponton znalazt si¢ nad tozem (dziéb musi wej$¢ pod bom grota)

powoli opusci¢ ponton na toze

wyjac¢ zurawik z toza 1 utozy¢ go pod pontonem

zabezpieczy¢ ponton przypinajac go do toza, a nastgpnie przywigzujac sejzingi
mocujace dziob i rufe pontonu do poktadu

opuscic silnik

wlozy¢ do pontonu rower 1 wozek na zakupy

zatozy¢ plandeke
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Rzucanie i podnoszenie kotwicy

Rzucanie kotwicy
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zdja¢ pokrowiec z windy kotwicznej

wyja¢ z forpiku handszpaki 1 mtotek

Wyja¢ zawleczke i rozkoplowaé (wysprzegli¢) winde kotwiczng
rozwigza¢ krawaty mocujace kotwice do nadburcia

zalozy¢ poprzeczke kotwicy

przygotowac ling pomocniczg z bojka (przywiazang do kotwicy)
przymocowac fat kliwra do ucha liny pomocnicze;]

podwiesi¢ kotwice pod kotbelka w pozycji gotowej do zrzucenia
sprawdzi¢ ulozenie tancucha w komorze kotwicznej

zdja¢ tapy zabezpieczajace tancuch i odwigzac fat kliwra od liny pomocniczej
odbezpieczy¢ zapadke (klin) orzecha windy kotwicznej

odbezpieczy¢ hak trzymajacy tancuch do kotbelki uderzajgc mlotkiem
wydaé odpowiednig dtugosc¢ tancucha regulujac predkosé hamulcem
Sprawdzi¢ trzymanie kotwicy

zabezpieczy¢ zapadka (klinem) orzecha windy kotwicznej

powiesi¢ na fale foka znak dzienny (kula) lub $wiatto kotwiczne

Podnoszenie kotwicy

1
2
3
4
5.
6
7
8
9

10.
11.
12.
13.
15.
16.

zakoplowac¢ (zasprzegli¢) windg kotwiczng i zabezpieczy¢ wkiadajac zawleczke
umiesci¢ handszpaki w otworach windy kotwicznej

wybiera¢ tancuch kotwiczny krgcge handszpakami w prawo i uktada¢ go w komorze
my¢ na biezaco tancuch kotwiczny uzywajac weza ppoz.

wyciagna¢ bosakiem ling pomocnicza

przymocowac fat kliwra do ucha liny pomocniczej

wybierac fal kliwra, ustawiajac kotwice na nadburciu

zabezpieczy¢ tancuch kotwiczny hakiem do kotbelki

zamocowac¢ kotwice krawatami do nadburcia

zdjac¢ fat kliwra z liny pomocniczej

zdemontowac poprzeczke kotwicy

Zabezpieczy¢ winde kotwiczng zapadka (klinem)

napia¢ tancuch kotwiczny i zabezpieczy¢ go tapa

zdemontowac 1 schowa¢ do forpiku handszpaki

zdja¢ znak dzienny / $wiatto kotwiczne
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Wyposazenie nawigacyjne i komunikacyjne

* papierowe mapy akwenu, na ktérym nawiguje statek
 pomoce nawigacyjne (locje, spisy $wiatel, spisy radiostacji nautycznych itp.)
» sekstant i chronometr

» namiernik kompasowy

» stacja nawigacyjna SIMRAD NSE12

* odbiornik GPS

» AIS COMAR CSB200

» echosonda Airmar B744V

* radar SIMRAD DX64, ploter JRC JMA-3300

* NAVTEX Furuno NX-300D

» radiotelefon UKF z DSC (stacjonarny) iCom IC-M505
« interkom morski Standard Horizon VLH-3000A

* wiatromierz SIMRAD IS20 Wind

* 3 x przenos$ny radiotelefon UKF ICOM IC-M33

« tyfon Raymarine Ray 430

» telefon satelitarny Iridium

* radioptawa awaryjna EPIRB

» transponder radarowy (SART)
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Wyposazenie ratunkowe:
* 3 x 12 osobowe tratwy ratunkowe SOLAS A-pack (boczne $ciany nadbudowki kambuzowej)
* 2 kota ratunkowe z ptywajacg linka (przednia $ciana nadbuddéwki kambuzowej)
» 2 kota ratunkowe zaopatrzone w ptawki swietlno-dymne (boczne $ciany maszynki sterowej)
* 10dZ ratownicza pneumatyczna z silnikiem 35 KM ($rodokrgcie, prawa burta)
* pasy ratunkowe 1 pneumatyczne kamizelki asekuracyjne (na kazdej koi)
« §rodki pirotechniczne (kabina nawigacyjna)

« wyrzutnia linki ratunkowej (kabina nawigacyjna)

Wyposazenie przeciwpozarowe:
» gasnice proszkowe ABC (forpik, kambuz, mesa zatogowa, mesa oficerska, kabina
nawigacyjna, sitownia)
* gadnica proszkowa ABF (kambuz)
* koce gasnicze (kambuz, sitownia)
* system gaszenia sitowni (sterowanie w kabinie nawigacyjnej)

« pompa ochrony P-POZ (wylot wody — §rodokrecie, prawa burta)
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Ceremonial morski

* jacht stojacy w porcie lub na kotwicy nosi bander¢ na flagsztoku od godziny 0800 czasu
lokalnego do zachodu stonca,

* jacht bedacy w morzu nosi bander¢ niezaleznie od pory dnia. Gdy idzie na silniku, bandere
nosi na flagsztoku, gdy pod zaglami pod pikiem gafla bezanmasztu.

* na obcych wodach terytorialnych i w porcie obcego panstwa podnosi si¢ flage tego panstwa
pod prawym salingiem grotmasztu,

* zbiorka do podniesienia bandery zaczyna si¢ codziennie o 0755 na poktadzie rufowym,

* bandera powinna by¢ obstugiwana przez dwoch zeglarzy; przy podnoszeniu i opuszczaniu
bandera nie moze dotyka¢ poktadu,

* podnoszenie bandery odbywa si¢ punktualnie o godzinie 0800 na komend¢ cztonka zalogi
statej. Ustala si¢ nastepujace komendy: ,.baczno$¢, na bander¢ patrz, bander¢ podnies¢”,
nastepnie po podniesieniu bandery nastepuje komenda ,,spocznij”. Podczas podnoszenia
bandery wyznaczony zatogant wybija szklanki dzwonem okretowym. Bandera rusza w gore
wraz z pierwsza szklanka, a jest postawiona jednoczesnie z wybiciem ostatniej szklanki.
Po podniesieniu zatoganci wyznaczeni do bandery i dzwonu wracaja do reszty zalogi.
W czasie zbiorki kapitan podsumowuje najwazniejsze wydarzenia poprzedniego dnia
I omawia plan dnia biezacego.

* opuszczenie bandery odbywa si¢ bez zbidrki przed dwoch wyznaczonych zeglarzy, po
opuszczeniu bandera powinna by¢ starannie zwinigta i schowana w odpowiednim miejscu
w kabinie nawigacyjnej,

* salut banderg obywa si¢ na komende kapitana lub innego cztonka zalogi stalej; polega na
opuszczeniu bandery do potowy wysokosci gafla lub flagsztoku i podniesieniu jej
W marszowe miejsce, ale dopiero po odpowiedzi salutowanej jednostki polegajacej na
opuszczeniu swojej bandery do potowy i szybkim jej podniesieniu. Bandera salutuje si¢
przede wszystkim: okretom wojennym niezaleznie od przynaleznosci panstwowej, statkom
ratowniczym z krzyzem maltanskim na burcie oraz Pomnikowi Obroncéw Wybrzeza na
potwyspie Westerplatte w Gdansku.

 w razie ogloszenia Zatoby na jachcie lub w porcie, bandera zostaje opuszczona do potowy.
Jesli zaloba trwa dhluzszy czas, bandere podnosi si¢ do szczytu, a nastepnie opuszcza do
potowy.

* podczas $§wiat panstwowych i1 innych szczegdlnych okazji na jachcie stawia si¢ gale flagowa

ztozong z flag MKS. Wielka gale flagowa stawia si¢ w osi symetrii jachtu od dziobu do rufy
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przez topy masztéw (tylko w porcie i na kotwicy), a malg gale flagowa stawia si¢ od prawe;j
burty przez top grotmasztu do lewej burty (tylko podczas ptynigcia na silniku).

» w trakcie zeglugi wachta nawigacyjna bije szklanki, wyznaczajac uptyw czasu. W trakcie
ciszy nocnej, zamiast szklanek, wybijane sg klangi (ciche szklanki).

» w chwili wptynigcia na wody terytorialne obcego panstwa (12 Mm od brzegu), podnosi si¢
jego flage narodowa pod prawym salingiem grotmasztu. Proporce osobiste lub klubowe

podnoszone sg pod lewym salingiem grotmasztu.
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Zalaczniki

Sygnaly dzwiekowe

e — dzwick krotki trwajacy ok. 1 sekundy

— dzwigk dhugi trwajacy od 4 do 6 sekund

Syenaly dzwiekowe przy dobrej widzialnos$ci

[ J

oo

oo

00000

— )

— [ X J
[ ] [ ]

Inny sygnat

Zmieniam kurs w prawo

Zmieniam kurs w lewo

Daje bieg wstecz

Nie rozumiem waszych zamiaréw lub dzialan. Mam watpliwosci, czy
podejmujecie wystarczajace dzialanie dla uniknigcia zderzenia

Zblizam si¢ do zakretu lub obszaru, gdzie inne statki moga by¢ zastonigte
Zamierzam was wyprzedza¢ wzdtuz waszej prawej burty

Zamierzam was wyprzedza¢ wzdtuz waszej lewej burty

Zgadzam si¢ na takie wyprzedzanie i dzialam, aby przejscie bylo
bezpieczne

Uwagal
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Syenaty dzwickowe przy ograniczonej widzialnos$ci
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Inny sygnat

Statek o0 napgdzie mechanicznym posuwajacy si¢ po wodzie

Statek nie odpowiadajacy za swoje ruchy

Statek o ograniczonej zdolno$ci manewrowe;j

Statek ograniczony swoim zanurzeniem

Statek zajety potowem

Statek zaglowy

Statek holujacy lub pchajacy

Statek holowany

Statek petnigcy stuzbe pilotowa posuwajacy si¢ po wodzie

Statek o napedzie mechanicznym w drodze, lecz nie posuwajacy si¢ po
wodzie

Statek petniacy stuzbe pilotowa w drodze, lecz nie posuwajacy sie po
wodzie

Statek stojacy na kotwicy

Statek o dlugo$ci wigkszej niz 100 m petnigcy stuzbe pilotowa, stojacy na
kotwicy

Statek petnigcy stuzbe pilotowa, stojacy na kotwicy

Statek o dtugosci wigkszej niz 100 m petnigey stuzbe pilotows, stojacy na
kotwicy

Statek stojacy na mieliznie

Statek o dlugosci wigkszej niz 100 m stojacy na mieliznie

Statek stojacy na kotwicy ostrzegajacy o swojej pozycji

Statek o dlugos$ci mniejszej niz 12 m
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Swiatla i znaki dzienne statkow
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Stowniczek skrotow stosowanych w nawigacji

COG — Course Over Ground (Kat drogi nad dnem)

SOG — Speed Over Ground (Predkos¢ nad dnem)

TWA — True Wind Angle (Kat wiatru rzeczywistego)

TWS — True Wind Speed (Predkos¢ wiatru rzeczywistego)

TWD — True Wind Direction (Kierunek wiatru rzeczywistego)

AWA — Apparent Wind Angle (Kat wiatru pozornego)

AWS — Apparent Wind Speed (Predkos¢ wiatru pozornego)

DPT — Depth (Gl¢bokos¢)

BRG — Bearing (Namiar)

RNG — Range (Zakres, zasi¢g)

BTW — Bearing To Waypoint (Namiar na punkt drogi)

DTW — Distance To Waypoint (Odlegto$¢ do punktu drogi)

TTG — Time To Go (Czas do osiagnigcia punktu drogi)

XTE — Cross Track Error (Blad zejscia z kursu)

ETA — Estimated Time to Arrival (Szacowany czas przybycia do celu)

DTA — Distance To Arrival (Pozostata odlegtos¢ do celu)

TTA — Time To Arrival (Pozostaty czas do celu)

nCTS — Next Course To Steer (Nastgpny kat drogi nad dnem do kolejnego punktu drogi)

HTS — Heading To Steer (Kurs na ster — kat drogi do punktu drogi)

VMC - Velocity Made Clear (Czysta predkos¢ na punkt drogi)

VMG — Velocity Made Good (Czysta predkos¢ na punkt drogi)

SST — Sea Surface Temperature (Temperatura powierzchni morza)

EBL — Electronic Bearing Line (Elektroniczna linia namiarowa)

VRM - Variable Range Marker (Namiar odlegtosciowy na echo)

UKC — Under Keel Clerance (Glgbokos¢ pod kilem)

DST — Distance (Odlegtosc)

DTG — Distance To Go (Pozostata odlegto$¢ do przeptynigcia)

DFS — Distance From Shore (Odlegtos$¢ od brzegu)

WPT — Waypoint (Punkt drogi)

VTS — Vessel Traffic Service (Stuzba kontroli ruchu statkow)

TSS — Traffic Separation Scheme (System rozgraniczenia ruchu)

ITZ — Inshore Traffic Zone (Strefa ruchu przybrzeznego)

DWR — Deep Water Route (Tor gtebokowodny)

CPA — Closest Point of Approach (Najblizszy punkt zblizenia)

TCPA — Time to Closest Point of Approach (Czas do najblizszego punktu zblizenia)
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Codzienne sprzatanie statku

Codzienne sprzatanie statku odbywa si¢ rano, w trakcie ,,happy hour”, miedzy 0830 a 0930.
W zalezno$ci od warunkéw pogodowych oraz potrzeb wykonywane sg czynnosci z ponizszej
listy.

» Oproznienie koszy na §mieci z zachowaniem segregacji odpadow (papier, metal i plastik,
szklo, biologiczne, zmieszane) i umieszczenie ich w zbiorczym worku na $mieci
w achterpiku (gdy statek jest w morzu) lub pod pontonem (gdy statek stoi w porcie).

* Mycie kingstonéw 1 pomieszczen z prysznicami. Detergenty znajduja si¢ w szafkach
w toaletach.

* Odkurzanie wszystkich przestrzeni pod pokitadem. Odkurzacz wraz z przedtuzaczem
znajduje si¢ w pomieszczeniu na dziobie, pomiedzy prysznicami a kingstonem, na prawej
burcie.

* Mycie gretingdw oraz zejScidowek. Wiadro z mopem znajduje si¢ w pomieszczeniu
Z prysznicami.

* Plukanie Iub mycie poktadu. Poklad myty jest pod dowddztwem bosmana, przy pomocy

wody z pompy pozarowej.

Koncowe sprzatanie statku
Koncowe sprzatanie statku odbywa si¢ ostatniego dnia rejsu. Starszy kazdej wachty jest
odpowiedzialny za sprzatanie konkretnej cz¢$ci statku.

* Wachta kambuzowa sprzata kambuz. Myje lodéwke, piekarnik, kuchenke, palnik gazowy,
wnetrza szafek, jaskotki, przestrzenie za piekarnikiem 1 palnikiem, gretingi z obu stron
| przestrzen pod gretingami.

Pozostate wachty dziela pomigdzy siebie sprzatanie przestrzeni wewnatrz statku.

+ Jedna wachta sprzata tazienki i kingstony.

» Druga wachta pomaga wachcie kambuzowe] w sprzataniu szafek z prowiantem (wyjac
prowiant, umy¢ szatki w $rodku oraz p6iki, zasztauowac prowiant), lodowki pod zejsciowka
(wyja¢ prowiant, umy¢ lodowke w $rodku, zasztauowac prowiant) oraz koszy z warzywami
I owocami.

» Trzecia wachta odkurza statek oraz pomaga zatodze odkurzy¢ materace i przestrzenie na

kojach pod materacami, a na koniec myje podtogi.
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Zasady komunikacji radiowej

W trakcie zeglugi utrzymywany jest staty nastuch na kanale 16 VHF. Stuzy on do wywotywania
statkow oraz stacji brzegowych. Po nawigzaniu lacznosci jest ona przenoszona na inny kanat,
by nie blokowa¢ kanatu 16. W przypadku wychodzenia z portu Gdansk, komunikacja odbywa
si¢ na kanale 14 VHF i1 wyglada nastepujaco:

Generat Zaruski (stacja wywolujaca): Kapitanat Portu Gdansk, Generat Zaruski

Kapitanat (stacja wywotywana): Generat Zaruski, Kapitanat stucham

General Zaruski: Generat Zaruski spod Muzeum Morskiego w rejs zatokowy, 25 oséb na
poktadzie

Kapitanat: Prosz¢ bardzo.

W przypadku wchodzenia do portu Gdansk, komunikacja odbywa si¢ na kanale 14 VHF
I wyglada nastepujgco:

Generat Zaruski (stacja wywolujaca): Kapitanat Portu Gdansk, Generat Zaruski
Kapitanat (stacja wywotywana): General Zaruski, Kapitanat stucham
Generat Zaruski: General Zaruski, pod Muzeum, 25 os6b na poktadzie, ostatni port to Hel

Kapitanat: Generat Zaruski, prosze bardzo.

W trakcie wchodzenia do Gdanska, dobra praktyka jest zglosi¢ mijanie Polskiego Haka, gdyz
tam droga wodna si¢ zweza.

General Zaruski: General Zaruski przy Polskim Haku, w strone ktadki, na miejsce pod muzeum.

Kurtuazyjnie, mozna zameldowa¢ Kapitanatowi koniec manewrow.

Generat Zaruski: Kapitanat, General Zaruski na mocno pod Muzeum.
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