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PRZEDMOWA

Niniejsza edycja publikacji ,0Oznakowanie Morskie — System IALA” oznaczona
numerem 553 zawiera polskie ttumaczenie ,IALA Maritime Buoyage System” oraz
,Zalecen dotyczgcych uzycia materiatbw odblaskowych na znakach nawigacyjnych
Morskiego Systemu Oznakowania IALA” —,Recommendation for the use of retroreflecting
material on aid to navigation marks within the IALA Maritime Buoyage System” wydanych
przez Miedzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego i Latarni
Morskich.

Jednoczesnie Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej zwraca sie z prosbg
o przekazywanie informacji dotyczacych zauwazonych zmian w funkcjonowaniu tego
systemu na obszarze objetym mapami i publikacjami nautycznymi BHMW oraz
rozbieznosciach pomiedzy wystawionym, a opisanym w publikacji oznakowaniem.

Korespondencje prosimy kierowa¢ na adres :
Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej
ul. Jana z Kolna 8 B

81-301 GDYNIA

Telefony :  +48 261 26 62 08 (H24)
+48 723 651 713 (H24)

Fax: +48 261 26 62 03 (H24)

E-mail: bhmw.msi@ron.mil.pl

Szef Biura Hydrograficznego
Marynarki Wojennej

kmdr mgr inz. Andrzej KOWALSKI
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WSTEP

Oznakowanie morskie — System IALA. Na konferencji IALA w listopadzie 1980

roku rozpatrzono i zaaprobowano propozycje Komitetu Wykonawczego tej organizaciji
0 pofgczeniu opracowanych wczesniej systemow oznakowania nawigacyjnego —
,Systemu A” (czerwony po lewej burcie) i ,Systemu B” (czerwony po prawej burcie) —
w jeden system, ktéry nazwano ,Systemem IALA’. W ,Systemie IALA” zachowano
regionalng zasade malowania znakéw bocznych stosowang w dawnych systemach
LA” 1 ,B”. Panstwa, ktére przyjety dla znakéw bocznych lewej strony kolor czerwony
zaliczono do Regionu A, natomiast kolor zielony — do Regionu B.
W obydwu Regionach kierunek toru wodnego liczy si¢ z morza; jezeli jest inaczej —
zamieszcza sie o tym specjalng informacje. W zwigzku z regionalnym podziatem
oznakowania w ,Systemie IALA”, na mapach bedg umieszczane napisy: ,System IALA
(Region A)” lub ,System IALA (Region B)”. Na wczesniej wydanych mapach, na ktérych
ptywajgce oznakowanie nawigacyjne przedstawiono w ,Systemie A’ napis ,System A”,
bedzie zastgpiony napisem: ,System |IALA (Region A)” przy wznowieniu tych map.

System |IALA posiada pie¢ rodzajow znakow, ktére mozna stosowaé w réznych
kombinacjach. Znaki majg charakterystyczne elementy identyfikacyjne, co pozwala
marynarzowi tatwo je rozrézni¢. Znaki boczne sg rézne w Regionie A i Regionie B,
natomiast pozostate cztery rodzaje znakow sg wspolne dla obydwu regionow.

Znaki boczne wystawia sie zgodnie z przyjetym kierunkiem dla oznaczenia prawej
i lewej strony toru wodnego. W Regionie A dla oznaczenia prawej strony toru stosuje sie
w dzien i w nocy kolor zielony, a dla lewej strony — kolor czerwony.
W Regionie B zastosowanie kolorow jest odwrotne: dla prawej strony — kolor czerwony,
a dla lewej — zielony. W miejscu rozdzielenia sie toru wodnego wystawia sie
zmodyfikowany znak boczny dla wskazania, w ktorg strone (zgodnie z zaleceniem
miejscowych wtadz) skreca gtéwny tor wodny.

Znaki kardynalne wskazuja, ze najgtebsza woda wystepuje po stronie nazwy
znaku. Zasada ta jest konieczna, poniewaz w rejonie np. pétnocnego znaku zeglowna
woda moze byC nie tylko na potnoc, ale takze na wschoéd i na zachod od niego. Znaki
kardynalne nie majg wyrdzniajgcego sie ksztattu, lecz sg zazwyczaj kolumnowe lub
drgzkowe (tyki). Maluje sie je zawsze w poziome pasy zOtte i czarne, a ich znaki
szczytowe — dwa stozki — sg zawsze czarne. Uktad stozkéw w znaku szczytowym jest
wskaznikiem umiejscowienia czarnego pasa (pasow) i tak:

1) stozki wierzchotkami do goéry: czarny pas nad zottym;

2) stozki wierzchotkami w dét: czarny pas pod zottym;

3) stozki podstawami do siebie: czarny pas nad i pod zéttym pasem;

4) stozki wierzchotkami do siebie: czarny pas, a nad nim i pod nim pasy zétte.

Znaki kardynalne sg wyposazone w biate Swiatto o specjalnym rytmie.
Podstawowymi rytmami sSwiecenia sg: migajgcy (angielski skrot Q, polski skrét M)
lub szybko migajacy (angielski skrét VQ, polski skrét MV).

Swiatlo migajace zdefiniowano, jako $wiatto o 60 lub 50 btyskach na minute, a szybko
migajgce — o 120 lub 100 btyskach na minute.



Charakterystyki swiatet w kwadrantach sg nastepujgce:
kwadrant N: bardzo szybko lub szybko migajgce.
kwadrant E: bardzo szybko migajgce z trzema btyskami w grupie i okresem
5 sekund lub szybko migajgce z trzema btyskami w grupie i okresem 10 sekund.
kwadrant S: bardzo szybko migajgce z szeScioma btyskami w grupie i blaskiem
z okresem 10 sekund lub migajgce z szescioma btyskami w grupie i blaskiem
z okresem 15 sekund.
kwadrant W: bardzo szybko migajgce z dziewiecioma btyskami w grupie
i z okresem 10 sekund lub szybko migajgce z dziewiecioma btyskami w grupie
i z okresem 15 sekund.
Liczba btyskow 3, 6 i 9 w kwadrantach E, S, W ufatwia identyfikacje znaku kardynalnego,
poniewaz wspomniane liczby kojarzg sie z umiejscowieniem godzin 3, 6, 9 na tarczy
zegara. Blask trwajgcy nie krécej niz 2 sekundy bezposrednio po VQ (6) lub Q(6) jest
charakterystyczny dla kwadrantu S. Zwraca sie uwage, ze sg jeszcze dwa znaki,
na ktorych stosuje sie swiatlo biate, jednak rytm tego Swiatta jest wyraznie inny i nie
mozna go pomyli¢ z rytmem Swiatta biatego przyjetego dla znakéw kardynalnych.

Znaki odosobnionego niebezpieczenstwa umieszcza sie bezposrednio nad
matymi przeszkodami, wokét ktorych woda jest zeglowna. Wyrdzniajgce sie dwie czarne
kule jako znak szczytowy i biate Swiatlo bltyskowe w grupach po (2) kojarzg te znaki
ze znakami kardynalnymi.

Znaki bezpiecznej wody wskazujg, ze woda wokot znaku jest zeglowna, lecz nie
oznaczajg niebezpieczenstwa. Znaki te mogg by¢ stosowane np. dla oznaczenia toru
wodnego lub jako znaki podejsciowe. Znaki bezpiecznej wody majg wyglad zupetnie
odmienny od znakdéw wskazujgcych niebezpieczenstwo. Majg one ksztatt kulisty, albo do
wyboru kolumnowy lub drgzkowy i czerwony kulisty znak szczytowy. Sg to jedyne znaki
malowane w pionowe pasy (czerwony i bialy). Jezeli jest zainstalowane swiatto to ma ono
kolor biaty, a jego rytm moze by¢ do wyboru: izofazowy, przerywany, blask lub litera
Morse’a ,A”.

Znaki specjalne nie stanowig pomocy nawigacyjnej, lecz zadaniem ich jest
wskazanie specjalnego rejonu lub obiektu, o ktérych informujg mapy lub inne
odpowiednie dokumenty i publikacje nautyczne. Znaki specjalne sg malowane na zoétto,
majg znak szczytowy w ksztatcie ,lezgcego” krzyza (X) pomalowanego na zétto, a $wiatto
(jezeli jest zainstalowane) jest rowniez koloru zéttego. Poniewaz podczas stabej
widocznosci istnieje mozliwos¢ pomylenia koloru zéttego z biatym, zo6ite swiatta znakow
specjalnych nie mogg mie¢ rytmu przyjetego dla biatych Swiatet. Ksztatt znakdéw
specjalnych nie moze kolidowa¢ z ksztattem znakow nawigacyjnych, tzn. jezeli dla
oznakowania np. lewej strony toru wodnego uzyto znakow specjalnych to muszg one
mieC ksztatt walcowy, a nie stozkowy. Znaki specjalne mogg miec¢ rowniez namalowane
litery lub numery.

Nowe niebezpieczenstwa. Zwraca sie szczegdélng uwage, ze ,nowe
niebezpieczenstwo”, ktore nie jest jeszcze ogtoszone w publikacjach nautycznych moze
by¢ wskazane przez znak dublujgcy we wszystkich szczegdtach identyczny ze znakiem
zasadniczym. Znak dublujgcy powinien sta¢ tak dtugo, az informacja o nowym
niebezpieczenstwie zostanie w wystarczajgcy sposob podana do wiadomosci. Znak
,nowego niebezpieczenstwa” moze by¢ wyposazony w Racon nadajgcy litere ,,D” wg
kodu Morse’a.



MORSKI SYSTEM OZNAKOWANIA IALA
PRZEPISY

1. INFORMACJE OGOLNE

11. Cel

System odnosi sie do wszystkich statych i ptywajgcych znakéw (innych niz latarnie
morskie, Swiatta sektorowe, nabiezniki Swietlne i dzienne stawy, latarniowce i duze ptawy
nawigacyjne) stuzgcych do wskazania:

1.1.1. Bocznych granic toréw wodnych.

1.1.2. Naturalnych niebezpieczenstw i innych przeszkod, jak np. wraki.

1.1.3. Innych rejonéw lub obiektéw waznych dla marynarzy.

1.1.4. Nowych niebezpieczenstw.

1.2. Rodzaje znakéw

System przewiduje piec rodzajow znakow, ktére mozna zastosowaé w kombinacjach:

1.2.1. Znaki boczne — stosuje sie gtownie dla okreslenia bocznych granic toru wodnego
zgodnie ,z powszechnie przyjetym kierunkiem oznakowania”. Wskazujg one lewg
i prawg strone toru wodnego. Tam, gdzie tor wodny rozgatezia sie mozna
zastosowaé¢ zmodyfikowany znak boczny dla wskazania kierunku toru wodnego.
Znaki boczne roznig sie miedzy sobg w Regionach A i B.

1.2.2. Znaki kardynalne — stosuje sie dla wskazania, w jakim kierunku kompasowym
od znaku znajduje sie zeglowna woda.

1.2.3. Znaki odosobnionych niebezpieczenstw — wskazujg, ze wokot odosobnionego
niebezpieczenstwa o ograniczonej wielkosci znajduje sie zeglowna woda.

1.2.4. Znaki bezpiecznej wody — wskazujg, ze dookota tej pozycji woda jest zeglowna,
np. znaki osi toru wodnego.

1.2.5. Znaki specjalne — stosuje sie nie jako pomoc nawigacyjng, lecz dla wskazania
rejonu lub obiektu, o ktéorym informujg odpowiednie dokumenty i publikacje
nautyczne.

1.3. Cechy charakterystyczne znakéw

Przeznaczenie znaku okresla jedna lub wiecej nastepujgcych cech:
1.3.1. W nocy — barwa i rytm sSwiatta.

1.3.2. W dzien — kolor, ksztatt, znak szczytowy.

2. ZNAKI BOCZNE

2.1. Okreslenie przyjetego kierunku oznakowania

Przyjety kierunek oznakowania, ktory musi by¢ wskazany w odpowiednich publikacjach

nautycznych okresla sie jednym z dwéch wymienionych sposobow:

2.1.1. Zasadniczym kierunkiem drogi prowadzgcej z morza do portu, ujscia rzeki lub
innej drogi wodnej,

2.1.2. Okreslajg go odpowiednie wiadze w porozumieniu z sgsiednimi panstwami.
W zasadzie powinien by¢ zgodny z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara — wokot
masywu lgdowego.

2.2. Regiony oznakowania
Sg dwa miedzynarodowe regiony oznakowania nawigacyjnego (Region A i Region B),
w ktorych znaki boczne réznig sie miedzy sobg (patrz mapka — aneks 1).



2.3. Opis znakéw bocznych w Regionie A

2.31. Znaki lewej strony 2.3.2. Znaki prawej strony
Kolor: czerwony Kolor: zielony
Ksztatt (ptaw): walcowy, kolumnowy Ksztatt (ptaw): stozkowy, kolumnowy
lub drazkowy lub drgzkowy
Znak szczytowy pojedynczy czerwony walec  Znak szczytowy pojedynczy zielony stozek
(jezeli jest) : (jezeli jest) : wierzchotkiem do goéry
Swiatto: Swiatto:
Barwa: czerwona Barwa: zielona
Rytm: dowolny, inny niz opisany Rytm: dowolny, inny niz opisany
w pkt.2.3.3 w pkt.2.3.3

KIERUNEK OZNAKOWANIA

adi

2.3.3. Kiedy na torze wodnym o ,przyjetym Kkierunku oznakowania” wystepuje
rozdzielenie toru, wowczas kierunek gtdwnego toru wskazuje sie
zmodyfikowanym znakiem bocznym lewej albo prawej strony jak nastepuje:

2.3.3.1. Gléwny tor w prawo 2.3.3.2. Gléwny tor w lewo
Kolor: czerwony z jednym Kolor: zielony z jednym szerokim
szerokim zielonym czerwonym poziomym
poziomym pasem pasem
Ksztatt (ptaw): walcowy, kolumnowy Ksztatt (ptaw): stozkowy, kolumnowy
lub drgzkowy lub drgzkowy
Znak szczytowy pojedynczy czerwony walec  Znak szczytowy pojedynczy zielony stozek
(jezeli jest) : (jezeli jest) : wierzchotkiem do goéry
Swiatto: Swiatto:
Barwa: czerwona Barwa: zielona
Rytm: FI(2+1) Rytm: Fl(2+1)
[ N N S ay 5 BN N

KIERUNEK OZNAKOWANIA
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2.4. Opis znakéw bocznych w Regionie B

241. Znaki lewej strony 24.2. Znaki prawej strony
Kolor: Zielony Kolor: czerwony
Ksztatt (ptaw): walcowy, kolumnowy Ksztatt (ptaw): stozkowy, kolumnowy
lub drazkowy lub drazkowy
Znak szczytowy pojedynczy zielony walec Znak szczytowy pojedynczy czerwony
(jezeli jest) : (jezeli jest) : stozek wierzchotkiem
do gory
Swiatto: Swiatto:
Barwa: zielona Barwa: czerwona
Rytm: dowolny, inny niz opisany Rytm: dowolny, inny niz opisany
w pkt.2.4.3 w pkt.2.4.3

adi

243. Kiedy na torze wodnym o ,przyjetym kierunku oznakowania” wystepuje
rozdzielenie toru, wowczas kierunek gtdbwnego toru wskazuje sie
zmodyfikowanym znakiem bocznym lewej albo prawej strony jak nastepuje:

KIERUNEK OZNAKOWANIA

2431. Gléwny tor w prawo  2.4.3.2. Gtéwny tor w lewo
Kolor: zielony z jednym szerokim Kolor: czerwony z jednym
czerwonym poziomym szerokim zielonym
pasem poziomym pasem
Ksztatt (ptaw): walcowy, kolumnowy Ksztalt (ptaw): stozkowy, kolumnowy
lub drgzkowy lub drgzkowy
Znak szczytowy pojedynczy zielony walec Znak szczytowy pojedynczy czerwony
(jezeli jest) : (jezeli jest) : stozek wierzchotkiem
do gory
Swiatto: Swiatto:
Barwa: zielona Barwa: czerwona
Rytm: FI(2+1) Rytm: FlI(2+1)
I I N | I I I N I
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2.5.

2.5.1.

2.5.2.

W
—
W N

3.2.

Ogdlne przepisy dotyczace znakéw bocznych

Ksztatty

Jezeli znaki boczne nie mogg mieC ksztattu walcowego Ilub stozkowego,
powinny by¢ wyposazone w znak szczytowy odpowiedni dla wtasciwego ksztattu
ptawy.

Numerowanie lub literowanie.

Jezeli znaki strony toru wodnego sg ponumerowane lub oznaczone literami,
to kolejno$¢ numerdw lub liter musi by¢ zgodna z przyjetym kierunkiem
oznakowania.

ZNAKI KARDYNALNE

Okreslenie kwadrantow kardynalnych i znakéw

. Cztery kwadranty (pétnocny, wschodni, potudniowy i zachodni) sg ograniczone

namiarami rzeczywistymi NW — NE, NE — SE, SE — SW, SW — NW wyznaczonymi
Z miejsca odniesienia.

Znak kardynalny przyjmuje nazwe od kwadrantu, w ktérym jest umieszczony.
Nazwa znaku kardynalnego wskazuje strone, po ktorej nalezy znak omijac.

Zastosowanie znakéw kardynalnych

Znak kardynalny moze by¢ zastosowany na przykfad:

3.2.1. Dla wskazania, ze najgtebsza woda w tym rejonie jest po stronie nazwy znaku.
3.2.2. Dla wskazania bezpiecznej strony przy omijaniu niebezpieczenstwa.
3.2.3. Dla zwrocenia uwagi na charakterystyczne elementy toru wodnego ( zakret,
ztgczenie, rozgatezienie) albo koniec mielizny.
3.3. Opis znakow kardynalnych
3.3.1. Pétnocny znak 3.3.2. Wschodni znak
kardynalny kardynalny
Znak szczytowy ':  dwa czarne stozki, jeden Znak szczytowy ':  dwa czarne stozki, jeden
nad drugim, wierzchotkami nad drugim, podstawami
do gory do siebie
Kolor: czarny nad zo6itym Kolor: czarny z pojedynczym,
szerokim, poziomym,
zOitym pasem
Ksztatt: kolumnowy lub drgzkowy Ksztatt: kolumnowy lub drgzkowy
Swiatto: Swiatto:
Barwa: biata Barwa: biata
Rytm: VQ lub Q Rytm: VQ(3) co 5 sek. lub Q(3)
co 10 sek.

10
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POLNOCNY

A A
A A

WSCHODNI

ZACHODNI

POLUDNIOWY

S

3.3.3. Potudniowy znak 3.34. Zachodni znak
kardynalny kardynalny

Znak szczytowy ' dwa czarne stozki jeden Znak szczytowy ' dwa czarne stozki jeden
nad drugim, wierzchotkami nad drugim, wierzchotkami
w doét do siebie

Kolor: z0ity nad czarnym Kolor: z0tty z pojedynczym,

szerokim, poziomym,
czarnym pasem

Ksztatt: kolumnowy lub drgzkowy Ksztatt: kolumnowy lub drgzkowy
Swiatto: Swiatto:
Barwa: biata Barwa: biata
Rytm: VQ(6) + LFI co 10 sek. lub Rytm: VQ(9) co 10 sek. lub Q(9)
Q(6) + LFI co 15 sek. co 15 sek.

' Dwa stozki jako znak szczytowy sg w dzien najwazniejszym elementem kazdego znaku kardynalnego; powinno sie go
stosowac gdzie tylko jest to mozliwe, tak duzy jak jest to mozliwe i z wyraznym przeswitem miedzy stozkami.

1



4 ZNAK ODOSOBNIONEGO NIEBEZPIECZENSTWA
4.1 Okreslenie znaku odosobnionego niebezpieczenstwa

Znak odosobnionego niebezpieczenstwa ustawia sie na, albo zamocowuje do lub ponad
odosobnionym niebezpieczehstwem, dookotfa ktdrego jest zeglowna woda.

4.2 Opis znaku odosobnionego niebezpieczenstwa

Znak szczytowy ; dwie czarne kule jedna nad .
drugag ‘

Kolor: czarny z jednym lub wiecej

®
®
szerokimi, poziomymi,
czerwonymi pasami
Ksztatt: Dowolny, lecz nie kolidujgcy

ze znakami bocznymi;

zalecany kolumnowy albo
drazkowy I
Swiatto (jezeli jest) :
Barwa: biata
Rytm: FI(2)
' Dwie kule jako znak szczytowy sg w dzien najwazniejszym elementem znaku odosobnionego niebezpieczenstwa;
powinien by¢ stosowany gdzie tylko jest to mozliwe, tak duzy jak jest to mozliwe i z wyraznym przeswitem miedzy kulami.

5. ZNAK BEZPIECZNEJ WODY

5.1. Okreslenie znaku bezpiecznej wody

Znak bezpiecznej wody stuzy do wskazania, ze wokot niego jest zeglowna woda. Stosuje
sie go do wyznaczania linii Srodkowej i osi toru wodnego. Moze by¢ rowniez stosowany
alternatywnie jako kardynalny lub boczny znak dla wskazania podejscia do lgdu.

5.2. Opis znaku bezpiecznej wody

Znak szczytowy pojedyncza czerwona kula
(jezeli jest) :
Kolor: czerwone i biate pionowe . .
pasy (I
Ksztatt: kulisty, kolumnowy lub [ s
drgzkowy z kulistym
znakiem szczytowym I | | |
Swiatto (jezeli jest) : @
Barwa: biata e
Rytm: Iso, Oc, LFl co 10 sek.

albo litera Morse’a ,A”
6. ZNAKI SPECJALNE

6.1. Okreslenia znakéw specjalnych

Generalnie znaki specjalne nie stuzg do wspomagania nawigacji, lecz dla wskazania

specjalnego rejonu lub obiektu, o ktérych informujg odpowiednie dokumenty i publikacje

nautyczne. Do znakdéw specjalnych zalicza sie np.:

6.1.1. Znaki Systemow Uzyskiwania Danych Oceanograficznych — ODAS (Ocean Data
Acquisition Systems).

6.1.2. Znaki rozgraniczenia ruchu, gdzie stosowanie konwencjonalnego oznakowania
toru wodnego moze wprowadzi¢ zamet.
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6.1.3. Znaki wysypisk.
6.1.4. Znaki stref cwiczen wojskowych.
6.1.5. Znaki kabli lub rurociggdw.
6.1.6. Znaki stref rekreacyjnych.
6.2. Opis znakéw specjalnych
Znak szczytowy pojedynczy , lezgcy” zotty
(jezelijest ) : krzyz (X)
Kolor: 20ty 2@
Ksztatt: wyrézniajgcy sie, lecz nie
kolidujgcy ze znakami 2@
) nawigacyjnymi.
Swiatto: S )
Barwa: Z6ita : KSZTALT }
Rytm: dowolny, lecz inny niz i DOWOLNY
opisany w pkt.3, 4 lub 5 T B
6.3. Dodatkowe znaki specjalne

Znaki specjalne inne niz wymienione w pkt. 6.1 i opisane w pkt. 6.2 mogg w wyjgtkowych
okolicznosciach by¢ wystawione przez odpowiednie wtadze administracyjne. Znaki
dodatkowe nie mogg kolidowa¢ ze znakami nawigacyjnymi; powinny by¢ ogtoszone
w odpowiednich dokumentach i publikacjach nautycznych i jak najpredzej zgtoszone

do IAL

7.

71.

7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

A.
NOWE NIEBEZPIECZENSTWA

Okreslenia nowych niebezpieczenstw

Termin ,nowe niebezpieczenstwo” stosuje sie do nowo wykrytych przeszkéd
jeszcze nie podanych do wiadomosci w dokumentach i publikacjach nautycznych.
Dotyczy on nowych przeszkdéd naturalnych takich jak piaszczyste mielizny
lub skaty albo spowodowanych przez ludzi, np. wraki.

Oznakowanie nowych niebezpieczenstw

,Nowe niebezpieczenstwa” powinny by¢ oznakowane zgodnie z ponizszymi
zasadami. Jezeli wtasciwe wtadze uznajg, ze niebezpieczenstwo jest szczegodinie
powazne, to przynajmniej jeden ze znakoéw powinien byé mozliwie predko
zdublowany.

Kazdy znak $wietlny zastosowany w tym celu powinien by¢ wyposazony w swiatto
VQ lub Q z oznakowania kardynalnego, albo w $wiatto z oznakowania bocznego.
Kazdy dublujgcy znak powinien by¢ we wszystkich szczegdtach identyczny
ze znakiem zasadniczym.

Znak ,nowego niebezpieczenstwa” moze mieC zainstalowany Racon (litera ,D”)
dajacy na ekranie radarowym echo o dtugosci 1 M.

Znak dublujgcy moze by¢ zdjety, kiedy witasciwe witadze przekonajg sie,
ze informacja dotyczgca ,nowego niebezpieczenstwa” zostata wystarczajgco
ogtoszona.
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8. ZNAK TYMCZASOWEJ PLAWY WRAKOWEJ

TYMCZASOWA PLAWA WRAKOWA

Tymczasowg ptawe wrakowg zaprojektowano, jako dodatkowy znak nawigacyjny,
wykorzystywany w nawigacji prowadzonej zaréwno metodami wzrokowymi,
jak i radiolokacyjnymi. Ptawa powinna by¢ wystawiana tak blisko wraku na ile to mozliwe.
Grupa tymczasowych ptaw wrakowych powinna by¢ wystawiona wokot wraku w formie
okreslonego wzorca. Jako pojedyncza lub grupa ptaw, tymczasowe ptawy wrakowe mogg
towarzyszy¢ innym znakom nawigacyjnym wystawionym w terminie po&zniejszym.
Tymczasowa ptawa wrakowa, powinna by¢ utrzymywana w pozycji wystawienia do chwili:
- zidentyfikowania wraku i rozpowszechnienia stosownych informacji w publikacjach
nautycznych,
- petnego zbadania wraku oraz zebrania szczegdétowych danych takich jak: pozycja
i najmniejsza gteboko$¢ nad wrakiem,
- wystawienia znakdéw nawigacyjnych o charakterze statym, oznakowujgcych pozycje wraku.

Charakterystyka tymczasowej ptawy wrakowej

- Ptfawa kolumnowa lub drgzkowa o rozmiarach zaleznych od lokalizacji,

- Ptawa w kolorze niebieskim i zéttym w formie pionowych paséw réwnych pod wzgledem
liczby i rozmiarow (od 4 do 8 paséw),

- Ptawa wyposazona w zmiennobarwne swiatto przerywane w kolorze zottym i niebieskim,
nominalnym zasiegu 4 mil morskich (administracja morska ma prawo do zmiany
niniejszego zasiegu zaleznie od warunkéw miejscowych) oraz o nastepujgce;j
charakterystyce:

Bu1,0s + 0,5s + Y1,0s + 0,5s = 3,0s

W przypadku wystawienia wiecej niz jednej ptawy, ich Swiatta powinny by¢
zsynchronizowane. Jesli administracja morska uzna to za konieczne, tymczasowa
ptawa wrakowa moze by¢ wyposazona w Racon (litera ,,D”) i/lub transponder AlS.
Ptawa o znaku szczytowym (jezeli zostat zainstalowany) w formie zéttego krzyza

W pozycji pionowe.

* Charakterystyke swiatta wybrano w taki sposob, aby nie byto ono mylone z niebieskim
Swiattem identyfikujgcym statki organdéw przestrzegania prawa, bezpieczenstwa
i stuzb ratownictwa.
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Aneks 2

REGION A - dzien

Gtéwny tor wodny —»
Boczny tor wodny —»
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Aneks 3

REGION B - dzien

Gtéwny tor wodny —»
Boczny tor wodny —»
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Aneks 4

Zalecenia dotyczace uzycia materiatdw odblaskowych na znakach
nawigacyjnych Morskiego Systemu Oznakowania IALA

1. WPROWADZENIE

Uzycie materiatbw odblaskowych na znakach nawigacyjnych staje sie coraz
powszechniejsze. Szczegdlnie w przypadku znakéw nieswietnych, gdzie przez projekcije
Swiatta, ktérego zrédta mogg siega¢ od recznej latarki do reflektora duzej mocy, znak
nawigacyjny moze by¢ tatwiej zlokalizowany i niekiedy, zidentyfikowany.

W celu niedopuszczenia do rozprzestrzeniania sie metod uzycia, ktore mogg by¢ mylgce
dla marynarza, IALA zdecydowata, ze powinno sie przygotowac¢ zalecenia harmonizujgce
sposoby uzycia materiatow odblaskowych.

Odpowiedni Komitet Techniczny IALA przeprowadzit préby w celu okreslenia, jak
materiaty odblaskowe mogtyby by¢ najlepiej pokazywane na znakach nawigacyjnych, aby
daty marynarzowi maksimum informacji bez przysparzania administracji morskiej
nieprzewidzianych probleméw zwigzanych z ich utrzymaniem.

Wymagania administracji morskich znacznie roznig sie od siebie i aby sprosta¢ tak
réznym potrzebom, niniejsze Zalecenia IALA stanowig zaréwno Standardowy, jak
i Rozszerzony Zbiér Przepisow. Niektore administracje morskie wymagajg jedynie
podania metody, dzieki ktorej znak moze by¢ wykryty z okreslonym stopniem
identyfikacji, szczegolnie w odniesieniu do znakéw systemu bocznego. Stanowig one
Standardowy Zbiér Przepiséw. Inne, takie jak panstw skandynawskich posiadajgce
skomplikowany system toréw wodnych i archipelagdbw uczeszczanych przez mate
jednostki, wymagajg metody podajgcej bardziej szczegotowe informacje o znaku.
Stanowig one Rozszerzony Zbior Przepisow.

Materiat odblaskowy, czarny w ciggu dnia, jest widoczny jako biaty, kiedy zostaje
oswietlony w porze nocnej. Z tego powodu niebieski materiat jest stosowany
w Rozszerzonym Zbiorze Przepiséw, jako bedacy najlepszym kompromisem tam, gdzie
odpowiednim kolorem dziennym jest kolor czarny. Niniejsze zalecenia zawierajg roéwniez
niektore uwagi dotyczgce pokazywania i rozgraniczenia materiatow odblaskowych.

Mimo tego, ze materiaty odblaskowe mogg przynies¢ wiele korzysci dla nawigaciji,
szczegoblnie matych jednostek, powinny by¢ stosowane tylko w celu polepszenia
skutecznosci dziatania znaku nawigacyjnego nie zas, jako substytut swiatta.

Marynarze powinni byC ostrzezeni o tym, Zze wykorzystanie jasnego sSwiatta do
identyfikacji znaku nawigacyjnego, a szczegolnie wigzki Swiatta reflektora, moze miec
powazny wptyw na widzenie tych, na ktorych jest on skierowany. Niektorzy szybko
odzyskujg zdolno$¢ widzenia nocg, lecz u niektérych trwa to znacznie dtuzej. Stad
pozostawienie wigczonego reflektora na czas dtuzszy od tego, jaki jest absolutnie
niezbedny moze byc¢ ryzykowne.
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Aneks 4
2. ZALECENIA

Istniejg dwa, opisane nizej, zalecane zbiory znakowania: Standardowy Zbior
Przepiséw i Rozszerzony Zbior Przepiséw. Administracje morskie mogg dokona¢ wyboru
preferowanego zbioru, ale nie powinny stosowac obu chyba, ze obszary ich stosowania
zostang jasno okreslone.

Wazne jest, aby administracje morskie poinformowaty marynarzy o typie znakowania
przyjetego dla danego obszaru.

STANDARDOWY ZBIOR PRZEPISOW

ASPEKT
NOCA TYP ZNAKU | PRZEPISY

. . . 1,2
Zielone znaki bocznego systemu oznakowania >

Jeden zielony pas lub zielony ksztatt/figura; tj. trojkgt w Systemie
Oznakowania Nawigacyjnego Region A lub kwadrat w Systemie
Oznakowania Nawigacyjnego Region B

. -1
Czerwone znaki bocznego systemu oznakowania

Jeden czerwony pas lub czerwony ksztatt/figura; tj. kwadrat
w Systemie Oznakowania Nawigacyjnego Region A lub trojkat
w Systemie Oznakowania Nawigacyjnego Region B

Z6lte znaki specjalne’

Jeden z6tty pas lub zotty krzyz X lub zo6tty symbol/znak

Znaki bezpiecznej wody, odosobnionego niebezpieczenstwa i systemu

. 4
oznakowania kardynalnego

Biate pasy, litery, cyfry/numery lub znaki
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Aneks 4

ROZSZERZONY ZBIOR PRZEPISOW

Zielone i czerwone znaki systemu oznakowania bocznego oraz znaki specjalne sg takie
same, jak w Standardowym Zbiorze Przepisow.

Znaki bezpiecznej wody’

Kombinacja czerwonych i biatych poziomych lub pionowych pasow.
Co najmniej jeden pas dla kazdego koloru.

. . . . ’ 6
Znaki odosobnionego niebezpieczenstwa

Niebieskie i czerwone poziome pasy. Co najmniej jeden pas
dla kazdego koloru.

- : . 5
Potnocne znaki systemu oznakowania kardynalnego

Poziomy niebieski pas na czarnej czesci znaku i poziomy zétty pas
na zottej czesci znaku.

Wschodnie znaki systemu oznakowania kardynalnego”

Dwa poziome niebieskie pasy na czarnej gornej czesci znaku.

Poludniowe znaki systemu oznakowania kardynalnego’

Poziomy z6tty pas na zottej czesci znaku i poziomy niebieski pas
na czarnej czesci znaku.

Zachodnie znaki systemu oznakowania kardynalnego®

Dwa poziome zotte pasy na zottej gornej czesci znaku.

L O | e [

Administracje morskie, ktdére majg zyczenie wykorzystania materiatbw odblaskowych
w celu wykrywania znakow nawigacyjnych, mogg stosowac tylko materiat w kolorze
biatym dla liter, numerdw lub znakow.

Uwagi

' Nie podaje sie specjalnego kodu dla znakéw zalecanego toru wodnego, a stosowany
jest jedynie przewazajgcy kolor ptawy.

2 Odréznienie zielonego od niebieskiego materiatu odblaskowego moze byé trudne dla
obserwatora, szczegdlnie tam, gdzie tylko jeden z tych kolorow jest obserwowany.
Z zasady, zielone ptawy powinny posiadac tylko jeden zielony pas, podczas gdy niebieski
jest stosowany zawsze w kombinacji z innym kolorem, za wyjatkiem znakéw systemu
kardynalnego, ktére majg dwa niebieskie pasy. Jednakze, zasada ta moze bycC
pogwatcona tam, gdzie jeden z tych pasow zostat uszkodzony.
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3 Odroznienie zottego od biatego materiatu odblaskowego moze byé¢ trudne dla
obserwatora, szczegdlnie tam, gdzie tylko jeden z tych koloréw jest obserwowany. Stad,
tylko jeden Zzoétty pas moze by¢ stosowany na znaku specjalnym w celu unikniecia
pomytki z zachodnim znakiem systemu oznakowania kardynalnego, zawartego
w Rozszerzonym Zbiorze Przepisow.

* Powinno sie zwrdci¢ uwage na to, aby ilosé wykorzystanego na znaku materiatu
odblaskowego nie pogarszata jego dziennego wygladu.

® Wspétczynnik odbicia kolordw niebieskiego i czerwonego jest znacznie mniejszy, anizeli
biatego i Zzoitego, stad aby zapewni¢ ich odpowiednig rozroznialno$¢ musi
sie przestrzegac nastepujgcych zasad:

Znaki bezpiecznej wody: czerwone pasy muszg by¢ co najmniej podwojnej szerokosci
paséw biatych. Odlegtos¢ rozdzielenia miedzy tymi kolorami musi by¢ co najmniegj
podwojnej szerokosci pasow biatych,

Potnocne i potudniowe znaki systemu oznakowania kardynalnego: niebieskie pasy muszg
by¢ co najmniej podwojnej szerokosci paséw zoéttych. Odlegtosé rozdzielenia musi byé
co najmniej podwaojnej szerokosci pasow zéttych.

® W celu zapewnienia wlasciwego odroznienia znakéw  odosobnionego

niebezpieczenstwa, niebieskie i czerwone pasy, powinny byc¢ jednakowej szeroko$ci,
rozdzielone odlegtoscig rowng co najmniej szerokosci pasa.
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