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CZESC A - POSTANOWIENIA OGOLNE

Prawidto 1. Zakres stosowania.

a. Niniejsze prawidta stosuje sie do wszystkich statkdw na petnym morzu i na wszystkich wodach z
nim potaczonych dostepnych dla statkéw morskich.

b. zadne z postanowien niniejszych prawidet nie stoi na przeszkodzie stosowaniu wydanych przez
wtasciwy wtadze przepiséw szczegélnych dotyczacych red, portdw, rzek, jezior lub
srodladowych drég wodnych potgczonych z morzem petnym i dostepnych dla statkdw morskich.
Takie przepisy szczegdlne powinny by¢, tak dalece, jak jest to mozliwe, jak najbardziej
dostosowane do niniejszych prawidet.

c. zadne z postanowien niniejszych prawidet nie stoi na przeszkodzie stosowaniu wydanych przez
Rzad ktoregokolwiek Paristwa przepiséw szczegdlnych odnosnie do dodatkowych Swiatet
pozycyjnych, Swiatet sygnatowych, znakdéw lub sygnatéw dawanych gwizdkiem dla okretéw
wojennych i statkéw w konwoju, a takze odnosnie do dodatkowych swiatet pozycyjnych lub
sygnatowych dla flotylli statkdw rybackich zajetych potowem. Te dodatkowe Swiatta pozycyjne
lub sygnatowe, znaki lub sygnaty dawane gwizdkiem powinny by¢ w miare mozliwosci takie, aby
nie mozna ich byto pomyli¢ z jakimkolwiek swiattem, znakiem lub sygnatem ustalonym
gdziekolwiek w niniejszych prawidtach.



Dla celdw niniejszych prawidet Organizacja moze przyjac systemy rozgraniczenia ruchu.

Jezeli zainteresowany Rzad stwierdzi, ze statek o specjalnej konstrukcji lub przeznaczeniu nie
moze spetnia¢ w petni postanowien niniejszych prawidet w odniesieniu do liczby, miejsca
zamocowania, Zasiegu lub sektora widocznosci swiatet lub znakdw, jak rowniez w odniesieniu
do rozmieszczenia i charakterystyki urzadzen sygnalizacji dzwiekowej, to statek taki powinien
odpowiadac¢ takim innym postanowieniom odnoszgcym sie do liczby, miejsca zamocowania,
zasiegu lub sektora widocznosci Swiatet lub znakdw, jak rdGwnie w odniesieniu do rozmieszczenia
i charakterystyki urzadzen sygnalizacji dzwiekowej, wydanym przez jego Rzad, ktére w
odniesieniu do danego statku sg najbardziej zblizone do niniejszych prawidet.

Prawidto 2. Odpowiedzialnosc.

a.

Zadne z postanowien niniejszych prawidet nie zwalnia statku lub jego armatora, kapitana badz
zatogi od nastepstw jakiegokolwiek zaniedbania przestrzegania niniejszych prawidet lub
zaniedbania zachowania srodkéw ostroznosci, ktérych moze wymagac zaréwno zwykta praktyka
morska, jak i szczegdlne okolicznosci danego wypadku.

Przy interpretowaniu i stosowaniu niniejszych prawidet nalezy uwzglednia¢ wszystkie
niebezpieczenstwa zeglugi i zderzenia oraz wszelkie szczegdlne okolicznosci, tacznie z
mozliwosciami danych statkow, ktére w celu unikniecia bezposredniego niebezpieczenstwa
moga uczyni¢ konieczne odstgpienie od niniejszych prawidet.

Prawidto 3. Definicje.

a.

Wyraz "statek" oznacza wszelkiego rodzaju urzadzenie ptywajace, nie wytaczajac urzadzen
bezwypornosciowych, ekranoplanéw (WIG) oraz wodnosamolotdéw, uzywanych lub nadajacych
sie do uzytku jako Srodek transportu wodnego.

Okreslenie "statek o napedzie mechanicznym" oznacza kazdy statek wprowadzany w ruchu
przez maszyne.

Okreslenie "statek zaglowy" oznacza kazdy statek pod zaglami pod warunkiem, ze urzadzenie
napedowe, jezeli jest zainstalowane na statku, nie jest uzywane.

Okreslenie "statek zajety potowem" oznacza kazdy statek towigcy sieciami, sznurami
haczykowymi, wtokami lub innymi narzedziami potowu, ktére ograniczajg zdolno$sé manewrowa;
Okreslenie to nie obejmuje statku towigcego wtéczonymi sznurami haczykowymi lub innymi
narzedziami potowu, ktére nie ograniczajg zdolnosci manewrowe;j.

Whyraz "wodnosamolot" oznacza kazde urzgdzenie latajace przystosowane do manewrowania na
wodzie.

Okreslenie "statek nie odpowiadajgcy za swoje ruchy" oznacza statek, ktory wskutek
wyjatkowych okolicznosci nie jest w stanie manewrowac zgodnie z wymaganiami niniejszych
prawidet i dlatego nie moze ustgpic¢ z drogi innemu statkowi.

Okreslenie "statek o ograniczonej zdolnosci manewrowej" obejmuje, ale nie ogranicza sie do
nastepujacych statkdw, jak:

i statek zajety uktadaniem, obstuga lub podnoszeniem znaku nawigacyjnego, podwodnego
kabla lub rurociaggu;

ii. statek zajety pracami pogtebiarskimi, hydrograficznymi lub podwodnymi;

iii. statek wdrodze zajety zaopatrywaniem lub przekazywaniem osob, zapasow lub tadunku;



iv. statek zajety wodowaniem lub podnoszeniem na poktad samolotéw;
V. statek zajety tratowaniem min;

vi. statek zajety takg czynnoscig holownicza, ktéra powaznie ogranicza statek holujgcy oraz
obiekt holowany w ich zdolnosci do odchylania sie od kursu jakim idzie.

h. Okreslenie "statek ograniczony swym zanurzeniem" oznacza statek o napedzie mechanicznym,
ktory z powodu swego zanurzenia w stosunku do dostepnej gtebokosci i szerokosci akwenu
zeglownego jest powaznie ograniczony w swojej zdolnosci do odchylenia sie od kursu jakim
idzie.

i. Okreslenie "w drodze" oznacza, ze statek nie stoi na kotwicy, nie jest przymocowany do ladu i nie
stoi na mieliznie.

j.  Wyrazy "dtugosc¢" i "szerokosc¢" statku oznaczajg jego dtugosc¢ catkowita i najwiekszg szerokosé.

k. Za ,wzajemnie widoczne” nalezy uwazac statki tylko wtedy, gdy jeden statek moze by¢
obserwowany wzrokowo z drugiego statku

l.  Okreslenie "ograniczona widzialnos$é" oznacza wszelkie warunki, w ktorych widzialnosc jest
ograniczona wskutek mgty, oparéw, padajacego sniegu, ulewnego deszczu, burz piaskowych lub
jakichkolwiek innych podobnych przyczyn.

m. Okreslenie "ekranoplan” (Wing-In-Command - WIG) oznacza pojazd wielomodalny, ktérego
gtéwnym eksploatacyjnym sposobem poruszania sie jest lot tuz przy samej powierzchni
wykorzystujgc dziatanie dynamicznej poduszki powietrzne;.

CZESC B - PRAWIDLA WYMIJANIA

ROZDZIAL | - ZACHOWANIE SIE STATKOW WE WSZELKICH WARUNKACH
WIDZIALNOSCI

Prawidto 4. Zakres stosowania.

Prawidta niniejszego rozdziatu stosuje sie do wszelkich warunkéw widzialnosci.

Prawidto 5. Obserwacja.

Kazdy statek powinien stale prowadzi¢ wtasciwg obserwacje zaréwno wzrokowa i stuchowa, jak i za
pomoca wszystkich dostepnych srodkéw w istniejgcych okolicznosciach i warunkach odpowiednich
do petnej oceny sytuacji i ryzyka zderzenia.

Prawidto 6. Szybkos¢ bezpieczna.

Kazdy statek powinien stale i$¢ z bezpieczna szybkoscia, tak aby mogt podjgé wtasciwe i skuteczne
dziatanie w celu unikniecia zderzenia i zatrzyma¢ sie w odlegtosci odpowiedniej do istniejgcych
okolicznosci i warunkoéw.

Przy ustalaniu bezpiecznej szybkosci powinny by¢ uwzglednione nastepujace czynniki:

a. przez wszystkie statki:
i widzialnosé;

ii. natezenie ruchu, tacznie ze zgrupowaniami statkéw rybackich lub innych statkéw;



iii. zdolnos¢ manewrowa statku, a zwtaszcza odlegtos¢ potrzebna do zatrzymania sie statku i
jego zwrotnos$¢ w istniejgcych warunkach;

iv. podczas nocy obecnosé na dalszym planie Swiatet, takich jak Swiatta nabrzezne lub
rozproszenie swiatet wtasnych;

V. stan wiatru, morza i pragdu oraz blisko$¢ niebezpieczenstw nawigacyjnych;
vi. zanurzenie w stosunku do dostepnej gtebokosci wody;
ponadto przez statki uzywajgce radaru:
i. charakterystyka, sprawnosc¢ oraz ograniczenia urzagdzenia radarowego;
ii. ograniczenia wynikajgce z uzytej skali Zasiegu radaru;

iii. wptyw stanu morza, pogody i innych zaktécajgcych zrodet na wykrywanie radarem
obiektow;

iv. mozliwosé niewykrywania przez radar w odpowiedniej odlegtosci matych statkéw, lodow i
innych ptywajacych obiektéw;

V. liczba, potozenie i ruch statkéw wykrytych przez radar;

vi. doktadniejsza ocena widzialnosci przy uzyciu radaru do okreslania odlegtosci do statkow
lub innych obiektéw znajdujgcych sie w poblizu.

Prawidto 7. Ryzyko zderzenia.

a.

W celu ustalenia, czy istnieje ryzyko zderzenia, kazdy statek powinien uzy¢ wszelkich
dostepnych srodkdéw stosownych do istniejacych okolicznosci i warunkow. Jezeli istnieje
jakakolwiek watpliwos¢ co do istnienia ryzyka zderzenia, nalezy przyjac¢, ze ono istnieje.

W celu uzyskania wczesnego ostrzezenia o ryzyku zderzenia nalezy w sposob wtasciwy uzywac
znajdujgcych sie na statku zdatnych do uzytku urzadzen radarowych, tacznie z przeszukiwaniem
na dalekim zasiegu, oraz wtasciwie korzysta¢ z nakresoéw, lub réwnowaznej, systematycznej
obserwacji wykrytych obiektow.

Nie wolno dokonywac oceny sytuacji na podstawie skapych informac;ji, szczegdlnie skapych
informacji radarowych.

Przy ustalaniu, czy istnieje ryzyko zderzenia, nalezy w szczegélnosci uwzglednié, co nastepuje:

i. nalezy przyjac ze ryzyko zderzenia istnieje, jezeli namiar kompasowy na zblizajacy sie
statek nie zmienia sie wyraznie;

ii. ryzyko takie moze czasami istnie¢ nawet wéwczas, gdy widoczna jest wyrazna zmiana
namiaru, szczegdlnie przy zblizaniu sie do bardzo duzego statku, zespotu holowniczego
lub przy zblizaniu sie do statku na matg odlegtosc.

Prawidto 8. Dziatania w celu unikniecia zderzenia.

a.

Kazde dziatanie podjete w celu unikniecia zderzenia powinno by¢ zgodne z prawidtami niniejszej
Czesci oraz jezeli okolicznosci na to pozwalajg, powinno by¢ zdecydowane, wykonane
wystarczajgco wczesnie i z nalezytym uwzglednieniem zasad dobrej praktyki morskiej.

Jezeli okolicznosci na to pozwalaja, kazda zmiana kursu i szybkosci, w celu unikniecia zderzenia
powinna by¢ dostatecznie duza, aby byta tatwo widoczna dla innego statku obserwujgcego



wzrokowo lub za pomoca radaru. Nalezy unika¢ kolejno nastepujacych po sobie matych zmian
kursu i szybkosci.

Jezeli istnieje wystarczajgca przestrzen na morzu, woéwczas sama zmiana kursu moze byc¢
najskuteczniejszym dziataniem w celu unikniecia sytuacji nadmiernego zblizenia pod
warunkiem, ze bedzie ona znaczna, wykonana w pore i nie wyniknie z niej inna sytuacja
nadmiernego zblizenia.

Dziatanie podjete w celu unikniecia zderzenia z innym statkiem powinno by¢ takie, aby miniecie
sie statkdw nastgpito w bezpiecznej odlegtosci. Skutecznos¢ takiego dziatania nalezy starannie
sprawdzaé, az do chwili przejscia i oddalenia sie innego statku.

Jezeli jest to konieczne w celu unikniecia zderzenia lub uzyskania dtuzszego czasu na ocene
sytuaciji, statek powinien zmniejszy¢ swojg szybkosc¢, wytracic bieg przez zatrzymanie swych
srodkéw napedu lub dac bieg wstecz.

i. Statek, ktéry w mysl ktoregokolwiek z niniejszych prawidet jest zobowigzany do nie
przeszkadzania przejsciu innego statku powinien, gdy tego wymagajg okolicznosci
przypadku, podjgé¢ zawczasu takie dziatanie, aby pozostawi¢ wystarczajgco miejsca na
morzu, dla bezpiecznego przejscia innego statku.

ii. Statek zobowigzany do nie przeszkadzania w przejsciu lub bezpiecznemu przejsciu innego
statku nie jest zwolniony od tego obowigzku, gdy zbliza sie do innego statku w taki sposdb,
ze powoduje to ryzyko zderzenia, a gdy podejmuje dziatanie, to powinien w petni
uwzgledniac¢ dziatanie, jakie moze by¢ wymagane prawidtami niniejszej czesci.

iii. Statek, ktérego przejsciu nie nalezy przeszkadzac, pozostaje w petni zobowigzany do
przestrzegania prawidet niniejszej czesci, gdy dwa statki zblizajg sie do siebie w taki
sposob, ze powoduje to ryzyko zderzenia.

Prawidto 9. Waskie przejscia.

a.

Statek idgcy wzdtuz waskiego przejscia lub toru wodnego powinien trzymac sie tak blisko, jak
dalece jest to bezpieczne i wykonalne, zewnetrznej granicy takiego przejscia lub toru, lezacego z
jego prawej burty.

Statek o dtugosci mniejszej niz 20 m lub statek zaglowy nie powinien przeszkadzac przejsciu
statku, ktéry moze bezpiecznie nawigowac tylko w granicach waskiego przejscia lub toru
wodnego.

Statek zajety potowem nie powinien przeszkadza¢ przejsciu jakiegokolwiek innego statku
nawigujacego w granicach waskiego przejscia lub toru wodnego.

Statek nie powinien przecinac¢ waskiego przejscia lub toru wodnego, jezeli takie przeciecie
przeszkadza przejsciu statku, ktéry moze bezpiecznie nawigowac tylko w granicach takiego
przejscia lub toru. Ten ostatni statek, jezeli ma watpliwosci co do zamiaréw statku
przecinajgcego przejscie lub tor, moze uzywac sygnatu dzwiekowego przewidzianego prawidtem
34 d).

i Jezeli wyprzedzanie w waskim przejsciu lub na torze wodnym moze nastgpi¢ tylko wtedy,
gdy statek wyprzedzany podejmie dziatanie pozwalajgce na bezpieczne przejscie,
wowczas statek zamierzajac wyprzedzi¢ powinien okaza¢ swoéj zamiar odpowiednim



sygnatem dzwiekowym przewidzianym prawidtem 34 c) i). Statek, ktdry ma by¢
wyprzedzany, jezeli sie na to zgadza, powinien da¢ odpowiedni sygnat dzwiekowy
przewidziany prawidtem 34 c) ii) i podjac dziatanie pozwalajace na bezpieczne przejscie, a
jezeli ma watpliwosci, dawac sygnaty przewidziane prawidtem 34 d).

ii. Prawidto niniejsze nie zwalnia statku wyprzedzajgcego od obowigzku przestrzegania
prawidta 13.

Statek zblizajacy sie do zakretu lub obszaru waskiego przejscia lub toru wodnego, gdzie inne
statki moga byc¢ zastoniete istniejacg przeszkoda, powinien nawigowac ze szczegdlng czujnoscia
i ostroznoscig oraz dawac odpowiedni sygnat dzwiekowy okreslony prawidtem 34e).

Jezeli okolicznosci na to pozwalaja, kazdy statek powinien unikac¢ kotwiczenia w wagskim
przejsciu.

Prawidto 10. Systemy rozgraniczania ruchu.

a.

Niniejsze prawidto stosuje sie do systemow rozgraniczen ruchu przyjetych przez Organizacje i nie
zwalnia zadnego statku od obowigzku przestrzegania jakiegokolwiek innego prawidta.

Statek korzystajgcy z systemu rozgraniczenia ruchu powinien:
i. i$¢ wtasciwym torem kierunkowym w ogoélnym kierunku ruchu tego toru;
ii. tak dalece, jak to jest mozliwe, trzymac sie z daleka od linii lub strefy rozgraniczajacej;

iii. wchodzi¢ na tor kierunkowy lub wychodzi¢ z niego na koncach toru, a gdy wejscie lub
wyjscie nastepuje z ktéregokolwiek boku toru, wykona¢ je pod jak najmniejszym katem w
stosunku do ogdlnego kierunku ruchu.

Tak dalece, jak to jest mozliwe, statek powinien unika¢ przecinania toréow kierunkowych, a jezeli
musi to uczynic, to powinien przecina¢ je idac kursem najbardziej, jak to jest mozliwie,
zblizonym do kata prostego w stosunku do ogélnego kierunku ruchu.

i. Statek nie powinien korzystac¢ ze strefy ruchu przybrzeznego, jezeli moze bezpiecznie
korzysta¢ z odpowiedniego toru kierunkowego w granicach przylegtego systemu
rozgraniczenia ruchu. Jednakze, statki o dtugosci mniejszej niz 20 metréw, statki zaglowe i
statki zajete potowem mogg korzystac ze strefy ruchu przybrzeznego.

ii. Bez wzgledu na postanowienia powyzszego podpunktu i), statek moze korzysta¢ ze strefy
ruchu przybrzeznego, gdy jest w drodze do lub z portu, instalacji lub konstrukgji
przybrzeznej, stacji pilotowej lub kazdego innego miejsca potozonego w granicach strefy
ruchu przybrzeznego lub w celu unikniecia bezposredniego niebezpieczenstwa.

Statek, ktéry nie przecina toru kierunkowego lub statek, ktéry nie wchodzi lub nie wychodzi z
toru, nie powinien zasadniczo wchodzi¢ w strefe rozgraniczajaca lub przecinac linii
rozgraniczajgcej, z wyjatkiem:

i nagtych wypadkéw w celu unikniecia bezposredniego niebezpieczenstwa;
ii. zajecia sie potowem w obrebie strefy rozgraniczajace;.

Statek nawigujacy w obszarach lezgcych blisko koricéw systemow rozgraniczenia ruchu
powinien nawigowacd ze szczegdlng ostroznoscia.



g. Takdalece jak to jest mozliwe, statek powinien unika¢ kotwiczenia w systemie rozgraniczenia
ruchu lub na obszarach potozonych blisko jego koncow.

h. Statek nie korzystajacy z systemu rozgraniczenia ruchu powinien trzymac¢ sie mozliwie jak
najdalej od niego.

i. Statek zajety potowem nie powinien przeszkadzac¢ przejsciu jakiegokolwiek statku idgcego torem
kierunkowym.

j. Statek o dtugosci mniejszej niz 20 m lub statek zaglowy nie powinien przeszkadzac
bezpiecznemu przejsciu statku o napedzie mechanicznym, idgcego torem kierunkowym.

k. Statek o ograniczonej zdolnosci manewrowej, gdy jest zajety w strefie rozgraniczenia ruchu
wykonywaniem czynnosci majacych na celu utrzymanie bezpieczenstwa nawigaciji, jest
zwolniony od przestrzegania postanowien niniejszego prawidta w takim stopniu, w jakim jest to
konieczne dla wykonania tych czynnosci.

l. statek o ograniczonej zdolnosci manewrowej, gdy jest zajety w obrebie systemu rozgraniczenia
ruchu uktadaniem, obstuga lub podnoszeniem kabla podwodnego, jest zwolniony od
przestrzegania postanowien niniejszego prawidta w takim stopniu, w jakim jest to konieczne dla
wykonania tych czynnosci.

ROZDZIAL Il - ZACHOWANIE SIE STATKOW WZAJEMNIE WIDOCZNYCH

Prawidto 11. Zakres stosowania.

Prawidta niniejszego rozdziatu stosuje sie do statkdow wzajemnie widocznych.

Prawidto 12. Statki zaglowe.

a. Jezeli dwa statki zaglowe zblizajg sie do siebie w taki sposéb, ze powoduje to ryzyko zderzenia,
woweczas jeden z nich powinien ustgpi¢ z drogi drugiemu, jak nastepuje:

i.  jezeli obydwa statki majg wiatr z réznych burt, statek, ktéry ma wiatr z lewej burty,
powinien ustgpi¢ z drogi drugiemu statkowi;

ii. jezeli obydwa statki majg wiatr z tej samej burty, statek znajdujacy sie od strony
nawietrznej powinien ustapi¢ z drogi statkowi znajdujgcemu sie od strony zawietrznej;

iii. jezeli statek majgcy wiatr z lewej burty widzi statek znajdujacy sie od strony nawietrznej, a
nie moze z pewnoscig ustali¢, czy statek ten ma wiatr z lewej, czy z prawej burty, powinien
ustgpic z drogi temu statkowi.

b. W rozumieniu niniejszego prawidta za burte nawietrzng nalezy uwaza¢ burte przeciwng do tej, na
ktérej statek niesie gtéwny zagiel, a na statku o ozaglowaniu rejowym -burte przeciwna do tej, na
ktérej niesie najwiekszy zagiel skosny.

Prawidto 13. Wyprzedzanie.

a. Bezwzgledu na ktérekolwiek z postanowien zawartych w prawidtach czesci B, rozdziatow | il
kazdy statek wyprzedzajgcy inny statek powinien ustgpi¢ z drogi statkowi wyprzedzanemu.

b. Zawyprzedzajacy nalezy uwazac taki statek, zblizajacy sie do innego statku z kierunku wiecej niz
22.5 stopnia z tytu jego trawersu, to znaczy bedacy w takiej pozycji w stosunku do statku
wyprzedzanego, ze podczas nocy moégtby widzieé tylko swiatto rufowe tego statku, a nie
ktorekolwiek z jego Swiatet burtowych.



Jezeli statek ma jakagkolwiek watpliwos¢ co do tego, czy jest statkiem wyprzedzajgcym, powinien
uznad sie za taki statek i dziata¢ odpowiednio.

Wszelkie nastepne zmiany namiaru miedzy dwoma statkami nie mogg uczynic statku
wyprzedzajgcego statkiem przecinajacym kurs w rozumieniu niniejszych prawidet lub zwolni¢ go
od obowigzku trzymania sie z daleka od statku wyprzedzanego az do ostatecznego wyprzedzenia
i oddalenia sie.

Prawidto 14. Statki idgce wprost na siebie.

a.

C.

Jezeli dwa statki o napedzie mechanicznym idg przeciwnymi, lub prawie przeciwnymi kursami w
taki sposob, ze powoduje to ryzyko zderzenia, wowczas kazdy z nich powinien zmieni¢ kurs w
prawo w taki sposéb, aby mogt przejs¢ z lewej burty drugiego.

Nalezy przyjac¢, ze taka sytuacja istnieje, gdy statek widzi inny statek przed dziobem, lub prawie
przed dziobem, a podczas nocy mogtby widzie¢ Swiatta masztowe innego statku w nabiezniku
lub prawie w nabiezniku i obydwa $wiatta burtowe tego statku, a podczas dnia widziec¢ ten statek
w odpowiadajgcy temu sposob.

Jezeli statek ma jakgkolwiek watpliwos¢ co do tego, czy sytuacja taka istnieje, powinien przyjsc,
ze onaistnieje, i dziata¢ odpowiednio.

Prawidto 15. Kursy przecinajace sie.

Jezeli dwa statki o napedzie mechanicznym przecinajg swoje kursy w taki sposéb, ze powoduje to
ryzyko zderzenia, wowczas statek, ktdry ma drugi statek ze swej prawej burty, powinien ustgpi¢ mu z
drogi i jezeli okolicznosci na to pozwalaja, unikaé przecinania kursu przed jego dziobem.

Prawidto 16. Dziatanie statku ustepujgcego z drogi.

Kazdy statek, ktéry zgodnie z niniejszymi prawidtami ma ustapi¢ z drogi innemu statkowi, powinien w
miare mozliwosci podja¢ zawczasu odpowiednie dziatanie, aby trzymac sie w znacznej odlegtosci.

Prawidto 17. Dziatanie statku majgcego pierwszenstwo drogi.

a.

i. Jezelijeden z dwéch statkéw ma ustagpi¢ z drogi, to drugi statek powinien zachowa swdj
kurs i szybkosc¢.

ii. Ten drugi statek moze jednak podjac¢ dziatanie w celu unikniecia zderzenia jedynie
wtasnym manewrem, skoro tylko stanie sie oczywiste dla niego, ze statek obowigzany do
ustgpienia z drogi nie podejmuje wtasciwego dziatania stosownie do niniejszych prawidet.

Jezeli z jakiejkolwiek przyczyny statek obowigzany do zachowania swego kursu i szybkosci
znajdzie sie tak blisko, ze nie mozna uniknac¢ zderzenia tylko przez dziatanie statku ustepujgcego
z drogi, wéwczas powinien on podjac takie dziatanie, ktére najlepiej przyczynia sie do unikniecia
zderzenia.

Statek o napedzie mechanicznym, ktéry w sytuacji przecinania sie kurséw podejmuje dziatanie
zgodne z ustepem a) ii) niniejszego prawidta w celu unikniecia zderzenia z innym statkiem,
powinien, jezeli okolicznosci na to pozwalajg, nie zmienia¢ kursu w lewo, jezeli z lewej jego burty
znajduje sie statek.

Niniejsze prawidto nie zwalnia statku majacego ustapi¢ z drogi od dopetnienia tego obowigzku.



Prawidto 18. Wzajemne obowigzki statkéw.

Jezeli prawidta 9, 10, i 13 nie stanowig inacze;j:
a. Statek o napedzie mechanicznym w drodze powinien ustgpi¢ z drogi:
i. statkowi, ktéry nie odpowiada za swoje ruchy;
ii. statkowi o ograniczonej zdolnosci manewrowej;
iii. statkowi zajetemu potowem;
iv. statkowi zaglowemu.
b. Statek zaglowy w drodze powinien ustagpi¢ z drogi:
i. statkowi, ktory nie odpowiada za swoje ruchy;
ii. statkowi o ograniczonej zdolnosci manewrowej;
iii. statkowi zajetemu potowem.
c. Statek zajety potowem w drodze powinien w miare moznosci ustapic¢ z drogi:
i statkowi, ktory nie odpowiada za swoje ruchy;

ii. statkowi o ograniczonej zdolnosci manewrowe;.

i Kazdy statek inny niz statek nie odpowiadajgcy za swoje ruchy lub statek o ograniczonej
zdolnosci manewrowej powinien, jezeli okolicznosci na to pozwalaja, unikaé
przeszkadzania bezpiecznemu przejsciu statku ograniczonego swoim zanurzeniem i
pokazujgcego sygnaty przewidziane w prawidle 28;

ii. statek ograniczony swoim zanurzeniem powinien nawigowac ze szczegdlng ostroznoscia,
uwzgledniajgc w petni swojg szczegdlng sytuacje.

e. Wodnosamolot na wodzie powinien w zasadzie trzymac¢ sie w znacznej odlegtosci od wszystkich
statkéw i unikaé przeszkadzania im w nawigowaniu. Jezeli jednak istnieje ryzyko zderzenia,
powinien on przestrzega¢ prawidet niniejszej czesci.

i. Ekranoplnan (WIG) podczas startowania, lagdowania i lotu blisko powierzchni powinien
trzymac sie z dala od wszystkich innych statkéw i unika¢ przeszkadzania im w nawigacji;

ii. ekranoplan (WIG) uzywany na powierzchni wody powinien przestrzega¢ prawidet niniejszej
Czesci tak jak statek o napedzie mechanicznym.

ROZDZIAL Il -ZACHOWANIE SIE STATKOW PODCZAS OGRANICZONE!
WIDZIALNOSCI

Prawidto 19. Zachowanie sie statkdw podczas ograniczonej widzialnosci.

a. Niniejsze prawidto stosuje sie do statkdw, ktére nie sg wzajemnie widoczne i nawigujg w strefie
ograniczonej widzialnosci lub w jej poblizu.



b. Kazdy statek powinien i$¢ z bezpieczng szybkoscia, dostosowang do istniejgcych warunkdéw
ograniczonej widzialnosci. Statek o napedzie mechanicznym powinien utrzymywacé swoje
maszyny gotowe do wykonania natychmiastowego manewru.

c. Kazdy statek, stosujac prawidta rozdziatu | niniejszej czesci, powinien nalezycie uwzglednia¢
istniejace okolicznosci i warunki ograniczonej widzialnosci.

d. Statek, ktéry wykryje tylko za pomoca radaru obecnos¢ innego statku, powinien ustali¢, czy
powstaje sytuacja nadmiernego zblizenia lub czy istnieje ryzyko zderzenia, a jezeli tak, to
powinien wystarczajaco wczesnie podjg¢ dziatania zapobiegawcze, z tym ze jezeli sktada sie ono
ze zmiany kursu, to nalezy unika¢ w miare moznosci:

i. zmiany kursu w lewo, jezeli z przodu trawersu znajduje sie inny statek nie bedgcy statkiem
wyprzedzanym;

ii. zmiany kursu w kierunku statku na trawersie lub z tytu trawersu.

e. Zwyjatkiem wypadku kiedy uznano, ze ryzyko zderzenia nie istnieje, kazdy statek, ktéry ustyszy
przypuszczalnie sprzed swego trawersu sygnat mgtowy innego statku, lub ktéry nie moze
uniknac sytuacji nadmiernego zblizenia do innego statku bedacego przed trawersem, powinien
zmniejszy¢ swa szybkos¢ do minimum koniecznego do utrzymania sie na swoim kursie. W razie
koniecznosci powinien zatrzymac sie, a w kazdym razie nawigowac z najwyzszg ostroznoscia,
dopdki niebezpieczenstwo zderzenia nie minie.

CZESC C - SWIATLA | ZNAKI

Prawidto 20. Zakres stosowania.
a. Prawidta niniejszej czesci powinny by¢ przestrzegane podczas kazdej pogody.

b. Prawidta dotyczace swiatet powinny by¢ przestrzegane od zachodu do wschodu stonca i w tym
czasie nie wolno pokazywac¢ zadnych innych swiatet, z wyjgtkiem takich, ktére nie bedg mogty
byé mylone ze swiattami podanymi w niniejszych prawidtach i nie bedg zmniejszaty ich
widzialnosci, zmieniaty ich odrézniajgcego charakteru lub przeszkadzaty w utrzymaniu wtasciwej
obserwaciji.

c. Swiatta okreslone niniejszymi prawidtami, jezeli statek je nosi, powinny by¢ pokazywane réwniez
od wschodu do zachodu stonica podczas ograniczonej widzialnosci i mogg one by¢ pokazywane
we wszelkich innych okolicznosciach, w ktérych uwaza sie to za konieczne.

d. Prawidta dotyczgce znakéw powinny by¢ przestrzegane podczas dnia.

e. Swiattaiznaki wymienione w niniejszych prawidtach powinny by¢ zgodne z postanowieniami
Zatgcznika | do niniejszych Przepiséw.

Prawidto 21. Definicje.

a. Okreslenie "Swiatto masztowe" oznacza biate sSwiatto umieszczone ponad osi$ symetrii statku,
osSwietlajace nieprzerwanie tuk widnokregu réwny 225 stopniom i tak ustawione, aby swiecito od
kierunku prosto w przéd do 22.5 stopnia poza trawers kazdej burty statku.

b. Okreslenie "Swiatta burtowe" oznacza zielone Swiatto z prawej burty i czerwone swiatto z lewe;j
burty, kazde oswietlajgce nieprzerwanie tuk widnokregu rowny 112.5 stopnia i tak ustawione,
aby Swiecito od kierunku prosto w przdéd do 22.5 stopnia poza trawers odpowiedniej burty. Na



statkach o dtugosci mniejszej niz 20 metréw swiatta burtowe moga by¢ potaczone w jednej
latarni niesionej w osi symetrii statku.

c. Okreslenie "swiatto rufowe" oznacza biate swiatto umieszczone jak najblizej rufy, oswietlajace
nieprzerwanie tuk widnokregu réowny 135 stopniom i tak ustawione, aby swiecito od kierunku
prosto w tyt do 67.5 stopnia z kazdej burty statku.

d. Okreslenie "Swiatto holowania" oznacza z6tte swiatto o tej samej charakterystyce co swiatto
rufowe okreslone w ustepie c) niniejszego prawidta.

e. Okreslenie "swiatto widoczne dookota widnokregu" oznacza swiatto oswietlajgce nieprzerwanie
tuk widnokregu réwny 360 stopniom.

f. Okreslenie "Swiatto btyskowe" oznacza swiatto o btyskach regularnie powtarzanych z
czestotliwoscig 120 lub wiecej btyskéw na minute.

Prawidto 22. Widzialnos$c¢ swiatet.

Swiatta przewidziane niniejszymi prawidtami powinny mieé natezenie okreslone w ustepie 8
Zatgcznika | do niniejszych Przepisow, tak aby byty widzialne co najmniej z nastepujacych odlegtosci:

a. na statkach o dtugosci 50 metrow lub wiekszej:

1. -Swiatto masztowe -6 mil,

2. -Swiatto burtowe -3 mile,

3. -Swiatto rufowe -3 mile,

4. -3Swiatto holowania -3 mile,

5. -Swiatto biate, czerwone, zielone lub z6tte, widoczne dookota widnokregu -3 mile;
b. na statkach o dtugosci 12 metrow lub wiekszej, lecz mniejszej niz 50 metrow:

1. -Swiatto masztowe -5 mil, a jezeli dtugos¢ statku jest mniejsza niz 20 metréw -3 mile,

2. -Swiatto burtowe -2 mile,

3. -Swiatto rufowe -2 mile,

4. -$wiatto holowania -2 mile,

5. -Swiatto biate, czerwone, zielone lub zétte widoczne dookota widnokregu -2 mile;
c. na statkach o dtugosci mniejszej niz 12 metrow:

1. -Swiatto masztowe -2 mile,

2. -Swiatto burtowe -1 mila,

3. -Swiatto rufowe -2 mile,

4. -$wiatto holowania -2 mile,

5. -Swiatto biate, czerwone, zielone lub zétte widoczne dookota widnokregu -2 mile.
d. Na holowanych, trudno zauwazalnych, czesciowo zalewanych statkach, lub obiektach:

1. -Swiatto biate widoczne dookota widnokregu -3 mile.



Prawidto 23. Statki o napedzie mechanicznym w drodze.

a.

Statek o napedzie mechanicznym w drodze powinien pokazywac:

iv.

Swiatto masztowe z przodu;

drugie Swiatto masztowe z tytu przedniego i wyzej od niego, z tym ze statek o dtugosci
mniejszej niz 50 metréw nie jest obowigzany do pokazywania tego sSwiatta, lecz moze je
pokazywad;

Swiatta burtowe;

Swiatto rufowe.

Poduszkowiec poruszajacy sie w stanie bezwypornosciowym powinien, oprocz swiatet
przewidzianych w ustepie a) niniejszego prawidta, pokazywac zoétte swiatto btyskowe widoczne
dookota widnokregu.

Ekranoplan tylko wtedy kiedy startuje, laduje i leci w poblizu powierzchni powinien, oprécz
Swiatet przewidzianych w ustepie a) niniejszego prawidta, dodatkowo pokazywac¢ czerwone
Swiatto btyskowe o duzym natezeniu widoczne dookota widnokregu.

Statek o napedzie mechanicznym o dtugosci mniejszej niz 12 metrow moze zamiast
Swiatet przewidzianych w ustepie a) niniejszego prawidta pokazywac biate swiatto
widoczne dookota widnokregu i Swiatta burtowe.

Statek o napedzie mechanicznym o dtugosci mniejszej niz 7 metrow, ktérego maksymalna
predkosé nie przekracza 7 weztéw, moze zamiast Swiatet przewidzianych w ustepie a)
niniejszego prawidta pokazywac biate swiatto widoczne dookota widnokregu oraz
powinien, jezeli jest to mozliwe, pokazywac takze swiatta burtowe.

Swiatto masztowe lub $wiatto biate widoczne dookota widnokregu na statku o napedzie
mechanicznym o dtugosci mniejszej niz 12 metrdéw, jezeli nie moze by¢ umieszczone w
ptaszczyznie symetrii statku, to moze by¢ przesuniete od tej ptaszczyzny, pod warunkiem,
ze Swiatta burtowe sg umieszczone w jednej latarni, ktéra powinna by¢ noszona w
ptaszczyznie symetrii statku lub umieszczona tak blisko niegj, jak jest to mozliwe w tej
samej ptaszczyznie dzidb-rufa co latarnia masztowa lub biate swiatto widoczne dookota
widnokregu.

Prawidto 24. Holowanie i pchanie.

a.

Statek o napedzie mechanicznym podczas holowania powinien pokazywac:

dwa Swiatta masztowe umieszczone w linii pionowej zamiast $wiatta przewidzianego w
prawidle 23 a) i) lub a) ii). Jezeli dtugos¢ zespotu holowniczego, mierzona od rufy statku
holujacego do tylnego kranca zespotu przekracza 200 m, statek powinien pokazywac trzy
takie Swiatta umieszczone w linii pionowej;

Swiatta burtowe;
Swiatto rufowe;
Swiatto holowania umieszczone w linii pionowej nad swiattem rufowym;

znak w ksztatcie rombu w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczny, jezeli dtugos¢ zespotu
holowniczego przekracza 200 metrow.



Gdy statek pchajacy i statek pchany w przéd sg sztywno potaczone w jednostke zespolong,
powinny by¢ uwazane za statek o napedzie mechanicznym i pokazywac $wiatta przewidziane w
prawidle 23.

Statek o napedzie mechanicznym podczas pchania w przéd lub holowania przy burcie, lecz nie
tworzacy jednostki zespolonej, powinien pokazywac:

i. dwa swiatta masztowe z przodu umieszczone w linii pionowej zamiast swiatta
przewidzianego w prawidle 23 a) i) lub 23 a) ii);

ii. Swiatta burtowe;
iii. Swiatto rufowe.

Statek o napedzie mechanicznym, do ktdérego majg zastosowania ustepy a) lub c) niniejszego
prawidta, powinien rowniez przestrzegac prawidta 23 a) ii).

Statek lub obiekt holowany, inny niz wymieniony w ustepie g) niniejszego prawidta, powinien
pokazywad:

i Swiatta burtowe;
ii. Swiatto rufowe;

iii. znak w ksztatcie rombu w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczny, gdy dtugos¢ zespotu
holowniczego przekracza 200 metrow.

Z wyjatkiem kilku statkdw holowanych przy burcie lub pchanych w grupie, ktére powinny by¢
oswietlone jako jeden statek:

i statek pchany nie bedacy czescia jednostki zespolonej powinien pokazywac w swej
przedniej czesci Swiatta burtowe;

ii. statek holowany przy burcie powinien pokazywa¢ swiatto rufowe, a w swej przedniej czesci
Swiatta burtowe.

Holowany, trudno zauwazalny, czesciowo zalewany statek lub obiekt, lub zestaw takich statkéw
lub obiektdéw, gdy sg holowane, powinny pokazywac:

i.  jezeli szerokos¢ jest mniejsza niz 25 metrow -jedno biate swiatto widoczne dookota
widnokregu umieszczone na lub w poblizu przedniego kranca, z wyjatkiem elastycznych
pojemnikéw (drakonow), ktére nie potrzebujg pokazywac swiatta na lub w poblizu
przedniego kranca;

ii. jezeli szeroko$é wynosi 25 m lub wiecej - dwa dodatkowe Swiatta biate widoczne dookota
widnokregu w miejscu lub w poblizu najwiekszej swej szerokosci;

iii.  jezelidtugosc¢ przekracza 100 m - dodatkowe biate swiatta widoczne dookota widnokregu
umieszczone miedzy Swiattami wymaganymi punktami i) oraz ii) w taki sposéb, aby
odlegtos¢ miedzy swiattami nie przekraczata 100 m;

iv. znak w ksztatcie rombu na lub w poblizu najbardziej do tytu wysunietej czesci ostatniego
statku lub obiektu holowanego, a jezeli dtugos$é zespotu holowniczego przekracza 200 m
dodatkowy znak w ksztatcie rombu w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczny tak daleko
ku przodowi na ile jest to mozliwe.

Gdy z jakiejkolwiek wystarczajgcej przyczyny holowany statek lub obiekt nie jest w stanie
pokazywac swiatet lub znakéw przewidzianych w ustepie e) lub g) niniejszego prawidta, nalezy



przedsiewzig¢ wszelkie mozliwe srodki w celu oswietlenia holowanego statku lub obiektu, lub co
najmniej w celu wskazania obecnosci takiego obiektu.

i. Gdy z jakiejkolwiek wystarczajacej przyczyny statek nie zajmujacy sie zazwyczaj pracami
holowniczymi nie jest w stanie pokazywac swiatet przewidzianych w ustepach a) lub c¢)
niniejszego prawidta to statek taki nie jest obowigzany pokazywac tych swiatet, gdy zajety
jest holowaniem innego statku, znajdujgcego sie w niebezpieczenstwie lub
potrzebujgcego pomocy. Nalezy przedsiewzig¢ wszelkie mozliwe srodki w celu pokazania
rodzaju powigzania miedzy statkiem holujgcym a holowanym, zwtaszcza przez oswietlenie
liny holowniczej, do czego upowaznia prawidto 36.

Prawidto 25. Statki zaglowe w drodze i statki wiostowe.

a. Statek zaglowy w drodze powinien pokazywac:
i Swiatta burtowe;
ii. Swiatta rufowe.

b. Na statku zaglowym o dtugosci mniejszej niz 12 metrow swiatta przewidziane w ustepie a)
niniejszego prawidta moga by¢ potaczone w jednej latarni noszonej na szczycie lub w poblizu
szczytu masztu, w miejscu, skad bedzie ona najlepiej widoczna.

c. Statek zaglowy w drodze moze, oprocz swiatet przewidzianych w ustepie a) niniejszego prawidta,
pokazywac na szczycie masztu, w miejscu, skad beda najlepiej widoczne, dwa swiatta widoczne
dookota widnokregu, umieszczone w linii pionowej, gorne czerwone, a dolne zielone, z tym, ze
Swiatta te nie powinny by¢ pokazywane tacznie z latarnig kombinowang, dozwolong ustepem b)
niniejszego prawidta.

i Statek zaglowy o dtugosci mniejszej niz 7 metrow powinien, jezeli to jest mozliwe,
pokazywac swiatta przewidziane w ustepie a) lub b) niniejszego prawidta, lecz jezeli ich nie
pokazuje, to powinien mie¢ przygotowana do szybkiego uzycia latarke elektryczna lub
zapalong latarnie swiecacg biatym swiattem, ktdre powinno by¢ pokazywane
wystarczajgco wczesnie, aby zapobiec zderzeniu.

ii. Statek wiostowy moze pokazywaé swiatta przewidziane w niniejszym prawidle dla statkéw
zaglowych, lecz jezeli ich nie pokazuje, to powinien mieé przygotowana do szybkiego
uzycia latarke elektryczng lub zapalong latarnie Swiecacg biatym swiattem, ktére powinno
by¢ pokazywane wystarczajgco wczesnie, aby zapobiec zderzeniu.

e. Jezeli statek idagcy pod zaglami jest réwniez napedzany przez maszyne, powinien pokazywac z
przodu, w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczny, znak w ksztatcie stozka skierowanego
wierzchotkiem w dét.

Prawidto 26. Statki rybackie.

a. Statek zajety potowem, w drodze lub stojgcy na kotwicy, powinien pokazywac tylko swiatta i
znaki przewidziane w niniejszym prawidle.

b. Statek zajety tratowaniem, przez ktére rozumie sie ciggnienie sieci tratowej w wodzie lub innego
sprzetu uzywanego jako narzedzie potowu, powinien pokazywac:

i dwa swiatta widoczne dookota widnokregu, umieszczone w linii pionowej, gérne zielone, a
dolne biate, albo znak sktadajgcy sie z dwdéch stozkéw skierowanych wierzchotkami do
siebie i umieszczonych w linii pionowej jeden nad drugim;



Swiatto masztowe, umieszczone za swiattem zielonym widocznym dookota widnokregu i
wyzej od niego; statek o dtugosci mniejszej niz 50 m nie jest obowigzany pokazywaé
takiego swiatta, lecz moze to czynic;

gdy posuwa sie po wodzie - Swiatta burtowe i Swiatto rufowe, oprécz swiatet
przewidzianych w niniejszym ustepie.

c. Statek zajety potowem, inny niz tratujacy, powinien pokazywac:

dwa swiatta widoczne dookota widnokregu, umieszczone w linii pionowej, gérne
czerwone, a dolne biate, albo znak sktadajacy sie z dwoch stozkéw skierowanych
wierzchotkami do siebie i umieszczonych w linii pionowej jeden nad drugim;

jezeli statek ma wystawione narzedzie potowu rozciggajace sig na odlegtos¢é w poziomie
wiekszg niz 150 m od statku - Swiatto biate widoczne dookota widnokregu albo stozek
skierowany wierzchotkiem w gére, umieszczony w kierunku narzedzia potowu;

gdy posuwa sie po wodzie - Swiatta burtowe i Swiatto rufowe, oprécz swiatet
przewidzianych w niniejszym ustepie.

d. Dodatkowe sygnaty okreslone w Zatgczniku Il do niniejszych Przepisdw majg zastosowanie do
statku zajetego potowem w bliskim sgsiedztwie innych statkdw réwniez zajetych potowem.

e. Statek nie zajety potowem nie powinien pokazywac swiatet i znakéw przewidzianych niniejszym
prawidtem, lecz tylko Swiatta i znaki przewidziane dla statku o jego dtugosci.

Prawidto 27. Statki nie odpowiadajgce za swoje ruchy lub statki o ograniczonej
zdolnosci manewrowe;.

a. Statek nie odpowiadajacy za swoje ruchy powinien pokazywac:

dwa czerwone Swiatta widoczne dookota widnokregu, umieszczone w linii pionowej w
miejscu, skad beda najlepiej widoczne;

dwie kule lub podobne znaki, umieszczone w linii pionowej w miejscu, skad beda najlepiegj
widoczne;

gdy posuwa sie po wodzie - Swiatta burtowe i Swiatto rufowe, opréocz swiatet
przewidzianych w niniejszym ustepie.

b. Statek o ograniczonej zdolnosci manewrowej, z wyjatkiem statku zajetego czyszczeniem z min,
powinien pokazywac:

trzy swiatta widoczne dookota widnokregu, umieszczone w linii pionowej w miejscu, skad
beda najlepiej widoczne; Swiatta gorne i dolne powinny by¢ czerwone, a Srodkowe biate;

trzy znaki umieszczone w linii pionowej w miejscu, skad bedg najlepiej widoczne; gérny i
dolny znak powinny mie¢ ksztatt kuli, a Srodkowy -rombu;

gdy posuwa sie po wodzie $wiatto, lub swiatta masztowe, Swiatta burtowe i Swiatto rufowe,
oprécz swiatet przewidzianych w punkcie i);

gdy stoi na kotwicy - $wiatta lub znaki przewidziane w prawidle 30, oprdcz Swiatet lub
znakoéw przewidzianych w punktachi) i ii).

c. Statek o napedzie mechanicznym zajety czynnoscig holownicza, ktéra powaznie ogranicza
statek holujgcy oraz obiekt holowany w ich zdolnosci do odchylania sie od ich kursu, powinien,



oprécz swiatet lub znakdéw przewidzianych w prawidle 24 a), pokazywac¢ dodatkowo Swiatta i
znaki przewidziane w punktach b) i) oraz ii) niniejszego prawidta.

d. Statek zajety pracami pogtebiarskimi lub podwodnymi, ograniczony w swej zdolnosci
manewrowej, powinien pokazywac swiatta i znaki przewidziane w punktach b) i) ii) oraz iii)
niniejszego prawidta, a jezeli istnieje przeszkoda, pokazywa¢ ponadto:

i. dwa czerwone swiatta widoczne dookota widnokregu albo dwie kule umieszczone w linii
pionowej - aby wskazac strone, po ktdrej znajduje sie przeszkoda;

ii. dwa zielone swiatta widoczne dookota widnokregu albo dwa romby umieszczone w linii
pionowe;j - aby wskazac strone, po ktérej moze przejs¢ inny statek;

iii. gdy stoi na kotwicy - Swiatta i znaki przewidziane w niniejszym ustepie, zamiast Swiatet
przewidzianych w prawidle 30.

e. llekro¢ wielkos$¢ statku zajetego pracami nurkowymi uniemozliwia pokazywanie wszystkich
Swiatet i znakdéw przewidzianych w ustepie d) niniejszego prawidta, to powinien pokazywac:

i. trzy swiatta widoczne dookota widnokregu w miejscu skad beda one widoczne najlepiej;
ii.  Swiatta najwyzsze i najnizsze powinny by¢ czerwone, a Srodkowe biate;

iii. sztywna replike flagi sygnatowej "A" miedzynarodowego Kodu Sygnatowego na wysokosci
nie mniejszej niz 1 metr; nalezy przedsiewzig¢ srodki do zapewnienia widocznosci tego
sygnatu dookota widnokregu.

f. Statek zajety oczyszczaniem z min powinien dodatkowo oprécz swiatet przewidzianych w
prawidle 23. dla statku o napedzie mechanicznym lub znaku przewidzianego w prawidle 30. Dla
statku stojgcego na kotwicy, pokazywac odpowiednio albo trzy zielone swiatta widoczne
dookota widnokregu, albo trzy kule. Jedno z tych swiatet lub jeden z tych znakéw powinien by¢
pokazywany w poblizu szczytu przedniego masztu i po jednym na kazdym konicu rei przedniego
masztu. Te Swiatta lub znaki oznaczaja, ze niebezpieczne jest dla innego statku zblizanie sie w
granicach 1000 metréw do statku zajetego oczyszczaniem z min.

g. Statki o dtugosci mniejszej niz 12 metréw, z wyjatkiem statkéw zajetych pracami nurkowymi, nie
sg obowigzane pokazywac swiatet i znakéw wymaganych niniejszym prawidtem.

h. Sygnaty przewidziane w niniejszym prawidle nie sg sygnatami statkéw znajdujacych sie w
niebezpieczenstwie i zadajgcych pomocy. Sygnaty te sg podane w Zatgczniku IV do niniejszych
Przepisow.

Prawidto 28. Statki ograniczone swym zanurzeniem.

Statek ograniczony swym zanurzeniem moze, oprécz swiatet przewidzianych w prawidle 23 dla statkow
0 napedzie mechanicznym, pokazywa¢ w miejscu, skad bedg najlepiej widoczne, trzy czerwone
Swiatta widoczne dookota widnokregu, umieszczone w linii pionowej, albo walec.

Prawidto 29. Statki pilotowe.
a. Statek petnigcy stuzbe pilotowa powinien pokazywac:

i dwa $wiatta widoczne dookota widnokregu, umieszczone w linii pionowej na szczycie lub
w poblizu szczytu masztu, gérne biate, a dolne czerwone;

ii. gdyjestwdrodze -dodatkowe Swiatta burtowe i Swiatto rufowe;



iii. gdy stoi na kotwicy -dodatkowo do swiatet przewidzianych w punkcie i) -Swiatto, Swiatta
lub znak przewidziany w prawidle 30 dla statkéw stojgcych na kotwicy.

b. Statek pilotowy, jezeli nie petni stuzby pilotowej, powinien pokazywac¢ swiatta lub znaki

przewidziane dla podobnego statku jego dtugosci.

Prawidto 30. Statki zakotwiczone i statki na mieliznie.

a.

Statek stojgcy na kotwicy powinien pokazywac w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne:
i. biate swiatto widoczne dookota widnokregu albo kule - w przedniej czesci statku;

ii. biate swiatto widoczne dookota widnokregu na rufie lub w jej poblizu i ponizej Swiatta
przewidzianego w punkcie i).

Zamiast Swiatet przewidzianych w ustepie a) niniejszego prawidta statek o dtugosci mniejszej niz
50 metréw moze pokazywac biate swiatto widoczne dookota widnokregu, w miejscu skad bedzie
najlepiej widoczne.

Statek stojgcy na kotwicy moze, a statek o dtugosci 100 metréw lub wiecej powinien takze
uzywac dostepnych swiatet roboczych lub rownoznacznych do oswietlenia swych poktadéw.

Statek na mieliznie powinien pokazywac swiatta przewidziane w ustepach a) lub b) niniejszego
prawidta, a ponadto - w miejscu, skad beda najlepiej widoczne:

i. dwa czerwone swiatta widoczne dookota widnokregu, umieszczone w linii pionowej;
ii. trzy kule umieszczone w linii pionowe;j.

Statek o dtugosci mniejszej niz 7 metrow, stojgcy na kotwicy lub na mieliznie, lecz nie na waskim
przejsciu lub w jego poblizu, na torze wodnym lub kotwicowisku albo gdzie normalnie inne statki
nawiguja, nie jest obowigzany do pokazywania swiatet lub znakéw przewidzianych w ustepach a)
i b) niniejszego prawidta.

Statek o dtugosci mniejszej niz 12 metréw stojgcy na mieliznie nie jest obowigzany do
pokazywania Swiatet lub znakéw wymaganych ustepami d) i) oraz ii) niniejszego prawidta.

Prawidto 31. Wodnosamoloty i ekranoplany.

Jezeli wodnosamolot lub ekranoplan nie jest w stanie pokazywaé swiatet i znakéw o charakterystyce
lub rozmieszczeniu przewidzianych w prawidtach niniejszej czesci, to powinien on, jezeli to jest
mozliwe, pokazywac swiatta i znaki jak najbardziej podobne do takiej charakterystyki i rozmieszczenia.

CZESC D - SYGNALY DZWIEKOWE | SWIETLNE

Prawidto 32. Definicje.

a.

Whyraz "gwizdek" oznacza kazdy przyrzad do sygnalizacji dzwiekowej zdolny do wytwarzania
przewidzianych dzwiekdéw i odpowiadajacy warunkom okreslonym w zatgczniku 1l do niniejszych
Przepiséw.

Okreslenie "dzwiek krétki" oznacza dzwiek trwajgcy okoto jednej sekundy.

Okreslenie "dzwiek dtugi" oznacza dzwiek trwajacy od czterech do szesciu sekund.



Prawidto 33. Wyposazenie w Srodki do sygnalizacji dZzwiekowe;j.

a. Statek o dtugosci 12 metréw lub wiekszej powinien by¢ zaopatrzony w gwizdek, statek o dtugosci
20 metréw lub wiekszej powinien oprocz gwizdka, by¢ dodatkowo zaopatrzony w dzwon, a statek
o dtugosci 100 metréw lub wiekszej powinien by¢ dodatkowo zaopatrzony w gong, ktdrego ton i
dzwigk nie moga by¢ mylone z tonem i dZzwiekiem dzwonu. Gwizdek, dzwon i gong powinny
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w Zatgczniku Il do niniejszych Przepiséw. Dzwon lub
gong albo obydwa te przyrzady moga byc¢ zastgpione innymi srodkami o odpowiednio takiej
samej charakterystyce dZzwiekowej, z tym, ze zawsze bedzie mozliwe reczne nadawanie
wymaganych sygnatéw.

b. Statek o dtugosci mniejszej niz 12 metréw nie jest obowigzany do posiadania srodkéw do
sygnalizacji dzwiekowej przewidzianych w ustepie a) niniejszego prawidta, lecz jezeli ich nie
posiada, powinien by¢ zaopatrzony w inne srodki do nadawania donosnego sygnatu
dzwiekowego.

Prawidto 34. Sygnaty manewrowe i ostrzegawcze.

a. Gdy statki sg wzajemnie widoczne, statek o napedzie mechanicznym w drodze, wykonujac
manewr dozwolony lub wymagany niniejszymi prawidtami, powinien wskazac¢ ten manewr za
pomoca nastepujacych sygnatéw nadanych gwizdkiem:

1. -jeden dZwiek krétki - dla oznaczenia "Zmieniam moj kurs w prawo",
2. -dwa dzwieki krotkie -dla oznaczenia "Zmieniam moj kurs w lewo",
3. -trzy dzwieki krotkie -dla oznaczenia "Daj. bieg wstecz".

b. Kazdy statek moze uzupetni¢ sygnaty nadawane gwizdkiem, przewidziane w ustepie a)
niniejszego prawidta, sygnatami swietlnymi odpowiednio powtarzanymi w czasie wykonywania
manewru:

i. te Swietlne sygnaty powinny mie¢ nastepujgce znaczenie:
1. -jeden btysk -dla oznaczenia "Zmieniam maj kurs w prawo",
2. -dwa btyski -dla oznaczenia "Zmieniam méj kurs w lewo",
3. -trzy btyski -dla oznaczenia "Daj. bieg wstecz",

ii. kazdy btysk swiatta powinien trwac¢ okoto jednej sekundy, przerwa miedzy btyskami powinna trwa¢
okoto jednej sekundy, a przerwa miedzy kolejnymi sygnatami - nie mniej niz 10 sekund;

iii. Swiatto uzywane do tego sygnatu, jezeli jest zatozone, powinno by¢ biatym swiattem, widzianym z
odlegtosci co najmniej 5 mil i powinno odpowiada¢ postanowieniom zatgcznika | do niniejszych
Przepisow.

c. Gdy statki sg wzajemnie widoczne w waskim przejsciu lub na torze wodnym, wéwczas:

i. statek, ktéry zamierza wyprzedzi¢ inny statek, powinien zgodnie z prawidtem 9 e) i) wskaza¢
swoj zamiar za pomocag nastepujgcych sygnatéow gwizdkiem:

1. -dwa dzwieki dtugie z nastepujgcym po nich jednym dzwiekiem krétkim dla
oznaczenia "Zamierzam was wyprzedzi¢ z waszej prawej burty";

2. -dwa dzwiegki dtugie z nastepujacymi po nich dwoma dzwiekami krétkimi dla
oznaczenia "Zamierzam was wyprzedzi¢ z waszej lewej burty";



d.

ii. statek, ktéry ma by¢ wyprzedzony, jezeli dziata zgodnie z prawidtem 9 e) i), powinien wskazac¢
sSWo0jg zgode za pomocag nastepujacego sygnatu gwizdkiem:

1. -jeden dzwiek dtugi, jeden krétki, jeden dtugi i jeden krétki, nadane w tej kolejnosci.

Gdy statki wzajemnie widoczne zblizaja sie do siebie i z jakiejkolwiek przyczyny ktoérykolwiek z
nich nie rozumie zamiardow lub dziatan drugiego statku lub ma watpliwosci, czy drugi statek
podejmie wystarczajgce dziatanie w celu unikniecia zderzenia, statek majacy watpliwos¢
powinien wskazac jg przez nadanie gwizdkiem co najmniej pieciu krotkich i szybko po sobie
nastepujacych dzwiekow. Taki sygnat moze by¢ uzupetniony sygnatem swietlnym o co najmniej
pieciu krotkich i szybko po sobie nastepujacych btyskach.

Statek zblizajgcy sie do zakretu lub do obszaru przejscia toru wodnego, gdzie inne statki moga
by¢ zastoniete wystepujaca przeszkoda, powinien nadac jeden dtugi dzwiek. Kazdy zblizajgcy sie
statek znajdujgcy sie poza zakretem lub przeszkodag powinien odpowiedzie¢ na taki sygnat
jednym dtugim dzwiekiem.

Jezeli gwizdki sg zainstalowane na statku w odlegtosci wiekszej niz 100 metréw od siebie,
wowczas tylko jeden gwizdek powinien by¢ uzywany do nadawania sygnatow manewrowych lub
ostrzegawczych.

Prawidto 35. Sygnaty dZzwiekowe podczas ograniczonej widzialnosci.

W strefie ograniczonej widzialnosci lub w jej poblizu podczas dnia lub w nocy sygnaty przewidziane w
niniejszym prawidle powinny by¢ nadawane, jak nastepuje:

a.

Statek o napedzie mechanicznym posuwajacy sie po wodzie powinien nadawac z przerwami nie
wigkszymi niz 2 minuty jeden dtugi dzwiek.

Statek o napedzie mechanicznym w drodze, lecz majacy silniki zatrzymane i nie posuwajacy sie
po wodzie, powinien nadawac z przerwami nie wigkszymi niz 2 minuty dwa dtugie dzwigki
nastepujace po sobie z przerwa okoto 2 sekund miedzy nimi.

Statek nie odpowiadajgcy za swoje ruchy, statek o ograniczonej zdolnosci manewrowej, statek
ograniczony swym zanurzeniem, statek zaglowy, statek zajety potowem i statek zajety
holowaniem lub pchaniem innego statku powinien zamiast sygnatéw przewidzianych w
ustepach a) lub b) niniejszego prawidta nadawa¢ z przerwami nie wiekszymi niz 2 minuty trzy
nastepujace po sobie dzwieki: jeden dtugi i dwa krétkie.

Statek zajety potowem, gdy stoi na kotwicy i statek o ograniczonej zdolnosci manewrowej,
wykonujacy swa prace stojac na kotwicy, powinien zamiast sygnatéw przewidzianych w ustepie
g) niniejszego prawidta nadawa. sygnat dzwiekowy przepisany w ustepie c) niniejszego prawidta.

Statek holowany lub gdy wiecej statkow jest holowanych, to ostatni statek zespotu
holowniczego, jezeli jest on obsadzony zatoge, powinien nadawac cztery nastepujace po sobie
dzwieki: jeden dtugi i trzy krétkie z przerwami nie wiekszymi niz 2 minuty. Jezeli to mozliwe,
sygnat ten powinien byé nadawany bezposrednio po sygnale nadanym przez statek holujacy.

Gdy statek pchajacy i statek pchany w przdd sa potgczone ze sobg sztywno w jednostke
zespolong, to powinny by¢ traktowane jako statek o napedzie mechanicznym i nadawac sygnaty
przewidziane w ustepach a) lub b) niniejszego prawidta.

Statek stojgcy na kotwicy powinien z przerwami nie wigkszymi niz jedna minuta gwattownie bi¢
w dzwon przez okoto 5 sekund. Na statku o dtugosci 100 metréw lub wiekszej sygnat dzwonem
nalezy nadawac w przedniej czesci statku, a bezposrednio po tym nalezy gwattownie bi¢ w gong
przez okoto 5 sekund w tylnej czesci statku. Statek stojacy na kotwicy moze dodatkowo nadawac



trzy nastepujace po sobie dzwieki, a mianowicie jeden krotki, jeden dtugi i jeden krétki, aby
ostrzec zblizajacy sie statek o swojej pozycji i mozliwosci zderzenia.

h. Statek na mieliznie powinien nadawac sygnat dzwonem i w razie potrzeby sygnat gongiem
przewidziany w ustepie g) niniejszego prawidta, a ponadto powinien nadawac trzy oddzielne i
wyrazne uderzenia w dzwon bezposrednio przed i po kazdym gwattownym biciu w dzwon. Statek
na mieliznie moze ponadto nadawac¢ odpowiedni sygnat gwizdkiem.

i. Statek o dtugosci mniejszej niz 12 metréw lub wiekszej, lecz mniejszej niz 20 metrow, nie jest
obowigzany do nadawania dzwonem sygnatéw przewidzianych w ustepach g) oraz h) niniejszego
prawidta. Jednakze jezeli ich nie nadaje, to powinien nadawac inny wystarczajaco donosny
sygnat dzwiekowy z przerwami nie wiekszymi niz 2 minuty.

j. Statek o dtugosci mniejszej niz 12 metréw nie jest obowigzany do nadawania wymienionych
sygnatow, lecz jezeli ich nie nadaje, to powinien nadawac inny dostatecznie donosny sygnat
dzwiekowy z przerwami nie wiekszymi niz 2 minuty.

k. Statek pilotowy petniacy stuzbe pilotowa moze, oprdcz sygnatow przewidzianych w ustepach a),
b) lub g) niniejszego prawidta, nadawac sygnat rozpoznawczy sktadajacy sie z czterech krotkich
dzwiekow.

Prawidto 36. Sygnaty zwrdcenia uwagi.

Jezeli jest to konieczne w celu zwrdcenia uwagi innego statku, kazdy statek moze nadawac sygnaty
Swietlne lub dZzwiekowe, ktorych nie mozna pomyli¢ z jakimkolwiek sygnatem przewidzianym
gdziekolwiek w niniejszych prawidtach lub moze skierowac swiatto reflektora poszukiwacza w kierunku
niebezpieczenstwa w taki sposéb, aby nie przeszkadza¢ innemu statkowi. Jakiekolwiek swiatto dla
zwrécenia uwagi innego statku powinno by¢ takie, aby nie mogto by¢é pomylone z jakimkolwiek
Swiattem stanowigcym pomoc nawigacyjng. Przy stosowaniu niniejszego prawidta nie powinno sie
stosowac swiatet przerywanych lub obrotowych o wysokim natezeniu, takich jak swiatta
stroboskopowe.

Prawidto 37. Sygnaty wzywania pomocy.

Jezeli statek znajduje sie w niebezpieczenstwie i zagda pomocy, powinien nadawac sygnaty
przewidziane w Zatgczniku IV do niniejszych Przepiséw.

CZESC E - ZWOLNIENIA

Prawidto 38. Zwolnienia.

Kazdy statek (lub kategoria statkow), ktéry spetnia wymagania miedzynarodowych przepiséw o
zapobieganiu zderzeniom na morzu z 1960 roku i ktérego stepke potozono lub ktéry znajdowat sie w
odpowiednim stadium budowy przed wejsciem w zycie niniejszych Przepiséw, moze by¢ zwolniony od
ich przestrzegania w odniesieniu do:

a. instalacji Swiatet, ktorych zasieg okreslono w prawidle 22, do uptywu czterech lat, liczagc od daty
wejscia w zycie niniejszych Przepisow;

b. instalacji Swiatet o charakterystyce barwy okreslonej w punkcie 7 zatgcznika |, do uptywu
czterech lat, liczac od daty wejscia w zycie niniejszych Przepiséw;

c. zmiany rozmieszczenia $wiatet, wynikajacych z przejscia z brytyjskiego systemu miar na system
metryczny i z zaokraglania liczb miar -zwolnienie state;



i. zmiany rozmieszczenia Swiatet masztowych na statkach o dtugosci mniejszej niz 150
metréw, wynikajgcej z postanowien punktu 3 a) zatagcznika | do niniejszych Przepisow
zwolnienie state;

ii. zmiany rozmieszczenia swiatet masztowych na statkach o dtugosci 150 metrow lub
wiekszej, wynikajacej z postanowien punktu 3 a) zatgcznika | do niniejszych Przepisow - do
uptywu dziewieciu lat, liczac od daty wejscia w zycie niniejszych Przepiséw;

iii. zmiany rozmieszczenia swiatet masztowych, wynikajgce z postanowien punktu 2 b)
zatgcznika | do niniejszych Przepiséw - do uptywu dziewieciu lat, liczac od daty wejsciaw
zycie niniejszych Przepisow;

iv. zmiany rozmieszczenia swiatet burtowych, wynikajgcych z postanowien punktu 2g) i 3 b)
Zatacznika | do niniejszych Przepiséw - do uptywu dziewieciu lat, liczac od daty wejsciaw
zycie niniejszych Przepiséw;

v. wymagac co do srodkéw sygnalizacji dzwiekowej okreslonych w Zatgczniku Il do
niniejszych Przepisow - do uptywu dziewieciu lat, liczac od daty wejscia w zycie
niniejszych Przepisow;

vi. zmiany rozmieszczen swiatet widocznych dookota widnokregu, wynikajgcej z postanowien
punktu 9 b) Zatagcznika | do niniejszych Przepiséw - zwolnienie state.

Zatgcznik I. Rozmieszczenie oraz szczegbty techniczne
Swiatet i znakow.

1. Definicja.

1. Okreslenie "wysokos¢ nad kadtubem" oznacza wysokos$¢ nad najwyzszym nieprzerwanym
poktadem. Wysokos¢ ta powinna by¢ mierzona pionowo w dét od miejsca umieszczenia
Swiatta.

2. Pionowe rozmieszczenie Swiatet i odlegtos¢ miedzy nimi.

a. Na statku o napedzie mechanicznym o dtugosci 20 metrow lub wigkszej swiatta masztowe
powinny by¢ umieszczone, jak nastepuje:

i przednie swiatto masztowe, a jezeli jest niesione tylko jedno swiatto masztowe, to
powinno by¢ ono niesione na wysokosci nie mniejszej niz 6 metrow nad kadtubem, a
jezeli szerokos¢ statku przekracza 6 metréw - na wysokosci nie mniejszej niz
szerokos$¢ statku, z tym jednak ze swiatto to nie musi znajdowa¢ sie na wysokosci
wiekszej niz 12 metrow nad kadtubem;

ii.  jezeli sg niesione dwa Swiatta masztowe, wéwczas tylne Swiatto powinno znajdowacé
sie co najmniej o0 4,5 metra w linii pionowej wyzej od przedniego.

b. Pionowa odlegtos¢ miedzy swiattami masztowymi statku o napedzie mechanicznym powinna
by¢ taka, aby w kazdych normalnych warunkach przegtebienia tylne Swiatto byto widoczne nad
przednim swiattem i oddzielnie od niego z odlegtosci 1000 metréw od dziobnicy przy obserwaciji z
poziomu morza.

c. Swiatto masztowe statku o napedzie mechanicznym o dtugosci 12 metréw lub wiekszej, lecz
mniejszej niz 20 metréw, powinno by¢ umieszczone 2,5 metra nad okreznica.



d. Statek o napedzie mechanicznym o dtugosci mniejszej niz 12 metrow moze nielfl¢ najwyzsze
Swiatto na wysokos$ci mniejszej niz 2,5 metra nad okreznica. Jezeli jednak $wiatto masztowe jest
niesione oprocz swiatet burtowych i Swiatta rufowego, lub gdy Swiatto widoczne dookota widnokregu
przewidziane prawidtem 23 c) i) jest niesione oprdcz swiatet burtowych, to wéwczas takie swiatto
masztowe, lub swiatto widoczne dookota widnokregu, powinno by¢ niesione co najmniej 1 metr wyzej
niz Swiatta burtowe.

e. Jedno z dwdch lub trzech swiatet masztowych przewidzianych dla statku o napedzie
mechanicznym zajetego holowaniem lub pchaniem innego statku powinno by¢ umieszczone w tym
samym miejscu , w ktdrym znajduje sie przednie albo tylne Swiatto masztowe; jezeli sg noszone na
tylnym maszcie, to najnizsze tylne swiatto masztowe powinno by¢ co najmniej o 4,5 metra pionowo
wyzej od przedniego swiatta masztowego.

f.

i Swiatto lub swiatta masztowe przewidziane w prawidle 23 a) powinny by¢ tak
umieszczone, aby znajdowaty sie ponad wszystkimi innymi swiattami i przeszkodami
i zdala od nich, z wyjatkiem jak przewidziano w punkcie ii)

ii.  jezelinie jest mozliwe noszenie swiatet widocznych dookota widnokregu
przewidzianych w prawidle 27 b) i) lub w prawidle 28 ponizej Swiatet masztowych, to
moga one by¢ noszone nad tylnym swiattem (Swiattami) masztowym lub pionowo
miedzy przednim swiattem (Swiattami) masztowym a tylnym swiattem (Swiattami)
masztowym, jednakze w tym ostatnim przypadku pod warunkiem, ze beda
spetnione wymagania zawarte w punkcie 3 c) niniejszego Zatgcznika.

g. Swiatta burtowe statku o napedzie mechanicznym powinny by¢ umieszczone nad kadtubem na
wysokosci nie wiekszej niz 3/4 wysokosci przedniego swiatta masztowego. $wiatta te nie powinny
znajdowac sie zbyt nisko, aby nie byty pomylone ze Swiattami poktadowymi.

h. Swiatta burtowe, jezeli znajdujg sie w latarni kombinowanej na statku o napedzie
mechanicznym o dtugosci mniejszej niz 20 metréw, powinny by¢ umieszczone co najmniej 1 metr
ponizej Swiatta masztowego.

i. Jezeli prawidta wymagaja, aby dwa lub trzy Swiatta byty umieszczone w linii pionowej, wéwczas
odstep miedzy nimi powinien byé nastepujacy:

i. na statku o dtugosci 20 metréw lub wiekszej odstep miedzy takimi swiattami
powinien wynosi¢ nie mniej niz 2 metry, a najnizsze z nich, z wyjatkiem statku
obowigzanego do niesienia Swiatta holowania, powinno by¢ umieszczone na
wysokos$ci nie mniejszej niz 4 metry nad kadtubem;

ii. na statku o dtugosci mniejszej niz 20 metréw odstep miedzy takimi swiattami
powinien wynosi¢ nie mniej niz 1 metr, a najnizsze z nich, z wyjatkiem statku
obowigzanego do niesienia Swiatta holowania, powinno by¢ umieszczone na
wysokosci nie mniejszej niz 2 metry nad okreznica;

iii. jezeli niesione sg trzy swiatta, wéwczas odstepy miedzy nimi powinny by¢é
jednakowe.

j. Z dwdéch swiatet widocznych dookota widnokregu, przewidzianych dla statku zajetego
potowem, dolne powinno by¢ umieszczone nad swiattami burtowymi na wysokosci co najmniej
dwukrotnie wiekszej od odlegtosci miedzy dwoma swiattami pionowymi.



k. Przednie Swiatto kotwiczne przewidziane w prawidle 30 a) i), jezeli sg niesione dwa, powinno
znajdowac sie nie mniej niz 4,5 metra nad tylnym swiattem. Na statku o dtugos$ci 50 metréw lub
wiekszej przednie swiatto kotwiczne powinno by¢ umieszczone na wysokosci nie mniejszej niz 6
metrow nad kadtubem.

3. Poziome rozmieszczenie sSwiatet i odlegtos¢ miedzy nimi.

a. Jezeli dwa swiatta masztowe sg przewidziane dla statku o napedzie mechanicznym, wéwczas
pozioma odlegtos¢ miedzy nimi powinna wynosi¢ nie mniej niz potowe dtugosci statku, lecz nie musi
by¢ wieksza niz 100 metrow. Przednie swiatto powinno by¢ umieszczone w nie wiekszej odlegtosci od
dziobnicy niz ¢wier¢ dtugosci statku.

b. Na statku o napedzie mechanicznym o dtugosci 20 metréw lub wiekszej Swiatta burtowe nie
powinny by¢ umieszczone przed przednimi Swiattami masztowymi. Swiatta te powinny by¢
umieszczone na burcie statku lub w jej poblizu.

C. Jezeli Swiatta przewidziane w prawidle 27 b) i) lub prawidle 28 sg umieszczone pionowo miedzy
przednim swiattem (Swiattami) masztowym a tylnym swiattem (Swiattami) masztowym, to te swiatta
widoczne dookota widnokregu powinny by¢ umieszczone w odlegtosci poziomej nie mniejszej niz 2
metry w kierunku poprzecznym od ptaszczyzny symetrii statku.

d. Jezeli tylko jedno Swiatto masztowe jest przewidziane dla statku o napedzie mechanicznym,
Swiatto to powinno by¢ pokazywane z przodu od srédokrecia; z tym, ze statek o dtugosci mniejszej niz
20 metréw nie potrzebuje pokazywac tego swiatta z przodu od srédokrecia, lecz powinien pokazywac
je tak dalece z przodu jak to jest mozliwe.

4. Szczegoty dotyczace rozmieszczenia Swiatet kierunkowych na statkach rybackich,
pogtebiarkach i statkach zajetych pracami podwodnymi.

a. Swiatto wskazujgce kierunek na wystawione narzedzie potowu ze statku zajetego potowem,
przewidziane w prawidle 26 c) ii), powinno znajdowac sie w odlegtosci poziomej nie mniejszej niz 2
metry i nie wiekszej niz 6 metréw od dwdch swiatet widocznych dookota widnokregu - czerwonego i
biatego. swiatto to powinno by¢é umieszczone nie wyzej niz biate Swiatto widoczne dookota
widnokregu, przewidziane w prawidle 26 c) i), i nie nizej niz $wiatta burtowe.

b. Swiatta i znaki statku zajetego pogtebianiem lub pracami podwodnymi, wskazujgce burte, z
ktérej istnieje przeszkoda, lub burte, z ktérej mozna przejs$¢ bezpiecznie, przewidziane w prawidle 27 d)
i) oraz ii), powinny by¢ umieszczone w mozliwie najwiekszej odlegtosci w poziomie, lecz w zadnym
wypadku nie mniejszej niz 2 metry od Swiatet lub znakéw przewidzianych w prawidle 27 b) i) oraz ii). W
zadnym wypadku goérne z tych swiatet lub znakdéw nie moze znajdowac sie na wiekszej wysokosci niz
dolne z trzech swiatet lub znakdéw przewidzianych w prawidle 27 b) i) oraz ii).

5. Ostony dla swiatet burtowych.

Swiatta burtowe statkéw o dtugosci 20 metréw lub wiekszej powinny mieé od strony statku ostony
pomalowane czarng matowa farbg i powinny spetnia¢ wymagania punktu 9 niniejszego Zatacznika.
Na statkach o dtugosci mniejszej niz 20 metrow, w razie koniecznosci spetnienia wymagan
zawartych w punkcie 9 niniejszego Zatacznika, Swiatta burtowe powinny byé wyposazone od strony
statku w ostony pomalowane czarng matowa farbg. W odniesieniu do latarni kombinowanej, o
pojedynczym pionowym zarniku i bardzo waskiej przegrodzie miedzy zielonym i czerwonym
sektorem, ostony zewnetrzne sg zbedne.

6. Znaki.

a. Znaki powinny by¢ czarne i mie¢ nastepujace wymiary:



kula powinna mie¢ srednice co najmniej 0,6 metra;

stozek powinien mie¢ podstawe o srednicy co najmniej 0,6 metra, a wysokos¢
rownag swojej srednicy;

walec powinien mie¢ srednice co najmniej 0,6 metra, a wysokos¢ rdwna dwukrotnej

srednicy;
iv. romb powinien sktada¢ sie z dwdéch stozkdw okreslonych wyzej w punkcie ii) i
majacych wspoélng podstawe.
b. odlegtos¢ pionowa miedzy znakami powinna wynosi¢ co najmniej 1,5 metra.
C. Na statku o dtugosci mniejszej niz 20 metréw moga by¢ uzywane znaki o mniejszych

wymiarach, lecz proporcjonalne do wielkosci statku, a odlegtos¢ miedzy nimi moze by¢ odpowiednio

zmniejszona.

7. Specyfikacja barwy swiatet.

Chromatycznosc¢ wszystkich swiatet nawigacyjnych powinna odpowiada¢ nastepujgcym normom

mieszczgcym sie w granicach obszaréw wskazanych dla kazdej barwy na wykresie miedzynarodowej
Komisji Oswietleniowej (CIE). Granice obszarow kazdej barwy sag okreslone wspoétrzednymi punktéw
naroznych, ktdre sg nastepujace:

i. Biata
X 0.525 0.525 0.452 0.310 0.310 0.443
Y 0.382 0.440 0.440 0.348 0.283 0.382

ii.Zielona
X 0.028 0.009 0.300 0.203
Y 0.385 0.723 0.511 0.356

iii.Czerwona
X 0.680 0.660 0.735 0.721
Y 0320 0.320 0.265 0.259

iv.Z6tta
X 0.612 0.618 0.575 0.575
Y 0.382 0.382 0.425 0.406

8. Natezenie Swiatet.
a. Minimalne natezenie $wiatet powinno by¢ obliczone za pomoca wzoru:

|=3,43x108x Tx D2 x KP

gdzie:

| - oznacza natezenie swietlne w kandelach w warunkach eksploataciji,

T - oznacza prog widzialnosci 2 x 107 lukséw,

D - oznacza zasieg widzialnosci $wiatta (zasieg Swietlny) w milach morskich,



K - oznacza wspoétczynnik przepuszczalnosci atmosferyczne;.

Wartosc¢ K dla przewidzianych swiatet powinna wynosi¢ 0,8 co odpowiada widzialnosci
meteorologicznej okoto 13 mil morskich.

Wartosci wynikajace z powyzszego wzoru przedstawia nastepujaca tabela:

(Zzaassisgggv;’/\i/azeifllnnyo)s:é(\:/\i/iatta Natezenie sSwietlne swiatta w
W milach morskich kandelach dla K= 0.8 DI

1 0.8

2 4.3

3 12

4 27

5 52

6 94

Uwaga: Maksymalne natezenie swietlne Swiatet nawigacyjnych powinno by¢ ograniczone w
celu unikniecia nadmiernej jaskrawosci. Nie powinno sie tego dokonywa¢ przez stosowanie
zmiennej regulacji natezenia swietlnego.

9. Sektory poziome.

Swiatta burtowe zainstalowane na statku powinny mie¢ wymagane minimalne
natezenie w kierunku w przéd. Natezenie to powinno zmniejszy¢ sie az do zaniku
miedzy1 a 3 stopniem poza przepisanymi sektorami.

Minimalne wymagane natezenie dla Swiatet rufowych i Swiatet masztowych oraz w
obrebie 22,5 stopnia poza trawersem dla swiatet burtowych powinno by¢ utrzymane
na tuku widnokregu az do 5 stopni wewnatrz granic sektoréw przewidzianych w
prawidle 21. Od 5 stopni wewnatrz przewidzianych sektorédw natezenie moze sie
zmniejszac¢ o 50 procent do granic tych sektoréw; nastepnie natezenie powinno sie
stale zmniejszaé, az do osiggniecia praktycznego zaniku, nie dalej niz 5 stopni poza
przewidzianymi sektorami.

Swiatta widoczne dookota widnokregu powinny by¢ tak umieszczone, aby nie byty
zastaniane przez maszty, stengi lub nadbudoéwki w sektorach katowych wiekszych
niz 6 stopni, z wyjatkiem swiatet kotwicznych, ktére nie musza by¢ umieszczone zbyt
wysoko nad kadtubem.

jezeli nie jest mozliwe spetnienie wymagan ustepu b) i) niniejszego punktu przez
pokazywanie tylko jednego Swiatta widocznego dookota widnokregu, powinny by¢
uzyte dwa swiatta widoczne dookota widnokregu nalezycie umieszczone lub
rozdzielone ekranem, tak aby byty one, tak dalece jak to jest mozliwe, widoczne jako
jedno swiatto z odlegtosci jednej mili.



10. Sektory pionowe.

a. Sektory pionowe Swiatet elektrycznych, z wyjatkiem swiatet statkéw zaglowych w drodze,
powinny zapewniag, aby:

i. €O najmniej minimalne wymagane natezenie byto utrzymane w granicach kata od 5
stopni ponad widnokregiem do 5 stopni ponizej widnokregu,

ii. co najmniej 60 procent minimalnego wymaganego natezenia byto utrzymane w
granicach kata od 7,5 stopnia ponad widnokregiem do 7,5 stopnia ponizej
widnokregu.

b. Na statkach zaglowych w drodze sektory pionowe zainstalowanych swiatet elektrycznych
powinny zapewniagé, aby:

i €0 najmniej minimalne wymagane natezenie byto utrzymane w granicach kata od 5
stopni ponad widnokregiem do 5 stopni ponizej widnokregu,

ii. co najmniej 50 procent minimalnego wymaganego natezenia byto utrzymane w
granicach kata od 25 stopni ponad widnokregiem do 25 stopni ponizej widnokregu.

iii. W odniesieniu do $wiatet innych niz elektryczne powyzsze postanowienia powinny
by¢ przestrzegane tak $cisle, jak to jest mozliwe.

11. Natezenie Swiatet nieelektrycznych.

Swiatta nieelektryczne powinny w miare mozliwo$ci mie¢ minimalne natezenie, okreslone w tabeli
podanejw punkcie 8 niniejszego Zatgcznika.

12. Swiatto manewrowe.

Bez wzgledu na postanowienia punktu 2 f) niniejszego Zatgcznika swiatto manewrowe okreslone w
prawidle 34 b) powinno byé umieszczone w tej samej ptaszczyznie pionowej symetrii statku co
Swiatto lub swiatta masztowe i jezeli jest to mozliwe, na wysokosci co najmniej 2 metréw pionowo
ponad przednim swiattem masztowym, z tym ze bedzie ono niesione nie mniej niz 2 metry pionowo
ponizej lub powyzej tylnego swiatta masztowego. Na statku noszgcym tylko jedno swiatto masztowe
Swiatto manewrowe powinno by¢ noszone w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne, w odlegtosci
pionowej co najmniej 2 metréw od swiatta masztowego.

13. Statek szybkobiezny.

a. Swiatto masztowe statku szybkobieznego moze by¢ umieszczone na wysokosci wzgledem
szerokosci statku nizej niz przewidziano w punkcie 2 a) i) niniejszego Zatacznika, pod warunkiem, ze
kat przy podstawie tréjkata réwnoramiennego utworzonego przez swiatta burtowe i Swiatto masztowe
widoczne od przodu w rzucie pionowym, nie jest mniejszy niz 27 stopni.

b. Na statku szybkobieznym o dtugosci 50 metréow lub wiekszej, pionowa odlegtos¢ 4,5 metra
miedzy przednim i tylnym swiattem masztowym wymagana w punkcie 2 a) ii) niniejszego Zatacznika,
moze by¢ zmodyfikowana pod warunkiem, ze odlegtos¢ taka nie bedzie mniejsza od wartosci
okreslonej wedtug nastepujgcego wzoru:

y=(a+17F)C/1000 + 2
gdzie:

y oznacza wysokos¢ gtéwnego sSwiatta masztowego powyzej przedniego Swiatta
masztowego w metrach;



a oznacza wysokos¢ przedniego swiatta masztowego nad poziomem wody w metrach,
w warunkach eksploatacyjnych;

F oznacza przegtebienie w warunkach eksploatacyjnych, w stopniach;

C oznacza odlegtosc¢ poziomag miedzy Swiattami masztowymi w metrach.

14. Zatwierdzenie.

Konstrukcja swiatet i znakéw oraz instalacja swiatet na statku powinny odpowiada¢ wymaganiom
wtasciwego organu Panstwa, ktdrego bandere statek ma prawo podnosi¢.

Zatgcznik Il. Dodatkowe sygnaty statkdw rybackich
towigcych blisko siebie.

1. Postanowienia ogélne.

Swiatta wymienione w niniejszym Zatgczniku, jezeli sg pokazywane zgodnie z postanowieniami
prawidta 26 d), powinny by¢ umieszczone w miejscu, skad beda najlepiej widoczne, w odlegtosci co
najmniej 0,9 metra od siebie i ponizej Swiatet przewidzianych w prawidle 26 b) i) oraz c) i). Swiatta
powinny by¢ widoczne dookota widnokregu z odlegtosci co najmniej 1 mili, lecz z odlegtosci
mniejszej niz Swiatto przewidziane niniejszymi prawidtami dla statkéw rybackich.

2. Sygnaty trawleréw.

a.

Statki o dtugosci 20 metréw lub wiekszej, gdy sg zajete tratowaniem za pomoca sprzetu
dennego lub pelagicznego, powinny pokazywac:

i. gdy wydaja swoje sieci - dwa biate swiatta w linii pionowej,
ii. gdy wybierajg swoje sieci - jedno biate Swiatto nad jednym swiattem czerwonym w
linii pionowej,
iii. gdy sie¢ uwiezta na przeszkodzie - dwa czerwone Swiatta w linii pionowej.

Kazdy ze statkéw o dtugosci 20 metrow lub wiekszej zajetych tratowaniem parami
powinien pokazywadé:

i. w nocy - $wiatto reflektora skierowane w przéd i w kierunku drugiego statku, z ktérym
tratuje w parze,

ii. gdy statki wydaja lub wybierajg swoje sieci albo gdy ich sieci uwiezty na przeszkodzie
Swiatta przewidziane w powyzszym punkcie 2 a).

Statek o dtugosci mniejszej niz 20 metréw zajety tratowaniem za pomocs sprzetu dennego
lub pelagicznego czy tez zajety tratowaniem parami moze pokazywac¢ odpowiednie Swiatta
przewidziane w punktach 2 a) lub 2 b).

3. Sygnaty Swietlne sejneréw.

Statki zajete potowem siecig okreznica moga pokazywac dwa z6tte Swiatta w linii pionowe;j. Swiatta
te powinny na przemian dawa¢ btysk co sekunde, a czas trwania swiatta i przerwy powinny by¢
jednakowe. Swiatta te moga by¢ pokazywane tylko wtedy, gdy sprzet potowowy przeszkadza statkowi
w manewrach.



Zatgcznik lll. Szczegoty techniczne srodkow do sygnalizacji
dzwiekowej.

1.

Gwizdki.

a. Czestotliwosc i zasieg styszalnosci.

Podstawowa czestotliwos¢ sygnatu powinna miesci¢ sie w granicach 70-700 Hz. Zasieg
styszalnosci sygnatu danego gwizdkiem powinien by¢ okreslony przez te czestotliwosci, ktdre
moga obejmowac czestotliwos¢ podstawowa i/lub jedng lub wiecej wyzszych czestotliwosci,
ktore mieszczg sie w granicach 180-700 Hz (+/-1%) dla statku o dtugosci 20 metrow lub
wiekszej lub 180-2100 Hz (+/-1%) dla statku o dtugosci mniejszej niz 20 metréw i ktére
zapewniajg poziom ci$nienia akustycznego okreslony w punkcie 1 c), jak nizej.

b. Granice podstawowych czestotliwosci.

W celu zapewnienia znacznej réznorodnosci charakterystyki gwizdka podstawowa
czestotliwosé gwizdka powinna miescic¢ sie w nastepujacych granicach:

i 70 - 200 Hz - dla statku o dtugosci 200 metrow lub wiekszej,

ii. 130 - 350 Hz - dla statku o dtugosci 75 metréw lub wiekszej, lecz mniejszej niz 200
metrow,

iii. 250 - 700 Hz -dla statku o dtugosci mniejszej niz 75 metréw.
c. Natezenie sygnatu dzwiekowego i Zasieg styszalnosci.

Gwizdek zainstalowany na statku powinien zapewnia¢ w kierunku najwiekszego natezenia
dzwigku gwizdka i w odlegtosci 1 metra od niego poziom cisnienia akustycznego w pasmie o
wartosci co najmniej 1/3 oktawy w granicach czestotliwosci 180-700 Hz (+/-1%) dla statku o
dtugosci 20 metréw lub wiekszej, lub 180-2100 Hz (+/-1%) dla statku o dtugosci mniejszej niz
20 metréw, nie mniejszy niz to odpowiednio podaje ponizsza tabela:

Dtugos¢ statku w

Pasmo 1/3 oktawy poziom w odlegtosci

Zasieg styszalnosci

metrach 1 metra w dB w odniesieniu do 2x10° N/m2 |jw milach morskich
200 lub wiecej 143 2
od 75 lecz mniej niz 200 138 1.5
od 20 lecz mniej niz 75 130 1
120 *1
mniej niz 20 115*2 0,5
111 *3

*1 Gdy mierzone czestotliwosci mieszczg sie w granicach 180-450 Hz

*2 Gdy mierzone czestotliwosci mieszczg sie w granicach 450-800 Hz

*3 Gdy mierzone czestotliwosci mieszczg sie w granicach 800-2100 Hz

Zasieg styszalnosci podano w powyzszej tabeli dla informacji. Jest on w przyblizeniu

zasiegiem, przy ktérym gwizdek moze by¢ styszany na jego osi wzdtuznej z 90-procentowym
prawdopodobieristwem podczas spokojnego powietrza na poktadzie statku, na ktérym panuje
$redni poziom tta hatasu na stanowiskach nastuchu (to jest 68 dB w pasmie oktawy



zesrodkowanej na czestotliwosci 250 Hz i 63 dB w pasmie oktawy zesrodkowanej na 500 Hz).
W praktyce Zasieg, w ktérym gwizdek moze by¢ styszalny, jest nadzwyczaj zmienny i zalezy w
znacznym stopniu od warunkéw pogody. Podane wartosci mozna uwazac za typowe, lecz
podczas silnego wiatru lub wysokiego poziomu hatasu otoczenia na stanowisku nastuchu
Zasieg ten moze ulec silnemu zmniejszeniu.

d. Witasciwosci kierunkowe.

We wszystkich kierunkach w ptaszczyznie horyzontalnej, objetych sektorem +/-45 stopni w
stosunku do osi, poziom ci$nienia akustycznego gwizdka kierunkowego nie powinien by¢ nizszy
niz o 4 dB ponizej poziomu cisnienia akustycznego w osi. We wszystkich innych kierunkach w
ptaszczyznie horyzontalnej poziom cisnienia akustycznego nie powinien by¢ nizszy nizo 10 dB
ponizej poziomu cisnienia akustycznego w osi i taki, aby Zasieg we wszystkich kierunkach
rowny byt co najmniej potowie Zasiegu w osi. Poziom cisnienia akustycznego powinien by¢
mierzony w pasmie jednej trzeciej oktawy okreslajgcej Zasieg styszalnosci.

e. Miejsce gwizdkow.

Jezeli gwizdek kierunkowy ma by¢ uzywany jako jedyny gwizdek na statku, powinien by¢ tak
zainstalowany, aby najwieksze natezenie jego dzwieku skierowane byto prosto w przad.
Gwizdek powinien by¢ umieszczony tak wysoko na statku, jak to jest mozliwe, w celu
zmniejszenia przeszkdéd w rozchodzeniu sie emitowanego dzwieku, a réwniez w celu
zredukowania do minimum ryzyka zaktécen w styszeniu przez personel. Poziom cisnienia
akustycznego wtasnego sygnatu statku na stanowiskach nastuchu nie powinien przekraczac
110 dB (A), a jezeli to mozliwe, nie powinien przekracza¢ 100 dB (A).

f. Instalacja kilku gwizdkdw.

Jezeli gwizdki zainstalowano w odlegtosci wiekszej niz 100 metréw od siebie, nalezy zapewnicé,
aby gwizdki nie dziataty rownoczesnie.

g. Kombinowane systemy gwizdkdw.

Jezeli z powodu obecnosci przeszkéd w polu akustycznym pojedynczego gwizdka lub jednego z
gwizdkéw wymienionych wyzej w punkcie 1 f) moze wystepowac strefa znacznie obnizonego
poziomu sygnatu, zaleca sie zainstalowanie kombinowanego systemu gwizdkéw w sposoéb
zapobiegajgcy obnizeniu tego poziomu. W rozumieniu niniejszych prawidet kombinowany
system gwizdkéw nalezy uwazac za jeden gwizdek. Gwizdki wchodzace w sktad
kombinowanego systemu powinny by¢ umieszczone w odlegtosci nie wiekszej niz 100 metrow
od siebie; powinny by¢ tak urzadzone, by dziataty réwnoczes$nie. Czestotliwos¢ kazdego z tych
gwizdkow powinna sie rézni¢ od czestotliwosci pozostatych co najmniejo 10 Hz.

2. Dzwonigong.
a. Natezenie sygnatu.

Dzwon, gong lub inny przyrzad o podobnej charakterystyce dZzwieku powinny wytwarzaé
poziom cisnienia akustycznego nie nizszy niz 110 dB w odlegtosci 1 metra od niego.

b. Konstrukcja.

Dzwony i gongi powinny by¢ skonstruowane z materiatu odpornego na korozje i zdolne do
dawania jasnego tonu. srednica kielicha dzwonu powinna by¢ nie mniejsza niz 300 mm dla
statkdw o dtugosci niz 20 metréw lub wiekszej. Zaleca sie, gdzie jest to wykonalne, stosowacé
serce dzwonu o napedzie mechanicznym w celu zapewnienia statej sity uderzenia, z tym zeby



mozliwe byto reczne jego uruchomienie. Masa serca dzwonu powinna by¢ nie mniejsza niz 3
procent masy dzwonu.

c. Zatwierdzenie.

Konstrukcja srodkéw do sygnalizacji dzwiekowej, ich wykonanie oraz ich instalacja na statku
powinny odpowiada¢ wymaganiom wtasciwego organu Panstwa, ktdrego bandere statek ma
prawo podnosié.

Zatgcznik IV. Sygnaty wzywania pomocy.

1. Nastepujace sygnaty, uzywane lub pokazywane tgcznie albo z osobna, wskazuja
niebezpieczenstwo i potrzebe pomocy:

a. wystrzat armatni lub inny sygnat detonacyjny dawany w odstepach okoto 1 minuty,
b. nieprzerwany dzwiek dawany za pomoca dowolnego sygnalizacyjnego przyrzadu mgtowego,
C. rakiety lub pociski wyrzucajgce czerwone gwiazdy, wystrzeliwane pojedynczo w krotkich

odstepach czasu,

d. sygnat sktadajgcy sie z grupy ® ® ® — — — e e ¢ (SOS) nadawany znakami Morse'a za pomoca
radiotelegrafu lub jakiegokolwiek innego sposobu sygnalizaciji,

e. sygnat nadany za pomoca radiotelefonu, sktadajacy sie z wypowiedzianego stowa "Mayday",

f. sygnat wzywania pomocy N C wedtug Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego,

g. sygnat sktadajacy sie z kwadratowej flagi majgcy nad nig lub pod nig kule lub przedmiot
podobny do kuli,

h. ptomien na statku (jak np. palgca sie beczka smoty, oleju itp.),

i. rakieta spadochronowa lub pochodnia reczna palgca sie czerwonym ptomieniem,

j. sygnat dymny wydzielajgcy dym o barwie pomaranczowej,

k. powolne i powtarzalne podnoszenie i opuszczanie obu ramion wyprostowanych w bok,

L. radiotelegraficzny sygnat alarmowy, (zobacz GMDSS),

m. radiotelefoniczny sygnat alarmowy, (zobacz GMDSS),

n. sygnaty nadawane przez ptawy radiowe wskazujgce niebezpieczenstwo i pozycje, (zobacz

EPIRB, GMDSS),

o. stwierdzone sygnaty nadawane za pomoca systemoéw tgcznosci radiowej wtaczajgc w to
transpondery radarowe todzi ratunkowych, (zobacz SART).

2. Uzywanie lub pokazywanie ktéregokolwiek z powyzszych sygnatéw w innym celu niz dla
wskazania niebezpieczenstwa i potrzeby pomocy oraz uzywanie innych sygnatéw, ktére mozna
bytoby pomyli¢ z ktérymkolwiek z powyzszych sygnatdw, jest zabronione.



3. Nalezy zwréci¢ uwage na odpowiednie dziaty Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego i Poradnika
poszukiwania i ratowania dla statkéw handlowych oraz na nastepujgce sygnaty:

a. kawat ptotna pomaranczowego z czarnym kwadratem i kotem lub z innym odpowiednim
symbolem (dla identyfikacji z powietrza),

b. barwny znak.



