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WSTEP

Spoleczenstwo nasze, przez wieki cate odsuniete od
morza, zatracilo sens jego i zrozumienie. Dzis$, po 16 la-
tach wtadania okrojonym brzegiem morza, to zrozumie-
nie dotarlo przede wszystkim do sfer przemystowych
i handlowych, szukajacych dobrej lokaty swoich kapi-
tatow, 1 do mtodziezy. To jest juz wiele. Ale dla catej
masy narodu morze pozostaje nadal tematem egzotycz-
nym, czego dowodem jest nasza prasa, ktora poza wy-
dawnictwami fachowymi, narzucajacymi si¢ niejako
uwadze publicznosci, bardzo malo miejsca sprawom mo-
rza poswigca. Dowodem tego jest nasza literatura ma-
rynistyczna, w przewaznej czeSci operujgca papierowy-
mi ludZzmi na papierowym morzu, wreszcie prasa spor-
towa — ta modna dzi$ pupilka czasopism wszelkich od-
cieni, od radykalnych do przezuwajacych wspomnienia
swej potulnej mtodosci czasopism reakcyjnych, — ta
prasa sportowa, czujaca swoja moc witadcza, wznoszaca
nad poziomy i strgcajaca w otchlan niebytu ,,stawy na-
rodowej raz na miesigc — okoto pierwszego (i to nie
zawsze) znajduje troche¢ miejsca na tamach swego od-
cinka na wzmianki o tym, co w jej wybranej dziedzinie
na morzu si¢ dzieje.

A dzieja si¢ tam juz od lat 16 donioslte przemiany,
dzwigane wysilkiem nielicznego grona idealistOw mor-
skich lub sportowcow.

PowEtatl z niczego zaglowy sport morski, zjawity sig¢
kluby jachtowe, cata flotylla sportowych statkow mor-
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skich odbita od brzegéw Polski, odwiedzajac wszystkie
niemal, jako tako urzadzone porty Baltyku 1 wiele por-
tow na innych morzach.

Pomimo to w oczach naszych skok o pot centyme-
tra wyzej od ustalonego rekordu jest doniostym i ra-
dosnym zdarzeniem, rozpaczliwa za§ 1 dluga walka
zalogi jakiego§ malego jachtu =z szalejacym mo-
rzem zanotowana zwykle bywa krotkg kronikarska
wzmianka.

Pragne na tym miejscu podkresli¢ znaczenie pewne-
go faktu, ktory nastapil w roku ubiegtym. Faktem tym
jest nabycie przez Zwigzek Harcerstwa Polskiego du-
zego statku zaglowego, z przeznaczeniem jego dla ce-
16w szkolenia zeglarskiego swojej miodziezy.

Zwiagzek przez to wykonal doniosta prac¢ pionier-
ska 1 pokazal droge, ktorg kroczy¢ nalezy, azeby zaspo-
koi¢ gorace pragnienia licznych =zastgpéw mlodziezy,
ktorych juz mate jachty zmiesci¢ nie moga.

Jachty morskie zwykle maja zatoge od 4 do 8 osob.
Ilez to trzeba byloby jachtow, azeby zmiesci¢ na nich
zalogi wielotysigecznej rzeszy harcerskiej?

Wigc sprawili sobie tanim kosztem Zzaglowiec, prze-
robili go — czgsciowo nawet wlasnymi rgkami — na
statek szkolny i wyruszyli na morze.

Dzieje pierwszych podrozy tego statku, ktory
w mysS$l zatozen idei harcerstwa otrzymal nazwe: ,,Za-
wisza Czarny®, znajdzie czytelnik na stronicach tej
ksigzki.

Nie wszystko w tych podrdzach odbylo si¢ bez za-
rzutu, ale trzeba pamicgtaé, ze kazda praca pionierska
musi popelni¢ mniejllub wigcej liczne bledy. Nie po-
mniejsza wszakze to jej ideowego znaczenia. Zatogi
»Zawiszy Czarnego”™ wrdcity wzbogacone o spory zasob
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doswiadczenia zeglarskiego, a, co najwazniejsze, pod
nieprzepartym nrokiem morza.

Jeszcze jedng strong tych poczynan "harcerskich mu-
sz¢ zaznaczy¢: to wielkie znaczenie propagandowe nie
tylko harcerstwa polskiego, ale Polski jako panstwa.
Pod tym wzgledem ,,Zawisza Czarny‘ — trzeba to przy-
zna¢ — spelnial misje Scisle polityczng. I spetniatl ja do-
brze. Wszedzie, gdzieSmy przybywali, nie tylko byli-
smy serdecznie witani przez miejscowe organizacje
skautowe, ale, przez ich do nas stosunek, rowniez przez
wszelkie inne wladze panstwowe. Zaden skauting cu-
dzoziemski nie ma tak wielkiego statku szkolnego. ,,Za-
wisza Czarny“ wszedzie imponowal, tym bardziej, ze
jest skromny, ale przyzwoicie urzadzony. Skauci angiel-
scy, ktorzy maja nieduza morska flotylle, zapalili si¢
do harcerskiego polskiego okretu. Holendrzy ze znaw-
stwem narodu morskiego ogladali wszelkie szczegoly
»Zawiszy*“ od zez do wierzchotkow masztéw, a Eston-
czycy — takze lud morski — z zalem schodzili z jego
poktadu.

Chciatbym tag ksigzka przyczyni¢ si¢ do zrozumienia
przez szerokie warstwy spoleczenstwa idei morza i ply-
nacych stad moralnych obowigzkow jego wzgledem po-
poczynan milodziezy.

Trzeba da¢ mozno$¢ mtodym ludziom pozna¢ morze,
odbywac¢ podréze nie na lezakach wygodnych parostat-
kéw, ale w pracy, przygodach, a czasem i niebezpiev
czenstwach zaglowych okretow.

W twardym trudzie zeglarskim hartuja si¢ charak-
tery.

M. Zaruski,
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Jest to statek szkolny Zwigzku Harcerstwa Polskie-
go. Przybral imi¢ duchowego patrona harcerstwa, ryce-
rza spod Grunwaldu, gdzie ,,hajno si¢ po zbrojach ciglo";
rycerza, ktorego mestwo i1 slawa glosno rozbrzmiewaly
wsrod narodow Owczesnego $wiata, a ktorego bohater-
ska $mier¢ w walce z Turkami pod Golegbiem nad Du-
najem uczynita zen posta¢ na wpol legendarng. Przy-
stowiowa stownos$¢ ,,Zawiszy Czarnego"' znalazla swoj
wyraz w prawie harcerskim jako ideal cnoty wspotcze-
snego mtodego cztowieka: ,na slowie harcerza mozna
polega¢, jak na Zawiszy". Pigkna rzezba dtuta harce-
rza Kociejowskiego, wyobrazajaca popiersie slawnego
rycerza, zdobi stewe¢ przednig harcerskiego okretu.

»Zawisza Czarny" pod wielu wzglgdami stanowi wy-
jatek wsrod licznej flotylli zaglowcow. Fakt, ze jest on
okretem szkolnym, nie daje mu jeszcze tytulu do wy-
roznienia: szkolnych statkow jest duzo na $wiecie. Na
pewno jednak zadne zrzeszenie mlodziezowe nie posia-
da tak wielkiego — prawdziwego okr¢tu — szkolnego.
Nawet kolebka skautingu — Anglia — nie zdobyla si¢
na statek podobny. Kiedy$Smy goscili na poktadzie ,,Za-
wiszy Czarnego" angielskich skautow, oswiadczyli oni,
ze musza mie¢ taki sam statek szkolny: przez ich usta
niewatpliwie przeméwila duma morskiego narodu, kto-
ry w tej, tak waznej dziedzinie wychowania harcerskie-
go, dat sie przescignag¢ swoim uczniom. Zrzeszeniom
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harcerskim $wiata z pewnoS$cia, przybedzie jeszcze je-
den statek.

W Polsce zas ,,Zawisza Czarny* jest trzecim z rz¢dn
okretem, przeznaczonym do celéw wychowania mor-
skiego mtodziezy. Wyjatkowos$¢ jego polega na tym, ze
sprawilo go nie panstwo, lecz organizacja spoteczna,
w dodatku — organizacja mlodziezy. Przewodniczacym
tej organizacji jest wojewoda $laski, dr Michat Grazyn-
ski, ktorego moznemu poparciu zawdzigcza harcerstwo
zdobycie tak cennego narz¢dzia wychowania mlodych
charakterow, pomyst jednak, realizacja $miatych poczy-
nan i doprowadzenie do skutku calej imprezy — to bez-
sprzecznie zastuga kierownika Harcerskich Druzyn Ze-
glarskich, Witolda Bublewskiego. Dzigki jego wytrwa-
tosci, czujnosci, powiem nawet wigcej — uporowi har-
cerstwo uzyskalo wtlasny swoj okret, na ktorym liczne
zastgpy miodziezy beda mogly pozna¢ morze i $wiat
daleki, oddzielony od Polski stonymi wodami.l

Pozna¢ — to mato. Zalogi ,,Zawiszy Czarnego” nau-
cza si¢ na nim patrze¢ na morze z innego, niz ich ojco-
wie, punktu widzenia 1 ukocha¢ to morze, jako dalszy
cigg terytoriow ich Ojczyzny. Wowczas Polska, po-
wigkszona stokrotnie o obszary wod oceanicznych, nie
zejdzie juz nigdy ze stanowiska, zajetego wsrdd naro-
doéw Swiata przez ofiar¢ krwi jej synow.

Nie odda morza nikomu, i za zadng ceng!

Tej idei shuzy¢ bedzie harcerski ,,Zawisza Czarny“.

Statek ten nie nalezy do kategorii najwigkszych za-
glowych okretow — sa olbrzymy o wiele wigksze, —
nie nalezy rowniez do matych. Mozna go nazwaé du-

1 Robotami, majacymi na celu przerobke statku handlowego na
okret szkolny, kierowal por. mar. handl. Jan Kuczynski.
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zym okrgtem, na co wskazuje zreszta, liczba jego masz-
toOw: masztow nie stawia si¢ dla ozdoby, lecz z istotnej
potrzeby. Ptotna dwoch masztow bylyby zbyt wielkie
na ,,Zawiszy“ i trudne do manewrowania. Dlatego dano
ich trzy. Sa smukte i si¢gaja w kierunku nieba na 27
metréw, czyli na wysoko$¢ przecigtnej szesciopigtrowej
kamienicy. Na nich rozskrzydlaja si¢ zagle o powierzch-
ni 432 metréw kwadratowych. Inne dane z dowodow
osobistych statku: dlugos¢ poktadu 32 m, szerokosé
8 m, zaglebienie 3 m, tonaz 305 t rejestrowych. Sta-
tek posiada silnik ropny o mocy 80 motorowych koni,
mogacy na spokojnej wodzie nada¢ mu szybkos$¢ do 5
mil morskich na godzing. Na sfalowanym morzu, zwla-
szcza przy wietrze przeciwnym, szybko$¢ ta maleje trzy-
krotnie, albo spada do zera. Widzimy wigc, ze ,,Zawi-
sza Czarny“ jest par excellence zaglowym okretem
a motor ma tylko do pomocy Zaglom. Dawniej, w han-
dlowej stuzbie dunskiej, nazywat si¢ on ,,Petrea®.

Zaznajomiwszy si¢ tak ogolnikowo, przejdzmy te-
raz na poklad ,,Zawiszy*.

Widzimy tu dwie nadbudowki: jedna — to kuchnia
blizej dziobu, druga, o polowe nizsza, bo wpuszczona
czgsciowo pod poktad — to motorownia, kabina nawi-
gacyjna, kajuta kapitana, starszego oficera i mechani-
ka. Schodzimy wygodnymi schodami pod poktad
1 znajdujemy si¢ w kajucie ogolnej dla zalogi: wzdluz
burt dwupietrowe obszerne koje, pod niskim putapem
urzadzenia dla podwieszania hamakéw. Wiszace stoty,
stoliki, szafki, umywalki i stotki stanowig umeblowa-
nie kajuty. Blizej dziobu kajuta statej zalogi, na lewo
zaglownia, s’piZarnia i zbiornik na stodka wode; pod
podtoga ZnaJdUJz} si¢ jeszcze cztery zbiorniki, ktore
lacznie z pierwszym moga przyjac sze$¢ ton slodkiej
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wody — ilo$¢ nie za dnza dla zatogi, liczacej 50 gar-
dzieli.

Tnz obok kajuta gos$cinna na dwie osoby, messa ofi-
cerska, ktora jest zarazem S$wietlicg zalogi, drugie za$
drzwi prowadza do kajuty oficerow z czterema ko-
jami.

Wszystkie pomieszczenia urzadzone skromnie, lecz
praktycznie i wygodnie. Przemawia to na korzys$¢ go-
spodarki harcerskiej, ktora nie szafowala spolecznymi
funduszami na komfortowe urzadzenie ,,Zawiszy*1 kta-
dac glowny nacisk na przysposobienie statku do celow
szkolenia oraz na osprzet zeglarski. Mito tez patrze¢ na
pickne nowe zagle, liny, bloki i wszystko to, co stanowi
wartosci zeglarskie okretu. Te sg bez zarzutu.

Zagladamy jeszcze pod poklad dolny i1 widzimy
tam 80 ton balastu w postaci bryt lanego zelaza. Wra-
camy na poklad i przechodzimy obok poteznych ma-
sztow, osnutych catg siecig ruchomego olinowania. Na
dziobie — wzniesienie poktadu, czyli tzw. potbak, dwie
wielkie kotwice i tuz za nim wielka winda: to braszpil
do podnoszenia kotwicy.

Za kuchnig przy burtach dwie szalupy ratunkowe
(welboty) z calym urzadzeniem do spuszczania ich na
wode, za rufag — trzecia. Przy nadbudéwce rufowej co$
w rodzaju szafy: to zbiorniki z dwutlenkiem wegla, stu-
zacym do gaszenia pozaru. W razie pojawienia si¢
ognia — rury pod pokltadem napelniajg cale wnetrze
gazem, ktory momentalnie go tlumi. Na nadbudowce
rufowej kompas gltowny 1 sonda glebinowa Thomp-
sona.

Oto w gltownych zarysach urzadzenie harcerskiej
plywajacej szkoty zeglarstwa morskiego, ogdlniej rzecz
biorac — szkoty charakterow.
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A trzeba pamigtaé, ze cale wewnetrzne urzadzenie
tej szkoty, z wyjatkiem urzadzenia przeciwpozarowe-
go, zostalo wykonane lub zmontowane najzupetniej ,,do-
mowym sposobem‘: nie bylo tu ani jednego inzyniera,
ktory by plany konstrukcyjne wykonat i robotami kie-
rowal, i wyszto dobrze. ,Zawisza Czarny“ przeszedt
przez probe dluzszych morskich podrézy 1 wykazat przy-
datnos$¢ wszelkich przerobek do celu, ktoremu stuzy.

Bialy kolor burt i wierzchotkéw masztow jest jakby
biletem wizytowym ,,Zawiszy“ przy wejsciu do obcych
portow: zanim pilot wstapi na jego poklad, w porcie
juz wiedza, ze zbliza si¢ jaki§ polski statek szkolny,
a gdy dowiedzg sie¢, ze to statek harcerski, serca urzed-
nikoéw portowych i celnikow, zwykle twarde i1 nieustegp-
liwe, migkng, wzbierajagc uczuciami zyczliwosci 1 go-
scinno$ci. W Windawie, na przyktad, postawiono nas

tuz obok ogrodzenia cmentarza: chcecie zy¢ — zyjcie,
drzewa tu pigknie tak szumia, a gdyby zycie wam
zbrzydto — prosimy bardzo — jest tu wygodne miej-

sce dla zmartych. PomysleliSmy 1 pamigtamy o wszyst-
kim...

Tak wyglada okret harcerski.

Panuje na nim porzadek i1 dyscyplina zeglarska, uj¢-
ta w paragrafy ,Regulaminu stuzby na statku szkol-
nym Z. H. P. ,Zawisza Czarny“. Zeglarze na stuzbie nie
znaja kroku: wszystkie zbiodrki i rozkazy wykonuja bie-
giem; spoznienie si¢ o kilka sekund stanoAvi ,,crimen‘
stuzbowe. Siedzie¢ na burtach nie wolno, gapi¢ si¢ nie
Avolno, nie widzie¢, nie stysze¢ nie wolno; zeglarz ,,Za-
Aviszy Czarnego* wszystko styszy i widzi (nawet w no-
cy) jak zbik 1 umie si¢ troi¢, tj. by¢ rdéwnocze$nie
w trzech miejscach; gwizda¢ nie Avolno (to sprowadza
burze), kla¢ nie wolno; i8¢ brudno ubranym do miasta
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nie wolno; nie wykona¢ rozkazu nie wolno. Ladny re-
gulamin — kto$ pomysli — ktory glosi, ze nic nie wol-
no. Tak nie jest, wiele bowiem rzeczy na ,,Zawiszy Czar-
nym* jest dozwolonych. Na przyktad, wolno by¢ naj-
lepszym zeglarzem migdzy dobrymi, wolno jest duzo
jes¢, o ile gospodarz da duze porcje; wolno jest choro-
wacé na morska, chorobe — (poza stuzba); wolno by¢ te-
gim, wesotym, §piewa¢ gltosno w godzinach wolnych od
zaje¢, by¢ szczerym kolega 1 zarazem dobrym przelozo-
nym albo podwladnym. Na to wszystko regulamin po-
zwala, a w niektorych wypadkach nawet nakazuje.

»Zawisza Czarny“ jest malowany na biato, czarnym
za$ jest na wszystko, co mate, przyziemne, podte, co
uwtlacza pamigci szlachetnego rycerza spod Grunwaldu.

»Zawisza Czarny* odbyt dwie podréze: jedna od dnia
29 czerwca do dnia 13 sierpnia 1935 r. do Kopenhagi,
Londynu, Antwerpii, Amsterdamu i z powrotem do
Gdyni, druga od dnia 29 sierpnia do dnia 30 wrze$nia
1935 r. do Visby, Helsingforsu, Tallina, Windawy, Li-
bawy i z powrotem do Gdyni.

W pierwszej podrozy, w ktorej oprocz harcerzy i za-
logi stalej wzigto udziat 20 sluchaczy Politechniki
Lwowskiej, sktad zatogi byl nastepujacy:

Gen. Zaruski Mariusz — kapitan.

Por. M. H. Kuczynski Jan — st. oficer.
Por. M. W. Bteszynski Jerzy — of. wacht.
. Wasilewski Janusz — of. wacht.

. Grodzicki Janusz — of. wacht. (h).

. Sobolewski Wtadystaw — bosman (h).
. Tomczyk Fryderyk — ml. bosman (h).
. Styputa Jan — motorzysta.

. Katzban Pawet — zast. motorzysty.

Dr Czemplik Bernard — lekarz

Koper Kazimierz — gospodarz (h).

— OO0 XN WL~
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48.
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Szudra Piotr — kucharz.

Tomulik Jézef — pomocnik kucharza.
Wawrzynowski Jan — steward (h).
Wawrzynowski Stanistaw — stolarz (h).

Walasik Ludwik — zeglarz latarnik (h).
Lempicki Tadeusz — zeglarz (h).

Zak Mieczystaw — zeglarz (h).
Matuszewski Leon — zeglarz (h).
Gorzkowski Marian — zeglarz (h).
Sypniewski Witold — zeglarz (h).
Szymborski Stanistaw — zeglarz (h).
Migsowicz Jan — zeglarz (h).
Michatowski Konstanty — zeglarz (h).
Stupik Roman — zeglarz (h).
Parchanski Wilhelm — zeglarz (h).
Kociejowski Mscistaw — zeglarz (h).
Morgata Witadystaw — zeglarz (h).
Stepowski Stefan — zeglarz (h).
Michalak Edmund — zeglarz (h).
Lewandowski Alfons — Zzeglarz (a).
Gamski Stanistaw — zeglarz (a).
Romer Roch Edward — zeglarz (h).
Majewski Andrzej — zeglarz (a).

Szymankiewicz Zbigniew — zeglarz (a).
Januszkiewicz Antoni — zeglarz (a).
Klimowicz Wtadystaw — zeglarz (a).
Huczkowski Zdzistaw — zeglarz (a).
Tromszczynski Bohdan — zeglarz (a).

Czajkowski Witold — zeglarz (a).
Muszynski Zdzistaw — zeglarz (a).
Danielski Leon — zeglarz (a).

Kluz Witold — zeglarz (a).
Jastrzgbski Jerzy — zeglarz (a).
Rawa Stanislaw — zeglarz (a).
Sulewski Tadeusz — zeglarz (a).
Schneigert Zbigniew — zeglarz (a).
Bojanowski Jarostaw — zeglarz (a).



16 ZAWISZA CZARNY"

49. Ursel Oswald — zeglarz (a).

50. Jamroz Tadeusz — zeglarz (a).

51. Dmochowski Stanistaw — zeglarz (h).
52. Walczak Aleksander — zeglarz (h).

W podrozy wzigta udzial jako pasazerka
53. p. Kuczynska Anna.

W drugiej podrozy, w ktorej oprocz harcerzy i za-
logi stalej, wzieto udziat 29 kandydatéow Panstw. Szk.
Morskiej w Gdyni z kap. rez. Warzecha, Jozefem, jako
wychowawca, sktad zatogi byl nastgpujacy:

Gen. Zaruski Mariusz — kapitan.

Por. M. W. Kaminski Henryk — st. oficer.
Por. M. W. Anczo Edward — of. wacht.

. Grodzicki Janusz of. wacht. (h).
Beresniewicz Aleksander — of. wacht.
Kap. Warzecha Jozef — wychowawca P. S. M.
Tomczyk Fryderyk — bosman (h).
Walasik Ludwik — ml. bosman (h).
Katzban Pawel — motorzysta.

Rucinski Zygmunt — zastgpca motorzysty.
. Koper Kazimierz — gospodarz (h).

. Szudra Piotr — kucharz.

. Tomulik Jézef — pomocnik kucharza.
Siengalewicz Wlodzimierz — steward (h).
Czezowski Andrzej zeglarz (k).

. Dakowski Wiestaw — zeglarz (h).

. Dhuzewski Jan — zeglarz (k).

. Dzilinski Marian — zeglarz (h).

Gorski Jerzy — zeglarz (k).

. Grabowski Wojciech — zeglarz (k).

. Hatuszczynski Mikotaj — zeglarz (k).

. JeSman Leon — zeglarz (k).

. Jesman Pawet — zeglarz (k).

. Koson Mieczystaw — zeglarz (k).
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25. Kozinski Bohdan — zeglarz (k).

26. Lipski Janusz — zeglarz (k).

27. Ludwig Stanistaw — zeglarz (h).

28. Lada Zygmunt — zeglarz (k).

29. Lukowski Zbigniew — zeglarz (k).
30. Mastocha Zbigniew — zeglarz (k).
31. Miazgowski Bronistaw — zeglarz (h).
32. Milewski Franciszek — zeglarz (k).
33. Niemczyk Jerzy — zeglarz (h).

34. Onichimowski Saturn — zeglarz (k).
35. Polkowski Adam — zeglarz (k).

36. Proszynski Jerzy — zeglarz (h).

37. Reks Ryszard — zeglarz (k).

38. Reczek Rajnhold — zeglarz (k).

39. Skirzynski Witold — zeglarz (k).
40. Sonnefeld Adam — zeglarz (k).

41. Swierkot Stanistaw — zeglarz (k).
42. Sobolewski Wiadystaw — zeglarz (h).
43. Tarnowski Stanistaw — zeglarz (k).
44. Tabenski Jerzy — zeglarz (k).

45. Urbanowski Adam — zeglarz (k).
46. Wroblewski Jan — zeglarz (k).
4i. Wysocki Leszek — zeglarz (k).
48. Zamecznik Jerzy — zeglarz (h).
49. Ziemba Rudolf — zeglarz (k).

50. Zganiacz Henryk — zeglarz (h).
51. Michalak Edmund — zeglarz (h).

Zaruski: Z harcerzami.
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Dtugi pobyt ,.Zawiszy Czarnego“ w Stoczni Gdan-
skiej, gdzie zostal on ze zwyklego zaglowca przerobio-
ny na statek szkolny, przeciagnal si¢ nadspodziewanie
do dnia 27 czerwca, tak, ze zaledwie dnia 29 czerwca
1935 r., po zatadowaniu prowiantow, wody i ropy, mo-
gliSmy odbi¢ od nadbrzeza Basenu Potudniowego
w Gdyni i uda¢ si¢ w podréz do Londynu. Pierwej jed-
nak musielismy skierowa¢ si¢ do Kopenhagi, gdzie mie-
liSmy uzupetni¢ osprzet ,,Zawiszy*.

Skonczyty si¢ wreszcie dla zatogi roboty portowe,
polegajace na przygotowaniu statku do zeglugi i do-
konczeniu jego remontu, prace, nie majace wlasciwie
nic wspdlnego z zeglarstwem. Po calych dniach zegla-
rze ,,Zawiszy“ strugali, §widrowali, wiazali linki dra-
binek masztowych, szorowali szczotkami zabrudzony
poktad statku, albo tkwili u burt z farbg i pedzlem,
przemalowujac jego kadtub z czarnego na bialy. Podzi-
wiatem ich wytrwatos$¢, a nawet zaparcie si¢ siebie, gdy
w ciggu kilku dni zatadowali na dno statku balast,
sktadajacy si¢ z nieksztattnych a cigezkich bryt lanego
zelaza, 1 starannie go tam ukladali. Byly to w caltym
znaczeniu tego stowa ,cigzkie roboty® skazancow.
A jednak ochoczo i na wesoto wszystko to wykonywali,
na pewno pierwszy raz w zyciu.

Cierpliwo$¢ harcerzy mozna bylo jeszcze wytluma-
czy¢ ich przyzwyczajeniem do postuchu i pracy fizycz-
nej, nabytym w zeglarstwie $rodladowym 1 obozowaniu,



DO KOPENHAGI 19

zreszta ,,Zawisza Czarny“ to ich okre¢t i duma zarazem,
ale akademicy z politechniki? Ci wprost od ksigzki
1 stotow kreslarskich przybyli na statek morski, a mo-
rza wielu z nich nigdy nie widzialo. Skad zapal ich
i wytrzymato$¢? Odpowiedz prosta: miodos¢ i kolezen-
stwo, ktore prowadza ich ,w rajska dziedzing utudy,
kedy zapat tworzy cudy®“. Pomimo trzezwos$ci i reali-
zmu wspotczesnej mlodziezy nie obca im jest, jak wi-
da¢, mickiewiczowska ,,utuda®. Cieszymy si¢ z takiego
stanu rzeczy, gdyz bez niej, bez tego tworczego pier-
wiastka wszelkich poczynan, Zycie byloby beznadziej-
nie szare.

Skonczyty si¢ ,.cigzkie roboty", a chociaz mndstwo
rzeczy na statku bylo jeszcze nie gotowe, postanowitem
dtuzej nie czeka¢ 1 ruszy¢ w droge. Droga miata by¢
nieco dtuzsza, obliczona na pdttora miesigca (w rzeczy-
wistosci trwata dwa miesigce): mieliSmy odwiedzi¢ ca-
ty szereg portow i krajow, a w kazdym porcie nawig-
za¢ kontakt z mtodziezg harcerska i akademicka i wy-
kona¢ pracowity program.

Niebo nie bardzo zachgcalo do rozpoczgcia podrozy:
chmury postrzepione z duzg szybkoscig gonily nad mo-
rzem, wiatr w porcie burzyl wode¢ krotkimi uderzenia-
mi i dzieh mroczny nie mogt sie zdecydowa¢, jaki wy-
raz nada¢ swemu obliczu. Gdyby nie pospiech, zacze-
katbym jeszcze na jego decyzje. Czas jednak naglit
i musialem ,,odda¢ cumy*.

Gromadka odprowadzajacych na gltowicy falochronu
jeszcze raz pozegnala nas chusteczkami, kapeluszami,
parasolkami — i znalezliSmy si¢ na redzie.

~ Ostry gwizdek przywotal zatoge do realnych czy-
now.

— Do stawiania wszystkich zagli!
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Rozbiegli si¢ po pokladzie do uprzednio wyznaczo-
nych lin jak stado wrobli, poderwane niewidzialnym
znakiem. Cig¢zkie ptotna powoli zaczely si¢ wspinaé na
maszty i wkrotce ,,Zawisza Czarny* otulil si¢ caly bia-
tym ptaszczem zagli. Motor zamilkt. SuneliSmy w kie-
runku Gdanska.

Chmury tymczasem przybraty barwe zotta i petzty
coraz wyzej w stron¢ zenitu. Smugi deszczowe zama-
zaty ich kontury. Wyraznie zblizatl si¢ szkwal, ktorego
sity na razie nie mozna bylo przewidzie¢c. Uwaznie
obserwowalem horyzont, przygotowany na wszelkie
ewentualnosci. Ludzie stali na swych stanowiskach do
refowania (zmniejszania) zagli. Juz na widnokregu po-
kazaly si¢ biale nitki spienionych grzebieni wodnych...
jeszcze, jeszcze jest czas na refowanie, tym bardziej, ze
nitki nie sg zbyt geste, juz tam daleko deszcz zastania
horyzont, juz blizej, blisko... Zeglarze czekaja komen-
dy... Juz pierwszy podmuch uderzyt lekko w zagle. Ko-
mendy nie ma.

Przez smugi deszczowe dostrzeglem, ze sila szkwatu
nie jest tak duza, azeby ,,Zawisza Czarny“ nie mogt jej
pod normalnymi zaglami wytrzymaé. Zwinalem tylko
bom-kliwer 1 czekalem na przybycie goscia. Niebawem
tez przybylt. Lunat od razu ulewa, napart calg sila
swych ramion na zagle ,,Zawiszy“ i zmusil go do ru-
szenia galopem.

Lecz ,,Zawisza Czamy“ to tez bywalec i mocarz nie
lada: wyprezyl swe liny, przechylit si¢ lekko, zapart
si¢ zawietrzng burta o wod¢ i hardo patrzyt na pienia-
cego si¢ ze ztoSci wroga.

— Nie zlamiesz mych masztow, nie zerwiesz lin
moich, ani mi¢ nie obalisz na wodg; gwizdz¢ na ciebie!
zdawaly si¢ mowi¢ poswistami wiatru liny masztowe
»Zawiszy*.
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Nawatnica zaslonita morze, na ktéorym odbywata si¢
piers o pier§ walka dwoch mocarzy. ,,Zawisza“ nie ustg-
pil, szkwat natomiast po ataku furii i bezskutecznej
szarpaninie wyraznie zaczal stabngé. Przez mgly poka-
zaly si¢ brzegi Orlowa, a potem wiezyce Gdanska. Za-
wstydzony porazkg szkwat skierowal swe skrzydta na
lasy, na ktorych wytadowal reszte niszczacej sily. ,,Za-
wisza® obrocil si¢ w strong Helu i szedt spokojnie na
morze.

W ten sposéb niebo zrealizowato zapowiedz poran-
na zmiany pogody. Z wielkiej chmury byt wielki deszcz,
ale krotki. Wiatr zmienit kierunek na pdinocno-
wschodni i1 ,,Zawisza Czarny* wyszedlszy za Polwysep
Helski, rozpuscit na wiatr wszystkie swe ptotna i razno
ruszyt w stron¢ Sundu.

Zycie na statku stopniowo zaczeto wchodzi¢ w nor-
malng swa kolej. Dzwon wydzwanial godziny, zmiana
stuzby odbywata si¢ w oznaczonym czasie, tak samo po-
sitki 1 godziny pracy. Nie zgrana dotychczas zatoga za-
czeta coraz bardziej wdraza¢ si¢ w tryb zycia mary-
narskiego i lepiej rozumieé jego istote. Ze nie szto
to jeszcze zbyt sprawnie, nie mozna si¢ dziwic: ani kil-
ka miesigcy, a tym bardziej kilka dni, nie moga uczy-
ni¢ z nie przygotowanego cztowieka — marynarza.

Wiec sternik krecil kotem sobie, a statek szedl so-
bie, w wyniku czego $lad na wodzie ,,Zawiszy Czarne-
go“ byt sladem dobrze podpitego okretu, cho¢ alkohole
byly na statku wylaczone z uzycia. Kazdy sternik uwa-
zal za swoj obowiazek wypisa¢ kilem okrg¢tu na wodzie
pelne swoje nazwisko i imig¢, czasem nawet po kilka ra-
zy W ciggu jednej wachty.

Ptyne¢liSmy w kierunku Bornholmu, majac kurs na
jego poludniowy przyladek Due-Odde, czy jednak zo-
baczymy go w tej podrdzy, z wyzej wytuszczonych po-
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wodoéw nie miatem absolutnej pewnos$ci. A, przyznam
si¢, bardzo pragnatem go zobaczy¢: taka duza i pigkna
wyspa posrodku Baltyku, taka dobra tam kawa, no —
i,w ogble“.. I moze jej nie zobaczymy! c6z po tym, ze
cata zatoga zlozy swoje podpisy na falach Battyku!

Obawy moje jednak si¢ nie sprawdzily. Sternicy
sterowali lepiej, niz przypuszczatem, i trzeciego dnia
w pewnej chwili po poktadzie przelecial radosny
okrzyk: — Ziemia na horyzoncie! Zupetnie taki sam,
jak na poktadzie ,,Santa Maria“ w podrozy Kolumba,
gdy flotylla jego zblizata si¢ do wyspy Guanahani.

Zaloga wyleglta na poktad i z ciekawoscig przygla-
data si¢ brzegom pierwszej wyspy, ktoérag mijat ,,Za-
wisza®.

Dalej zamajaczyly szwedzkie brzegi, zasnute niebie-
skawa mgietka, wiezyce Tralleborgu i wreszcie — na
horyzoncie przed nami jakie$§ cienkie patyczki: to ma-
szty latarniowca , Falsterborev®, punktu bardzo waz-
nego, poniewaz od niego zmienia si¢ kurs o 90 stopni.
Wejscie do Sundu i Kattegatu.

Blisko przeszliSmy koto tego okretu, ktorego zatoga
wysypala si¢ na poktad, azeby przyjrze¢ si¢ nowemu
bialemu statkowi. Inne nasze statki znaja oni juz do-
brze, nawet jachty. A to jakis nowy. Wida¢, ze szkolny.
Pozdrawiali nas rekami i czapkami.

Od ,,Falsterborev* ,,Zawisza Czarny* skrecit na pot-
noc. Tu z prawej strony kamienie i mielizny Falster-
bo, nie mozna juz tak swobodnie buja¢ po morzu. Czuj-
niejsza wigc uwage zwrodcitem na kompas, tym bardziej,
ze nasz kompas byt troch¢ ,leniwy“ i nieche¢tnie krecit
si¢ na szpilce. W Kopenhadze datem go do naprawy.

Zeglarze ,,Zawiszy* zdazyli juz w drodze zlozyé ofia-
ry swe morzu, wigc teraz, na spokojnych wodach Sundu,
dzielili si¢ wrazeniami i spostrzezeniami.
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— Zauwazyliscie, jaka woda tu slona?

— A w nocy byta silna fosforescencja.

— Ile meduz! jakie duze i kolorowe!

— Ja bylem juz tu na ,Jurandzie®.

Kto$§ inny byt na ,,Temidzie 1%, na ,,Junaku®, albo
na ,,Witeziu®.

Mata czgs¢ zatogi znata juz morze z poprzednich
podrézy jachtowych. Na okrecie zaglowym nikt (oprécz
oficerow) jeszcze nie ptywat. Stad pochodzit caty swoi-
sty urok podrdézy na ,Zawiszy Czarnym®, ale zarazem
cata trudno$¢ jego prowadzenia.

Szty naprzeciw albo mijaly nas duze parostatki, na-
tadowane niemal po brzegi, kiedy nieckiedy zaglowce
dunskie lub szwedzkie, czasem jaki$ jacht zmierzajacy
do niemieckich portéw, czasem kuter rybacki.

A oto 1 wyspa Amager. Tutaj trzy lata temu na roz-
lewnej wodzie ws$réd mielizn Sonder-Dybu spedzitem
jedng przepigkna noc ksiezycowag na ,,Temidzie 1 na
kotwicy. Chory harcerskie plynety ku dalekim brze-
gom wyspy — hen, az do niezliczonych namiotow Dun-
czykow weekendujacych na brzegu, cisza, ksiezycowa
poswiata 1 fluidyczne uroki spokojnej 1 szczesliwej
ziemi...

Pokazaty si¢ koscioly Kopenhagi — jeden, drugi,
spiralnie skrgcone ogony smokow na dachu wiezycy
gieldy, po $rodku zielona kopula Marmor-Kirke...

To, druhowie, na razie cel naszej podrézy. Szykujcie
mundury i czyste kolnierzyki!

Drugiego lipca wchodziliSmy do portu i stangliSmy
na boi naprzeciw przystani Yacht-Klubéw, tam, gdzie
zatrzymuje si¢ ,,Dar Pomorza® i inne szkolne okrety.
O kilka boi za nami stangl jaki$§ statek szkolny, ktory
zawingt tu w powrotnej drodze do swej ojczyzny.
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Ptywalem na jednym zaglowym okrecie z maryna-
rzem, ktorego koledzy nazywali Czortem. Czort — to
znaczy diabet.

Chlop, jak piec na Zamku Kroélewskim na Wawelu,
rece jak dwie topaty do szuflowania zboza, no i odpo-
wiednia ggba. 0 tej gebie marynarze mowili, ze w trzy
dni nie zdazytoby si¢ jej osmarowaé btotem, a oczki jak
dwa szklane paciorki, kupione,w odpustowym straga-
nie. Jednym stowem — geba pokraczna i odpowiedni
do niej jezyk, jezeli tym mianem mozna bylo nazwacé
jezor Czorta.

Niechlujny byt bez zastrzezen: nie bylto przeklen-
stwa najbardziej wyrafinowanego, ktéorego by ten chtop
z zapadlej wioski Czuwaszow nie uzyt w rozmowne bez
zadnej istotnej potrzeby — ot tak, z amatorstwa; nie
byto opowiesci ani dowcipu, nie okraszonego odpowied-
nig improwizacjg tego Czuwasza.

Marynarze — chlopy ciemne i wyroste w prymity-
wach ludzkiego bytowania, sami nie umiejacy uzywac
mowy bez szpetnych wymys$lan — stuchajac Czorta,

spluwali i ocierali geby rekawami:

— No i1 prawdziwy czort, bodaj ci¢ pokrgcitlo w ba-
rani ré6g na siedem skretow. Gada, jakby ,,durtrawy*
si¢ najadt.

Byl to bez watpienia umyst twoérczy — poeta,
zdtawiony przez kultur¢ Czuwaszow. SwietoSci nie znat
zadnych.
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Zdarzyto si¢ jednak raz, ze w ci¢zkich dla okretu
chwilach koto Wyspy Wielkiej Jeleniej (Reniferowej)
jeden z najmniej rozgarnigtych marynarzy zaczal zlo-
rzeczy¢ naszemu okretowi, ze stary jest i ma zbutwiate
deski na rufie, a zagle dolne jak tatarskie spodnie, cale
w fatdach i tatach, w dodatku jeszcze rozdarte w tar-
taku na Solombali.

Czort siedzial i sluchatl cierpliwie, tylko male oczki
jego biegaty niespokojnie, a gdy Aleksy skonczyl, zwro-
cit si¢ do niego.

— Ty, pniaku z brzozowego lasu koto wsi Glupiej,
z ktorej pochodzisz, szczeniaku §lepy od urodzenia az
do dnia dzisiejszego, w ktorym bettamy si¢ oto koto
Wielkiej Jeleniej, ty kaldunie z nogami, ale bez glowy,
czy ty rozumiesz to, co$ powiedzial?

To byl wstgp do improwizacji, ktéra potem nasta-
pila. Improwizacji, ze tak powiem, natchnionej, soczy-
stej, petnej szczerego uczucia i oburzenia na S$mialka,
ktory odwazyl si¢ uragaé okretowi, na ktorym Czort
plywa — jego okrgtowi. Improwizacji, w ktorej trakcie
wszyscy przodkowie 1 cala rodzina Aleksego zostala
rozstawiona po katach, jak figury na szachownicy.
A w jednym jej kacie siedzial Aleksy skulony z uczu-
ciem, ze ma w gebie s¢czek brzozowy zamiast jezyka.
Nie probowat nawet si¢ broni¢. Taka jest sita ludzkiego
stowa, umiejg¢tnie uzytego.

Czort w grzmigcym przemoéwieniu udowodnit mu,
jak na dtoni, ze trzeba by¢ jezeli nie finskim Czuchon-
cem (tez plemi¢ w rodzaju Czuwaszoéw), to przynaj-
mniej krowsa, karmiong odpadkami treski (dorszow),
azeby ,,psioczy¢ na swoj okret.

— Bodaj ci¢ matka w pomyjach byta utopita, zanim
zaczate$ na czworakach lazi¢ — zakonczyt.
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Wspomniatem o tym zaj$ciu dlatego, azeby uchyli¢
troche zastoneg, kryjaca dusz¢ marynarza. Bo dusza to
inna, ksztaltowana w sposob zupelnie odmienny. Mam
na mysli prawdziwych marynarzy, marynarzy zaglo-
wych okrgtow, z ktérych pochodzil bosman Potyrata.
Ten mowit do marynarzy statkow parowych:

Eh wy, plemi¢ z okr¢tow parowych,
Tramwajarze od wodnych tramwajow!
Nie wam stucha¢ o drogach sztormowych...

Pierwszym czynnikiem, dziatajacym tu stale, nie-
mal bez przerwy, jest odosobnienie od ,,wielkiego” $wia-
ta ze wszystkimi jego troskami i nadziejami, zabiegami
1 walka, polegajaca na rozpychaniu si¢ tokciami wsrod
cizby nie przebierajacej w $rodkach. Swiat marynarza
to jego okret, a towarzystwo — przygodnie zebrana za-
loga: ludzie tego samego zawodu i mniej wigcej tego
samego pokroju. To jest nie $wiat, lecz §wiatek. W tym
swiatku zycie jego uptywa.

Drugi czynnik — to niebezpieczenstwo, towarzy-
szace okretowi w jego drodze przez morza. Wystarczy,
azeby pekt tancuch od steru, azeby oficer wachtowy za-
gapil si¢ i za pézno wywolat zaloge do zagli, by $wia-
tek marynarza zostal zagrozony w swoim istnieniu
(przyktad ,,Niobe*). Zrozumiata przeto jest rzecza, ze
psychika czlowieka, ktorego zycie uptywa w tych wa-
runkach, musi nabra¢ cech zupelnie odmiennych od
psychiki czlowieka ladowego.

»Advocatus diabolicus“ mogtby tutaj podszepnaé
mys$l, ze ludzie, skupieni w jakim$§ matym warsztaciku
przemystowym, albo pracujacy od lat w jednym biurze,
mogliby z czasem nabra¢ cech, wlasciwych maryna-
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rzom. Byloby to blgdne rozumowanie: za bramg czeka
na nieb $§wiat wielki z jego diabelskim mtynem, $ciera-
jacym ziarna na make¢; w domu — odpoczynek i sen
spokojny do jutra. Przy tym praca, nie wymagajaca od
cztowieka w pewnych chwilach nat¢zenia do ostatnich
granic sit swoich.

Marynarz za$, nie kwapigcy si¢ do roboty (robota
nie zajac, nie ucieknie), gdy pigkna pogoda lekko stat-
kiem kotlysze, wie, ze kazdej chwili moze by¢ powotany
do pracy, pod hastem: ,by¢ albo nie by¢“. I wtedy nie
trzeba go zache¢ca¢ do pracy: sam z wilasnej inicjaty-
wy pracuje za dwoch i jest rownoczesnie w trzech miej-
scach. Robotnik z warsztatu tego nie zna. Warsztat dla
niego jest lokalem lepiej lub gorzej urzadzonym, a w ra-
zie np. pozaru, bedzie zastgpiony innym, prawdopodo-
bnie lepszym.

Okret dla marynarza nie jest takim lokalem —
miejscem jego pracy i zamieszkania. Okret — to jego
towarzysz doli 1 niedoli, to zywy twor, bioragcy wraz
z nim udziatl w jego troskach, nadziejach, niebezpieczen-
stwach 1 pracach przy sterze i zaglach. Okrgt rozumie
cztowieka, a czltowiek — okret. Kiedy przy manewrze
»Zwrotu przez sztag® okret przed sama linig wiatru
zatrzymuje si¢, jak gdyby namyslat sie: p6js¢ ludziom
na reke — obroci¢ sig, czy nie obrocic si¢, oczy wszyst-
kich marynarzy zwr6cone sg na dzidb jego, a dusze ze-
srodkowane w btlagalnej prosbie: no, jeszcze troche,
obro¢ sie, mity druhu, nie namys$laj si¢! A gdy bug-
szpryt przejdzie przez lini¢ wiatru, marynarze z duma
spogladaja jeden na drugiego, mowigc oczami: wie-
dziatem, zZe si¢ obroci, to nasz okret, on nie zmarnuje
naszej pracy przy linach! Robotnik warsztatu tego
uczucia nie ma.
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Z czasem personifikacja okretu dochodzi do tego
stanu, ze okret zaczyna widzie¢, stysze¢, czu¢ i zy¢ jed-
nym zyciem z marynarzami: zlamana deska jego boli,
boli i marynarzy. Zastgpienie jej nowa sprawia rados¢
nie tylko marynarzom, lecz réwniez okrgtowi: no, te-
raz jest znowu zdrowy jak kon, deska si¢ zro$nie —
mysla, usmiechajac si¢ w duchu. Do takiej roboty nie
trzeba ich zapgdza¢ — sami idg.

Uosobieniem kazdego okretu zaglowego jest ,,du-
szek”, dobry duch opiekunczy, na Battyku ,klabauter-
man®, majacy zwykle siedzib¢ swojg na marsie lub sa-
lingu (platformy w gornej czgsci masztu). Stamtad ob-
serwuje on caly statek, w trudnych chwilach pomaga
marynarzom, ostrzega przed niebezpieczenstwem, gdy
trzeba — budzi $pigcych 1 zmusza ich do wyjscia na
poktad, niekiedy nawet glosem przemawia — szczegodl-
nie do pijanych, ktorzy wowczas momentalnie trzezwie-
ja. Znana jest historia, jak pewien bosman estonskiego
okretu podstuchat rozmowe dwoch klabautermanow —
swego 1 z sasiedniego okregtu. Swoj duszek skarzyl sie
koledze, ze nie ma juz sit podtrzymywaé¢ maszt przedni,
ktory jest u dotu zbutwiaty i niedtugo runie, a kapitan
nie troszczy si¢ o maszty. Przerazony bosman od razu
oprzytomnial (byt troche zalany) i pobiegt do kapita-
na. Zbadali maszt — prawda: sprochnialy zupetnie.
Kapitan dal nowy maszt i bylo dobrze.

Marynarza mocno wigze z okretem $wiadomos¢ tego,
ze zycie jego zespolone jest z zyciem domu plywajacego,
w ktorym on mieszka. Jezeli dom tonie, tonie i mary-
narz. Stad wniosek bezposredni: tego domu, chwieja-
cego si¢ na falach, trzeba broni¢ za wszelkg ceng.
Bronigc okrg¢tu, marynarz broni siebie. Pojecia: ,ja*
1 ,,on“ zacierajg si¢, okrgt zaczyna zy¢ moim Zzyciem,
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a ja — zyciem okretu. Obrazi¢ okret, to znaczy mnie
obrazic.

Z dziobu doleciat przeciagly okrzyk zeglarza stoja-
cego ,,na oku“:

— Swia-a-tla po-o-zycyjne w porzadku!

Ciemna noc nakryla bezkresy Morza Poéinocnego
aksamitnym kloszem pustej przestrzeni, przez ktora
przebijaly si¢ z trudem migotliwe btyski niezliczonych
swiatow. Stycha¢ — zda si¢ — byto, jak promienie ich
szelesciaty w powietrzu, napetniajac cisz¢ oczekiwaniem
spetnienia jakiej$ tajemnicy.

Miedzy gwiazdami przebiegaty wielkim tukiem
wierzchotki masztow ,,Zawiszy Czarnego®. Za kazdym
razem, gdy nachylone zagle jego wracatly do potozenia
pionowego, chor lin masztowych zgodnym akordem od-
powiadal na piesn nocy, ptynaca na promieniach gwiazd
z ciemnych przestworzy. Lawice $ledzi jak nieuchwytne
mgietki tu 1 tam przesuwaty si¢ po powierzchni mo-
rza. Migdzy nimi ,,Zawisza Czarny* ptynat jak duch ku
swoim przeznaczeniom.

Z nim 1 ja dazylem do tych samych przeznaczen.

Tak, ,,Zawisza Czarny* jest moim okrgtem.
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Wtadek stoi ,,na oku“, to znaczy na samym dziobie
okretu 1 patrzy przed siebie — w ciemnos¢. Jest to jego
jedyny obowigzek stuzbowy. Spa¢ mu si¢ chce, ziewa,
a przy tym jest zimno. Nocny wiatr juz dawno wydmu-
chal z niego cieptos¢, ktorg przyniost ze soba z kajuty
zalogi. Z poczatku bawilo go to patrzenie. Dostrzegt
nawet dwa malutkie $wiatetka, jedno z prawej strony
daleko, a drugie blizej, prawie na kursie. Oczywiscie
nie omieszkat zameldowa¢ o swoim odkryciu tam, na
rufe, gdzie zawsze zbiera si¢ starszyzna. Teraz juz po-
Zno, po pierwszej, oficer wachtowy na pewno tam jest, bo
gdzieby mial by¢? Tam, za kajutg jest troche cieplej] —
wiatr tak nie przewiewa, jak tutaj. Ale pewnie jest i ge-
neratl. Ten to calg noc snuje si¢ po poktadzie, albo stoi
na rufie. Kiedy on $pi? A pod wzglgdem S$wiatel —
oho — jest surowy, zaraz pieklo zrobi.

Ciemno, cho¢ oko wykol. Linii horyzontu zupetnie
nie wida¢. Niewyrazne chmurki ledwo zarysowuja si¢
ciemnymi plamami. Zupethie jak kepa drzew w ogro-
dzie w Domaradzicach, gdzie Wtadek zesztego lata byt
na wakacjach. Ta jasna plamka wyglada jak S$ciana
dworu pp. Szreniawskich... Co§ dzwoni — to para ku-
cykow, zaprzezonych do malego szarabanika — jest
i ona: panna Rita — sama powozi — migneta miedzy
drzewami. I juz nie dzwoni. A dobrze tam bylo. Dwodch
kolegéw: jeden smarkacz, ale Adas — ten mial zawsze
pomysty. Raz to nawet glupio bylo, kiedy ztapali jakie-
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go$ konia na tace i probowali konnej jazdy. Adas po-
rzagdnie w nos dostal, kiedy wierzchowiec podrzucit
gtowa do gory, a Ada§ w tej chwili byt nachylony do
przodu. Potem musieli ucieka¢, bo chtop szedt do nich
i z daleka co$ krzyczal, pewnie to jego byt kon. Rita
wlasnie ukazata si¢ na zakregcie w swoim szarabaniku,
w niebieskiej sukience...

— Oko! kto na oku? — odezwat si¢ z ciemnosci ja-
ki§ twardy glos.

Wiadek obejrzat sie. Panna Rita znikla na zakrgcie,
Za nim u dotu majaczyta jaka$ posta¢ — Wtadek po-
znal porucznika — oficera wachtowego.

— To ja, zeglarz ...anski.

— A gdzie oko ma oczy? Dlaczego druh nie meldo-
wat $wiatla zielonego z prawej burty? Jutro po podnie-
sieniu bandery zameldowa¢ si¢ u mnie.

Wtadek odruchowo wybakat:

— Rozkaz.

Posta¢ znikla, roztopita si¢ w mroku.

Teraz dopiero Wtladek spojrzal uwaznie: w niedu-
zej od ,,Zawiszy Czarnego* odleglosci sunat jakis zaglo-
wiec, wida¢ nawet bylo w ciemnosci czarng piramide
jego zagli; zielone $wiatlo bocznej jego latarni jaskra-
wo S$lepito oczy. Sungt jak duch, jak widmo ku jakie-
mus, jemu tylko znanemu celowi. Jak mogt on, Wta-
dek, go nie zobaczy¢? Przecie to nie szpilka, nie $§wiecz-
ka parafinowa, ale silna pryzmatyczna latarnia pozy-
cyjna duzego okrgtu!

— Masz Domaradzice, przemkne¢to mu w mysli.
Trochg¢ wstyd. A jutro raport. Napewno saling bedzie —
CO najmnie;j.

Saling — to utrapienie, umy$lnie chyba zrobione
dla zeglarzy...
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— Opieszatlych — podpowiedzialo mu poczucie spra-
wiedliwosci. Regulamin stuzby kary salingu nie pize-
widuje, ale jako ¢wiczenie dla rozruszania sennych ze-
glarzy, owszem, przez wymagajacych oficerow bywa
stosowany. General widzi to, ale aprobuje. Zreszta on
sam jest wiecej od innych wymagajacy. Powiedziat, ze
z mitosci dla nas to robi. Ladna mitos¢!

Wiadek mimo woli obrocit si¢ i spojrzat do gory:
wysoko, jakie 20 m nad poktadem na tle nieba zaryso-
wato si¢ na przednim maszcie owo narzg¢dzie tortury :
potkolista platforma, sluzaca do podtrzymania stengi
i zarazem jako miejsce skupienia ludzi, pracujacych
u wierzchotka masztu. Do salingu (wtasciwie nazywa
si¢ to mars) od burt prowadzg drabinki linowe. Tam
na pewno on, Wtadek, jutro bedzie si¢ przeciskal pizez
»dziure leniuchow4 — fe, jak paskudnie nazywa si¢ to
wigzanie salingu! z jednej burty wejdzie, a na druga
zejdzie. Przez dziurg leniuchéw — innej drogi nie ma.
A potem bedzie jeszcze musiat zameldowaé poruczniko-
wi wykonanie kary...

— Stop, czekaj! na kursie znowu, zdaje si¢, wylazto
jakie$ $wiatto... Jest, jest, nawet dwa razem.

Wtadek odwraca si¢ szybko, jakby obawiat sie, ze
swiatlo mu sprzed nosa ucieknie, i dzikim, nieludzkim
glosem krzyczy:

— Na kursie $wia -a - tlo!

Chociaz donos$ny gltos Wtadka jak wybuch granatu
rozleciat si¢ po morzu i na pewno dotart do oficera
wachtowego na rufie, czyjes nogi zatupotaty S$piesznie
po poktadzie, kierujac si¢ na rufe, zeby powtorzy¢ tresé
meldunku oka.

Cisza. Tylko wiatr, wiejacy z ukosa od przodu, szu-
mi w przednich zaglach i czasem odzywa si¢ cienkim



Zawisza Czarny

Rzezba dziobowa ,Zawiszy Czarnego






falsetem w S$ciggaczach top-sztagéw. Czasem wielki
trojkatny zagiel, sztafok, szarpnie si¢ nieznacznie —
widocznie sternik zeszedt z kursu — 1 znowu cisza. Na
niebie mrugajg gwiazdy i $miesznie bawig si¢ z Wtad-
kiem w chowanego. Raz ktoras gwiazda wyjrzy zza
zagla i zaraz si¢ schowa... a kuku! Czasem przebiegnie
poza sztag i pokaze si¢ z drugiej strony — i znowu si¢
schowa. A dziéb okretu, wkaz z wystajacym daleko nad
wode pochylym drewnem, bukszprytem, raz po raz pod-
nosi si¢ do goéry i z gluchym rumorem fali zanurza si¢
w wodzie. Czasem bryzgi pokropia Wtadka po twarzy.

Cudownie wyglada woda, kottujaca si¢ przed sztaba
okretu: tysigce fosforycznych kuleczek, zupetie takich,
jak $wietojanskie robaczki, zjawiaja si¢ nagle tuz koto
burty i jak na komend¢ w rownych szeregach uciekaja
na boki. Fosforescencja, rzecz znana z opiséw podrozy,
a jednak...

— Jednak, jakie niezglebione tajemnice otaczaja
mnie tutaj! Pigkne jest morze. W Domaradzicach, czy
w Lublinie nigdy nie stalem na oku, mysli Wtadek, za-
wsze z kolegami, nie bylo czasu patrze¢ na gwiazdy.
Wydaje mi sig, ze pierwszy raz tutaj je zobaczylem.
A wszakze to te same, co $wiecg kazdej nocy w Lubli-
nie nad kamienicg ojca. Tam zupelnie co innego, grunt,
ze nie stalem na oku. Uwaga! znowu panna Rita wy-
jedzie zza wegla... Nie, nie wida¢ nowych $wiatel. Ale
tez 1 byto ich tutaj! Jakby beczka z okretami rozbita
si¢. Skad? Na Morzu Pélnocnym? To pewnie byly pa-
rostatki rybackie, jakie widzieliSmy wczoraj. Uganiaja
si¢ za $ledziami w roznych kierunkach.

Cudowne jest morze! He naokoto tutaj przestrzeni,
granic nie ma! Ot tam, na prawo woda ciggnie si¢ az
do bieguna, tam lody stoja murem, podobno generat

Zaruski: Z harcerzami. 3
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tam plywat — brrr! zimno na samg mys$l o tym!
A i1 ,Zawisza®“ tam bywal. Wszak dawniej chodzitl do
Grenlandii. Dobry statek, pewny.

Spa¢ si¢ chce. Wszystko to pigknie, ale troch¢ nu-
dno sta¢ tak samemu.

Ptonie ognisko i szumia knieje,
Druzynowy siadl wsrdd nas,
Opowiada starodawne dzieje,
Bohaterski wskrzesza czas...

Przypomniala mu si¢ piosenka, ktdra tyle razy $pie-
wal przy ognisku w obozach harcerskich. Nucil ja
dale;.

— O rycerstwie spod kresowych stanic...

— Barbara, Barbara — ni z tego, ni z owego prze-
szedl na nute kabaretows.

— Barba...

Obejrzat si¢: tuz za nim znowu stata jaka$ postac.
Przestraszyt si¢; pewnie wladza, moze $piewac nie wol-
no. Istotnie, byta to wtadza.

— Niedlugo juz zmiana — odezwat si¢ bosman Tom-
czyk. — Nie wida¢ nowych $wiatel?

— Nie, nie wida¢. To, na kursie 1 z prawej strony,
juz meldowalem.

— Wiem, wiem. A co porucznik méwil?

— Kazat mi si¢ jutro zameldowaé za ten Zaglowiec:
bedzie pewnie saling, druhu bosmanie? co?

— Czy ja wiem? Moze bedzie.

Umilkli obaj.

— Byliscie juz na salingu? — odezwal si¢ bosman —
co, niewyraznie tam? kreci si¢ w glowie?

— Ja, nie, — usprawiedliwiat si¢ Wtadek. — Na
salingu bytem. Tak, troch¢ — to wysoko.
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— No, tak, dwadziescia metréw. Ale to nic, trzy-
majcie si¢ tylko dobrze rekami — i nie spieszy¢. Powo-
li, chwyt zawsze si¢ znajdzie. Grnnt nie patrze¢ na dok
Patrzcie na liny, ktorych si¢ trzymacie, na maszt, na
bloki — to, co jest przed nosem. Na poktad nie patrzcie.
Jak druh spojrzy na poklad — moze was zemdli¢.

Po chwili, jak gdyby przypominajac sobie co$, bos-

man dodal:
Tu, to nic: szeroko, sg drabinki. Ot na , Temi-
dzie“. Tam, bracie, trzymaj si¢ dobrze. I drabinek nie
ma, a saling — to taki patyk ze cztery metry dlugosci.
Laz po nim jak chcesz. Pami¢tam w zesztym roku, ja-
kesmy chodzili do Sztokholmu i Rygi, wiatr dobry byt,
»lemida®..

— To ktora ,,Temida“, pierwsza czy druga!

— Pierwsza. Druga mala, dobry jacht, ale ,,mokry*,
co rusz, wode dziobem bierze. Wiatr byl dobry, ,,Temi-
da“, cata pochylona, burta w wodzie juz szorowata, a tu
lina z bloku si¢ zacigla. Trzeba bylo is¢. Wlaztem. Pa-
trze — pode mng woda, a ja gdzie§ daleko z boku. Cos
jak przyczepka na motocyklu. Strasznie $miesznie.

— A jacht predko szed!!

O, predko. Lepiej nie probowaé spadaé. Mowig
druhowi, nie patrzcie na dot

Cztery podwdjne potezne uderzenia w dzwon prze-
rwaly rozmowg.

Po chwili gromada otulonych w nieprzemakalne pta-
szcze postaci wysypata si¢ na poktad i w milczeniu wy-
rownala si¢ u burty. Inne dwie postaci krecity sie przed
frontem, co§ mowili, wreszcie gromada rozbiegla si¢
w mroku.

Cos$ ciemnego, jak niedzwiedz, gramoli si¢ przez bra-
szpil 1 zbliza si¢ do Wladka. Zmiana: nowe oko.
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— To Zbyszek? Dwa $wiatla z prawej burty, wi-
dzisz ?

— Gdzie, gdzie?

— Jedno juz na trawersie — Wtladek wskazuje re¢-

ka — a drugie jeden rumb (11 stopni 15 minut)
W prawo.
— Jest, widzg.

— Obydwa juz meldowane.

— Brrr... a fala tu dostaje?

— Nie, czasem tak troch¢. Ale zapnij si¢, Zbyszek,
bo zimno. Jak raz zigb przewieje, to juz nie ogrzejesz
si¢... Co oni tam krzycza?

— To nie do nas. Pewnie log burtowy rzucajg. Do-
branoc, Zbyszek, baw si¢, a nie spadnij za burte.

— Dobranoc.

Po chwili Wtadek szczelnie okrywa si¢ kocem na
swojej koi. O jak cieplo! Jeszcze w pdtsnie majaczy mu
si¢ saling, ,,Temida®...

Do jutra!
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— Jurek, gdzie lecisz?

— Budzi¢ wachte. Juz jedna, minute przegapitem.
Jak oficer wachtowy zauwazy, bedzie awantura.

I Jurek z halasem szybkich krokéw po schodach
znikt pod poktadem.

Z glebin podziemia stycha¢ bylo jego glosne wotlanie:

— Wstawac¢, wstawaé, $piochy! wylazcie, dosy¢ juz
wylezeliscie si¢! ty tam, czarny, nie obracaj si¢ na drugi
bok, bo ci¢ $ciggne za nogi! Co? co ci¢ godzina obcho-
dzi? Dygnitarz? A zebyscie wiedzieli, ze dygnitarz. Je-
stem wachtowy trzeciej wachty i jak nie wyleziesz z be-
tow, ot te blaszanke wody wyleje ci na glowg — chcesz?
Wstawa¢, wstawaé, patatachy! za dziesig¢ minut
zbiorka!

W kajucie ogdlnej zrobil si¢ rumor: wszyscy rowno-
czesnie zaczeli zeskakiwaé z koi i hamakow 1 pospiesz-
nie si¢ ubierac.

— A aaa! ze tez czlowiekowi nigdy wyspac si¢ nie
dadza! Do czwartej rano mialem stuzb¢ — psia wachta,
wiadomo, co to jest — teraz masz — wstawaj!

— Jozek, nie namys$laj si¢, spoznisz si¢ na zbiorke,
porucznik — kolega, kolega, a nie daruje...

— Jemu dobrze zrobi, jak przespaceruje si¢ przez
saling.

— On jeszcze nie rozumie, obudzcie go!

— Ostroznie tam z wodg! co robicie? woda si¢ leje
do kajuty!
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— Delfiny!

— Wode w glowie macie!

— Czekajcie, jutro ja wam prysznic w hamakach
urzadze.

Na pokladzie tymczasem woda strumieniem si¢ leje.
Bose nogi pospieszny takt wybijaja pigtami, szczotki
zawzigcie szorujg poktad. Wachta stuzbowa si¢ spieszy,
bo za 15 minut podniesienie bandery, a do tego czasu
wszystko musi by¢ umyte, wytarte, wyczyszczone. Dwaj
harcerze miarowym ruchem pompuja wod¢ zza burty,
bosman strumieniem, strzelajacym z ,,pipki“ (wylotu
Ww~¢Za gumowego) stara si¢ siegnaé we wszystkie szcze-
liny — o tam jeszcze jest $Smiecie — nie mozna go wy-
dosta¢. Bosman -harcerz byl sierzantem w wojsku,
rozumie si¢ na porzadku.

— Druhu bosmanie, dajcie tu jeszcze wody.

Niebieskie oczy bosmana patrza z wdzigczno$cig na
zeglarza, ktory prosi o wode.

— No, konczy¢ juz! — odzywa si¢ z rufy glos czto-
wieka, ktory wie, co to jest wladza i odpowiedzialnosc¢.
Gtlos druha oficera wachtowego. Druh — to przyjaciel.
Druh — druhem, a rozkaz — rozkazem.

— Konczy¢!

Szybko zwijaja si¢ zeglarze, azeby na czas wszystko
zakonczy¢: zwijaja liny, ktore w czasie mycia poktadu
byly podwieszone na wantach albo ztozone na linkach
i burtach, wycierajg szmatami nadbudowki i kompasy.

Prowiantowy z kucharzem patrzg na ten rejwach
z polotwartych drzwi kuchni z wyrazem pewnej wyz-
szosci. Ot u nas — wszystko juz gotowe, $niadanie, wo-
da nie przypalila si¢, a wy co? latacie jak opetani. Maty
Jozek, pomocnik kucharza, rozumie te uczucia i sam,
zatozywszy rece za fartuch, nie do$¢ nieskazitelnie bia-
ly, pociagga nosem potakujgco.
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Zbliza si¢ chwila uroczysta — podniesienie bandery.
Jeden za drugim wychodza, spod poktadu oficerowie
zapigei, na wszystkie guziki 1 staja grupa koto bezan-
masztu.

— Bandera 1 proporczyk gotowe! — zapytuje ofi-
cer wachtowy.

— Tak jest, druhu poruczniku — pada odpowiedz.

Zatoga stoi juz wyciagni¢ta w dwuszeregach u bur-
ty. Zeglarz wachtowy dal nura w nadbudéwke rufowa,
gdzie jest kajuta kapitana. Po chwili zjawia si¢ kapitan
1, przywitawszy si¢ z oficerami, zbliza si¢ do szeregow
zeglarzy. Pada komenda. Oficer wachtowy melduje stan
zalogi.

— Czolem, zZeglarze! (obecnie: czuwajcie na morzu,
druhowie!).

— Czolem, panie generale — odpowiadaja po woj-
skowemu, bo kapitan — to wlasnie jestem ja. Nie chca
mnie awansowa¢ na kapitana okr¢tu, chociaz faktycz-
nie nim jestem. Nic nie poradz¢, widocznie nie zastu-
zytem.

— Do modlitwy! — stycha¢ stowa komendy.

Czapki z gléw 1 po chwili z czterdziestu silnych
piersi rozbrzmiewa stara religijna piesn:

Kiedy ranne wstajg zorze,
Tobie ziemia, Tobie morze...

Jest co$ wzruszajacego w stowach modlitwy zalogi,
zebranej na okrecie. Prosz¢ na chwile spojrze¢ z lotu
ptaka na okret i morze: jak okiem siggnaé, niezmie-
rzony obszar sfalowanej wody — pusto, ani jednego
dymku, ani zagla na horyzoncie, tylko ta jedna mala
tupina z orzecha, a na niej gromadka ludzi...
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Otchtan powietrza i otchtan wody. Gromadka w tej
chwili, opanowana przemozng sitg prostych stow pie-
$ni, czuje swg mato$¢ wobec nie konczacych si¢ nigdzie
obszarow przestrzeni, czasu i mys$li; wie, ze zastony
przysztosci, nawet najblizszej, nie zdolna jest uchylic.
Kazda twarz w powaznym zamys$leniu mimo woli chyli
si¢ ku temu, co jest symbolem matosci — ku ziemi; slo-
wa, tyle razy styszane i powtarzane, tchng wcigz nowa
powaga swej tresci i nad cata gromadka niewidzialnym
skrzydlem polata zbiorowa mysl o nieskonczonosci.

Sa to najwznio$lejsze chwile zycia mlodej i beztro-
skiej zalogi, niesklonnej do filozoficznego wglebiania
si¢ w istote wszechrzeczy. Pigkniejsze od chwil, kiedy
w obliczu zblizajacej si¢ zaglady usta marynarza bez-
mys$lnie szepca stowa modlitwy, a oczy szukaja $rod-
kow ratunku.

Pod obcymi banderami niemato mil morskich prze-
mierzylem jako prosty marynarz i nieraz sluchatem ob-
cych stow choralnej modlitwy zatogi. Zawsze jednak
w takich chwilach czutem si¢ opanowany urokiem zbio-
rowej prosby gromady.

Modlitwa na morzu to nie to, co modlitwa na ladzie.

— Po... modlitwie! — jak zgrzyt rozlega si¢ nowa
komenda.

— Godzina 6sma. Czy mozna podnie$¢ banderg? —
zwraca si¢ oficer wachtowy do kapitana.

Kapitan ruchem glowy potwierdza.

Przenikliwy gwizdek. Wszyscy ludzie wrosli w po-
ktad, zastygli w bezruchu.

— Bander¢ podnie§! — brzmi twardo komenda.

Bandera powoli, uroczyscie wznosi si¢ do gory na
koniec gafla tylnego masztu.

Dwa krotkie gwizdki, ktore oznaczaja: spocznij.
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Teraz nastepuje okretowy rachunek sumienia.

,»Co kto w swoich widzi snach, czy to Smiech, czy to
grzech® — wysuwa si¢ na czolo realnego porzadku
rzeczy.

Raport.

Kto co$ wczoraj ,,przeskrobat”, kto wykroczyt prze-
ciw okretowemu regulaminowi, kto w ostatnim porcie
spoznit si¢ z powrotem na statek i kto zjadl potowe
placka ze sliwkami, przygotowanego przez kucharza
Szudre dla zalogi na dzien nast¢pny, musi si¢ ttuma-
czyC. Tak i tak, dlaczego i przez kogo placek zostat zje-
dzony, jaka droga zgtodnialy zeglarz dostat si¢ do za-
mknietej kuchni, (czy mu placek smakowal, pytanie
zbyteczne i nie ulegajace watpliwosci), dlaczego wachta
switowa o pig¢ minut spoznita si¢ na zbiorke... A jak-
7ze — wszystko trzeba wyjasni¢, porzadek musi by¢. Te-
mida okrgtowa jest sprawiedliwa, ale nie Slepa 1 na
morska chorobe nie choruje.

,Vae victis“ przez prawo okretowe!

Na pewno p6jda po wantach z jednej burty, a na
druga zejda. I potem jeszcze zameldujg oficerowi wach-
towemu wykonanie rozkazu.

Ale z plackiem, to jeszcze gorzej bedzie. Harcerze?
Watpliwe. To pewnie ,,nowi“ zrobili. A no — zobaczy-
my. Jednym stowem raport.

Wigc coz to jest? wojsko? marynarka wojenna?

Nie. To tylko dobry statek szkolny harcerzy, a na
nim dobre porzadki, przewidziane regulaminem shluzby
zeglarskiej.

Na zbidrce porannej rozpatrywane sg nie tylko grze-
chy zatogi: tam tez za dobra sluzbe udziela si¢ pochwa-
ty, tam oglasza si¢ zmiany organizacyjne, przeniesienia
z jednej wachty do drugiej, objecie nowych stanowisk
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itp. Wreszcie przydzial zeglarzy do robot na poktadzie,
ktorych to robot do konca $wiata, zdaje si¢, nie za-
braknie.

Pierwsza, jednak czynnoscig jest gremialne skroba-
nie ziemniakow.

— Rozejs¢ sie!

Tnpot osiemdziesigciu ndég po poktadzie i zatoga
rozbiega si¢ po narze¢dzia pracy.

Wkrétce Szudra ze swoim pomocnikiem Jozkiem
(pisze si¢ Tomulik, a moéwi si¢ Jozek) rozstawiajg ko-
sze 1 skrzynki z ziemniakami i zeglarze zasiadaja
w krag na poktadzie do rozmow towarzyskich i facecji,
przerywanych obieraniem tupin z ziemniakéw. Kiedy
facecje si¢ sprzykrza, kto$, zauwazywszy na poktadzie
prowiantowego, druha Kopra, do ktéorego wszyscy zy-
wig uczucie wdziecznos$ci, ale zarazem cata litanie pre-
tensji za przesolong zupeg, zbyt male porcje masta na
krajankach chleba, za herbate, wode, deszcz, ogien i po-
wietrze, czuja roOwnoczesnie, ze Koper jest do pewnego
stopnia ich panem, bo panem ich zotadkow, — kto$, do-
strzegtszy Kopra, zaczyna powoli skandowa¢: Ko - per,
Ko -per, Ko -per. Chor podchwytuje i po chwili rozle-
ga sie w rytmie heksametru: Koper, Koper, Koper...
Coraz predzej, az przechodzi w prestissimo.

Druh Koper z wysokos$ci swej smuklej postaci spo-
glada okiem Jowisza na tlum skrobaczy ziemniakéw,
skandujacy pean na cze$¢ jego.

— Niech tam rechocza — mys$li Koper — a porcji
wigkszych nie dostana.

Po ukonczeniu tej waznej czynnosci zatoga podmiata
poktad i rozchodzi si¢ do wyznaczonych robot. Poktad
zmienia swo6j wyglad: tu trzech mozoli sie, wyciagajac
lancuchowym wielokrazkiem liny wantowe, czterech
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tkwi na drabinkach wantowych i wigze linowe szcze-
belki, kilku z pedzlami uwija si¢ przy burtach, inni cos$
pituja, strugaja. Miedzy catym tym tlumem kraza jak
komety, nie znajace swych orbit, zawodowi opowiada-
cze, ktorych gléwnym =zadaniem jest przechodzi¢ ze
$widrem albo pegdzlem od jednej grupy do drugiej
1 uprzyjemniaé¢ czas pracujgcym opowiadaniem réznych
historii, niekiedy nawet wrgcz dziwnych.

— ...a kiedy si¢ obejrzal, nie byto nikogo.

— Ja tu jestem juz od dziesigciu minut, odzywa si¢
glos porucznika i czekam, kiedy druh skonczy wiercié
dziur¢ w brzuchu zeglarzy, bo trzeba w kotkownicy
u burty dziure wywierci¢. Chodzcie ze mna.

Swider oddala si¢, na jego miejsce przychodzi pe-
dzel.

Wreszcie — dzwon! Cztery podwdjne uderzenia
w dzwon okrgtowy.

Koniec robot, obiad! podmiesé poktad!

Dtugi rzad zeglarzy z menazkami w rgkach defiluje
przed drzwiami kuchni, w ktorej urzeduje Szudra, Me-
nazka za menazka sprawnym ruchem chochli w rgku
kucharza napetnia si¢ dymiaca zawartoscig i wkrotce
poktad zalega cisza: kazdy zajg¢ty jest swoja menazka
1 na rozmowy nie ma czasu.

Dymig si¢ menazki i peczniejg zeglarze. Chwata Bo-
gu, dzi$ nie bardzo kotysze. A potem — jeszcze wicksza
cisza: wszyscy $pig na poktadzie. Opowiadacze tez: ci
chrapia najmocnie;j.

W ,,messie” za stotem siedzi ,,arystokracjau, to zna-
czy: kapitan, oficerowie i po dwoch, kazdego dnia z in-
nej wachty, zeglarzy. Potrawy maja te same, co zatoga,
obiaduja osobno na wyrazne zarzadzenie kapitana, kto-
ry chce mie¢ mozno$¢ omawiaé¢ z oficerami sprawy bie-
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zace. A tych spraw, tak samo, jak much, jadacych z Pol-
ski w kajutach, zawsze jest nie malo.

Messa, to jadalnia oficerska, Swietlica zeglarzy i za-
razem salon przyje¢ gosci w portach. Tu tez odbywaja
si¢ odprawy celne, policyjne i portowe.

Jak wida¢ arystokratyzm niezbyt arystokratyczny.
Poza stuzba wszyscy jestesmy koledzy, ale na stuzbie —
czuj duch — 1 biegiem na zbiorke!

Po odpoczynku poobiednim — wyktady. Wykladaja
oficerowie: o nawigacji, o morskiej praktyce, prawie
drogi, sygnalizacji 1 innych madrosciach, zwigzanych
z zeglugq Czasem maja odczyty zeglarze, jak np.
w pierwsze] podrozy zeglarze- akademlcy o miastach
portowych, do ktoérych mieliSmy zawing¢. Troch¢ robot
na pokladzie i o godz. 17 — koniec zaj¢¢. Bractwo roz-
chodzi si¢ po calym okrecie, pisze listy 1 artykuty do
gazet. Wieczorem — $piewy choéralne. Najlepiej zawsze
wychodzily harcerskie piosenki, ,,Czerwony pas®, ,,Go-
ralu, czy ci nie zal?* i inne.

O zachodzie stonca spuszczenie bandery, teraz juz
w obecnosci tylko wachty 1 zeglarzy, przygodnie znaj-
dujacych si¢ na poktadzie. Gwizdek, komenda: ,,bande-
r¢ spusc¢!“ i symbol matego skrawka Rzeczypospolitej,
wedrujacego pod jej opieka przez morza, powoli osuwa
si¢ na dot. Dwa gwizdki — spocznij, po czym: ,,do mo-
dlitwy". — ,,Wszystkie nasze dzienne sprawy‘ koncza
pracowity dzien harcerskiej zatogi.

Jeszcze brzmiag $miechy i1 glosne rozmowy, kto$ upe-
wnia, ze widzi wyraznie jak woda $cieka po tarczy wy-
nurzajacego si¢ zza horyzontu ksi¢zyca, kto§ w zamy-
sleniu sledzi wzrokiem za lotem zapoznionej mewy, kie-
rujacej sie ku wschodnim kresom morza, tu i tam sty-
cha¢ jeszcze potglosy, czyjes kroki zadudnity $piesznie
u burty...
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Gwar cichnie. Godzina 21 i p6l. Wachtowy przebiegt
po poktadzie, zajrzat do kajut, zasunat Ink nie domknig-
ty 1 krzyknal pod poktad:

— Cisza na statku!

Istotnie juz jest cicho. Stuzbowi na poktadzie rozma-
wiaja polglosem. Morfeusz sypnal makiem po zaglach
»Zawiszy“. Nie $pig tylko ludzie na rufie i ,,0ko” na
dziobie. Od czasu do czasu zahurkocza tancuchy steru,
wprawionego w ruch reka sternika, zapatrzonego w kar-
tonik kompasu. Zeglarz-obserwator na prézno lornetka
przesuwa po horyzoncie: nic, zadnego znaku ludzkiego
zycia na morzu — zadnego $wiatetka. Oficer wachtowy
znieruchomial jak posag — czarna sylwetka jego za
nadbudowka rufowg odcina si¢ wyraznie od ciemnego
tta nieba. Lecz nie $pi. Czuwa i widzi wszystko.

Fala miarowo uderza w burte i odskakuje rozbita na
piang.

Za rufy ciagnie si¢ ztoty szlak fosforescencji.

Wszystkie nasze dzienne sprawy skonczone.
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Na ,,Zawiszy Czarnym® panuje kolezenstwo najgle-
biej pojete. Wszyscy, od kapitana zaczynajac i na ze-
glarzach konczac, bez wzgledu na to, jakie funkcje pet-
nig, sg sobie rowni. Sg tylko roéznice wieku i przygoto-
wania zyciowego. Kiedy po skonczeniu zaje¢ zasiadaja
w messie zeglarze obok oficerow i kapitana, nikt by nie
poznat, ze zgromadzili si¢ tu ludzie o tak réznych stop-
nich hierarchii morskiej. Rozmowa toczy si¢ swobodnie,
nie ma cienia sztywnosci.

Na réznych okretach rézne pod tym wzglegdem pa-
nujg zwyczaje. W ogoéle bra¢ marynarska odgrodzona
jest od oficerow do$¢ grubym murem nierownos$ci shuz-
bowej, ktora przybrata nawet formy klasowosci. Trady-
cja ta datuje si¢ od najdawniejszych czasow, kiedy ma-
rynarzami byli jency lub niewolnicy: przykuci tancu-
chami do taw wioslarskich greckich triakontor lub
rzymskich trirem, zepchnigci na dno ludzkiej nedzy, sta-
nowili mottoch, utrzymywany batem w karno$ci. Sred-
niowiecze uswigcilo ten przedziat drakonskimi prawami
morskimi. ,,Kilowanie* czlowieka, tj. przeciagganie go na
linie pod okretem od jednej burty do drugiej, byto kara
do$¢ czesto stosowana. Rzecz prosta, w tych warunkach
o zblizeniu towarzyskim podwtadnych do przetozonych
nie moglo by¢ mowy. Stawato tu jeszcze na przeszkodzie
srodowisko spoteczne 1 poziom umystowy prostych ma-
rynarzy, ktorzy w owych czasach rzeczywiscie nalezeli
do najprostszych istot ludzkich. Przeszto$cig marynarza
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kapitan statku nie interesowat si¢ wcale, obchodzity go
tylko rece i bary, nauke miata wpoi¢ odpowiednio twar-
da pies¢ bosmana. Zalogi w duzej czesci rekrutowaty sie
z metow spotecznych i obiezyswiatow réznych narodo-
wosci. W naszej np. flocie kaperskiej z czasow Zygmun-
ta I1I obok Niemcow i Kaszubow stuzyli Szkoci, Irland-
czycy, a nawet Hiszpanie. Nierowno$¢ ta z drugiej stro-
ny wyplywala z zasadniczych zalozen stuzby morskiej
1 konieczno$ci podporzadkowania si¢ catej zalogi woli
jednego czlowieka. I dzi$, jezeli dwoch rybakow wyjez-
dza w todzi na potow, jeden z nich jest tym, ktory roz-
kazy wydaje, drugi postusznym wykonawca. Nikt z lu-
dzi morza o to prawo nie pyta, gdyz jest to zasada, ro-
zumiejgca si¢ sama przez si¢. Tam, gdzie jest liczniej-
sza zaloga, rola kapitana staje si¢ tym wyrazniejsza.

Na flotach wojennych catego §wiata nierownos$¢ ta,
uregulowana przepisami, a wywodzaca si¢ z zalozen
czysto wojskowych, wystepuje jeszcze jaskrawiej, gdyz
nie pozwala dowddcy zasiada¢ do stotu wspdlnie nawet
z oficerami: dowddca samotnie spozywa positki 1 tylko
wyjatkowo schodzi do messy oficerskie;j.

Idea harcerska, polegajaca na dobrowolnym podpo-
rzadkowaniu si¢ jej jednostek, ktore za glowny cel po-
stawily sobie udoskonalenie wtasnych swych charakte-
row, pozwolita pod tym wzglgdem zrobi¢ wylom. ,Na
stowie harcerza polega¢ mozna jak na Zawiszy”, a har-
cerz zasade karnosci wzgledem wiladz swoich wysunat
na plan pierwszy, nie ma wigc obawy, ze stosunek kole-
zenski na harcerskim statku szkolnym moze doprowa-
dzi¢ do lekcewazenia rozkazow.

— ByliSmy juz dos¢ daleko od Visby — prowadzit
dalej opowies¢ swag bosman Tomczyk — gdy nagie bu-
chneta jasnos¢ z forpiku...
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— To bylo w nocy?

— Tak, noc juz byta i $wiatla pozycyjne n nas si¢
pality. ,,Temida 11* byta juz dos¢ daleko od brzegu
1 kierowata si¢ na pelne morze. Co si¢ stato? Jeszczem
si¢ nie zorientowal, a juz buchnal na zewnatrz ptomien.
For-pik byl do polowy przykryty. Pozar, rozumiecie,
pozar! Zapalila si¢ benzyna od primusa. W jednej
chwili cata ta czgs¢ kajuty zostala objeta plomieniem.
Niebezpieczenstwo potegowato jeszcze to, ze obok stala
blaszanka z benzyna, nieszczelnie zakorkowana. Bez
namyshu skoczylem w ogien. Ot, widzicie, jak rece mam
popalone, a noga... Trzy miesigce lezalem w szpitalu.
Jakesmy na ,,Zawiszy* teraz byli w Visby, poszediem
odwiedzi¢ siostry, ktore mnie pielegnowaly. Ogromnie
si¢ ucieszyly, bardzo zacne istoty, odprowadzily mnie
do samego okrgtu. Tam radio jest w kazdym pokoju.
Zawsze przychodzily z wiadomoscia: ,,halo, halo, tu pol-
skie radio® 1 byly uszczesliwione, ze mogltem stuchaé
wiadomosci z Polski.

— A jak ugasiliscie pozar?

— Nietatwa to byla rzecz, bo $ciany juz si¢ pality.
Koce, rozumiecie, mokrymi kocami...

W tej chwili na poktadzie rozlegt si¢ ostry gwizdek
i po chwili glos wachtowego zeglarza huknal z gory:

— Podwachta na poktad! do zwinigcia topsli!

Jakby piorun trzast w towarzystwo, zebrane za sto-
lem. Wszyscy zerwali si¢ na rOwne nogi, a zeglarze
z podwachty przez kanapy i stotki run¢li hurmem na
poktad. Tylko piety zamigotaty po schodach.

— A druh Stefan dlaczego nie biegnie? — zapytatl
bosman, ktory byt wolny od stuzby.

— Ja z trzeciej wachty — odrzekl zapytany, sta-
nawszy shuzbowo.






Poranna toaleta ,,Zawiszy Czarnego

Zatoga pozuje do fotografii.
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W jednej chwili kolezenstwo ustato. Byli teraz pod-
wladni i przetozeni. Shuzbowe pytanie — shuzbowa od-
powiedz. Dwaj przyjaciele, ktorzy tylko co o sprawach
prywatnych przyjaznie rozmawiali, po gwizdku stoja
jak obcy: jeden wydaje rozkaz, drugi leci go wykonac.
Taka, jest sita moralna idei harcerskiej, ktora na
statku szkolnym ,,Zawisza Czarny* pozwolila zachowa¢
braterskie kolezefstwo obok $cistej subordynacji.

Duch — wielki mocarz, a dobra i mocna wola potra-
fi dokona¢ wielkich rzeczy. Nawet bez uszczerbku dla
sprawy zrobi¢ wylom w us$wigconych wiekowa trady-
cja zwyczajach stuzby na morzu.

Zaruski: Z harcerzami.



ZMIANA WACHTY

Juz takie uprzykrzone porzadki na tym ,Zawiszy
Czarnym*: nie dadzg czlowiekowi na wtos odstapi¢ od
regulaminu. Powiadajg: statek szkolny. Kilkanascie se-
kund spdznisz si¢ na zbiérke — masz — rozmowa z po-
rucznikiem : a co? a jak?a dlaczego?

Przerazliwy $wist bosmana i glos, skierowany pod
poktad, poderwal podwacbte na nogi. Jak liscie jesien-
ne, niesione podmuchem wiatru, wysypata si¢ z hata-
sem licznych ndg na poklad wachta i w dwuszeregu sta-
nela u burty. Kto§ zapdzniony chytkiem dotaczyt si¢ na
skrzydle. Kto$ inny jak duch zjawit si¢ za oddziatem
i wcisnat si¢ pomiedzy zeglarzy drugiego szeregu.

— Dlaczego druhowie spdznili si¢ na zbiorke? —
odezwat si¢ oficer wachtowy spokojnie ale powaznie.

— Ja nie moglem znalez¢...

— Wszystko mi jedno, czego druh nie moégl zna-
lez¢. Pod poktad z powrotem, biegiem! Druh Iksinski
to samo!

Obaj znikli w luku poktadu.

— Na poktad, zbiorka!

Dwaj delikwenci wyskoczyli jak z procy i staneli
W szeregu.

— Odlicz! Sa wszyscy.

Zaczgto si¢ wyznaczanie na stanowiska.

— Druh Iks — obserwator, druh Igrek — na ster,
druh Zet — na oko, druh... i tak dalej do konca.
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— Druhowie, ktérzy si¢ spoznili na zbiorke, na sa-
ling i z powrotem. Zameldowa¢ wykonanie rozkazu. Ro-
zejs¢ sie!

Po chwili wachta rozbiegla si¢ na wyznaczone sta-
nowiska, dwie za§ postacie zaczgly si¢ wspina¢ po wan-
tach gdzie§ w przestrzen nocnego nieba i znikly w oli-
nowaniu. Zjawily si¢ u drugiej burty i szybko skiero-
waty si¢ na rufe, gdzie surowy porucznik przejmowat
stuzbe od swego kolegi.

— Druhu poruczniku, melduj¢ wykonanie rozkazu.

— Druhu poruczniku, ...

— Dobrze.

Ha, c6z robi¢, juz takie uprzykrzone stosunki na
»Zawiszy Czarnym*.

Powiadajg: statek szkolny, porzadek musi by¢.



NA MORZU

Roztoczylo si¢ ono ogromne, srebrne, nieokietznane,
Poinocne Korze. Wszakze to cze$¢ Atlantyku. Tam,
w tym kierunku obszar wody, nie przegrodzony zad-
nym ladem, ani wyspami, biegnie ben gdzie§ w bezkre-
sy. Dopiero w okolicy bieguna $cianag stojace lody po-
wiedzg przybyszowi: ,,stoj! dalej drogi nie ma, wracaj
skade$ przyszedt“. I nie pomoga tu zadne , Krasiny®,
»Czeluskiny®“, ani inne lodotamacze. To, uzywajac sto-
wa dzi§ pospolitego, zwykta bujda propagandowa
w stylu amerykanskim: wlasciwie nie amerykanskim,
lecz rekordowym. Gromada ludzka, zebrana czy to
w salonie moéd Paryza, czy w Hyde-Parku w Londy-
nie, czy przy ognisku Tupinambasoéw, czy w czumie
Samojecla, to w gruncie rzeczy stado owieczek, oczeku-
jace na pastucha. Przyjdzie taki pan, i stado rusza za
nim. Wnet znajda si¢ mysliciele i prawnicy, ktérzy udo-
wodnig paragrafami lub powotaniem si¢ na systemy
filozoficzne, ze obrany przez pastucha kierunek jest
jedyny i racjonalny.

Poszta po $wiecie mania rekordow: 60 pieter, osiem-
dziesiagt! 300 metrow ma wieza Eiffla, a ta bedzie miala
szescset! Po co? Niewiadomo. Na Aconcagug weszli
w ubieglym roku polscy alpini$ci i zastali tam, prawie
ze zastali, gdyz byto dwie godziny réznicy — Wiochow.
Wtosi weszli z rozkazu — byle jak, najlatwiejszg dro-
ga, byle zaznaczy¢, ze i oni tam byli.
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Anglicy weszli (brakowalo parnset metréw) na
Czomolungma w Himalajach (Monnt Ewerest). Ilu?
Dwach.

— A u nas w tym roku na Kazbeku bylo dwa ty-
sigce ludzi — odpowiadajg bolszewicy.

Przez lody polarne nikt jeszcze nie ustalil komuni-
kacji okregtowe;j.

— A my, ot, bedziemy jezdzili na ,,Czeluskinach”.

Blaga pospolita, rozliczona na nieswiadomo$¢ lu-
dzka.

Przez lody polarne przebi¢ si¢ mozna, uczynil to
nawet pewien oficer rosyjskiej marynarki wojennej je-
szcze w r. 1857 — 1 to na matym zaglowym statku, prze-
plywajac z Morza Biatego do cie$niny Beringa, ale pa-
sazeroOw wozi¢ tam nie bedziecie.

Wracaj, skade$ przyszedl! Tam stoi mur lodow, za
nim za$, za tym murem, nowy ocean, taki sam, jak ma-
my go tutaj — nieposkromiony, niezwyci¢zony...

Bo c6z, czlowieku, ,krolu stworzenia”, ze§ pobudo-
wal machiny-okrety, na ktorych bezpiecznie si¢ czu-
jesz i twierdzisz, ze przez te kolosy odnioste$ zwycie-
stwo nad morzem — samego morza nie zwycigzytes:
igra ono naokoto twego ,Majesticu”“ tak samo, jak
igratlo z Odysem, powracajacym z wojny trojanskiej,
kiedy, rozbiwszy si¢ u wyspy Ogigii, wptaw ratowal si¢
na jej brzegi.

Parasole od deszczu mozna ulepszy¢, ale deszczu
przez to si¢ nie zatrzyma pod chmura. To wlasnie jest
olsniewajace, cudowne na morzu: ze ono zawsze jest to
samo, co za czasOw Noego.

»Zawisza Czarny*“ nie nalezy do klasy ,,Majesti-
cow*: zaglowy statek, uzalezniony od kierunkow i sity
wiatrow, o wiele blizszy jest morzu od swoich wynio-
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stych braciszkéw, puszczajacych dym kominami, jak
parweniusz pykajacy cygaro. To daje mu prawo, po-
mimo surowej prostoty szat jego, pogladad z arystokra-
tyczng duma na przechodzace mimo ,,Majestic’i®.

Nie ma zaplotkéw, optotkow, strézéw bezpieczen-
stwa publicznego, ani czarnej gietdy: gromadka ludzi,
kotyszaca si¢ na ,,ptywajacym obiekcie” na wtasng od-
powiedzialno$¢. Nawet radia nie mamy. Nie moze ono
goni¢ za nami i chlosta¢ nas swymi falami, napgcznia-
tymi od plotek catego $wiata.

,,Halo, halo! tu Polskie Radio*. Le¢, Polskie Radio,
mimo! Nie zlapiemy ci¢, nie mamy czym. MySmy od-
bili od brzegu i teraz nic juz o nim nie wiemy. Teraz ma-
my morze przed soba, a dalej — mur lodow.

Le¢ mimo!

Tupot licznych ndég na pokladzie: przebieglta wach-
ta, ktora ukonczyla swa stuzbe, i znikta pod poktadem.
Z nig razem stoczyly si¢ na dot okretowe plotki — a jak-
ze! kazdy okret ma swoje plotki. Lecz to zupetnie co$
odmiennego: to sg morskie plotki, dalekie od czarnej
gieldy §wiata. Nie przeleca one przez morze: pokreca
si¢, pokraza wokoto jak te ptaszki, co jada z nami ,,na
gap¢™ 1 wroca na okret.

Morze przybrato odcien granatowy, a dalej, w po-
blizu horyzontu, pod wplywem tagodnych chmurek,
wysuwajacych sie¢ spoza jego krawedzi biatymi uko-
$nymi smugami, pokrylo si¢ senng bladoscig, przery-
wang tam 1 O6wdzie bltyskami zapdznionych promieni
stonca. Wiatr cichnie stopniowo.

Czyscie widzieli, czys$cie zauwazyli — nie, nie zau-
wazyliScie — Ze na morzu kazdy pejzaz jest doskonaty?
To znaczy — zharmonizowany pod wzgledem linii i ko-
loréw do granic ostatecznych. Nic od niego odja¢ nie
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mozna i nic mu dodaé. Bo gdyby jakas $wigtokradzka
reka zechciala to uczyni¢, nastapitby rozruch w przy-
rodzie, katastrofa zywiotow na niebie i ziemi. Nawet te
liny i czgsdci zagli, ktore ukosnie przecinajag chmury, do-
stosowane sg do catosci bez zastrzezen: inny ich kieru-
nek zepsutby pigkno obrazu. Te same chmury, ktore
w miescie sg zamazanymi plamami, bezmyS$lnie rzuco-
nymi na niebo pomiedzy krawegdziami kamienic, tutaj
uzupetniajg koloryt wody i1 ostre zarysy okretu. Niedo-
$cigniona pitagorejska harmonia sfer tutaj, na malym
skrawku malej kuli, na ktérej zyjemy, znajduje peiny
swoj wyraz. Po smugach tych bialych chmurek mys$l
cztowieka, nie rozproszona wichrami ubocznych wpty-
wow 1 wrzaskiem cizb ludzkich, trwajacych w nieustan-
nej wasni, Slizga si¢ wyzej w bilgkitng pustke, albo
W czarng przestrzen, usiang milionami $wiatow, i staje
przerazona pytaniem: co dalej? Wowczas w dalekich
widnokregach jawi si¢ jej Doskonato$¢ absolutna, Ist-
nos$¢ niepojeta: Bog. Ozyrys, Adonai, Brahma i Allah —
to synonimy jednego pojecia.

Marynarz w dtugich godzinach swoich stuzb noc-
nych staje oko w oko z ta Istno$cia najdoskonalsza,
a jesli umystem swym nie zdolen jest jej ogarnaé, to
czuje obecno$¢ jej naokoto siebie: w podmuchach wia-
tru, w iskrzeniu si¢ nieba, w szumie kazdej fali, nadbie-
gajacej, zda si¢, z bezkresoOw wszechswiata. W tych sa-
motnych godzinach zrodzilo si¢ przyslowie marynar-
skie: ,,kto na morzu nie bywal, ten nigdy nie modlit si¢
do Bogau. Widziatem cynikéw ateistycznych, ktorzy,
patrzac z przerazeniem na zamet zywioldw, kottujacy
si¢ naokoto okretu, wzdychali razem z wierzacymi:
»proniesi, Hospodi“ (przenie$ t¢ nawalg, Boze). Kazdy
marynarz jest w gruncie rzeczy glgboko religijnym
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cztowiekiem bez wzgledu na to, co w chwilach spokoj-
nego rozumowania wygtasza.
Przypominaja si¢ tu stowa poety:

»W gotyckich doméw
cie$ni kamiennej
Potege swoja
ma zamknaé¢ On?
Jego ottarzem $wiatlo promienne,

Niebo i ziemia — to
Jego tron!™
— Zielone $wia-a-tlo zga-a-asto! — przelecial nad

poktadem glos zeglarza, stojacego ,,na oku®“. Aha, wigc
w tej nocy cichej jest ktos, kto oczyma ludzkimi czuwa
nad bezpieczenstwem okretu? Jest, jest — 1 nie jeden.
Patrz, mtody bracie, czuwaj, wpatruj si¢ w zamglona
przestrzen nocy, ktora bezdzwigcznie splynegta z za-
$wiatow na droge ,Zawiszy Czarnego®, azeby zatrzy-
mac¢ mys$l twoja nad zagadnieniem nieskonczono$ci, na
co nie masz czasu w murach swojej uczelni, wypelnio-
nej po brzegi logarytmami, rézniczkowym rachunkiem,
jezeli nie rzymskim prawem albo materialistycznym
pojmowaniem dziejow ludzkosci! Chwytaj te minuty,
bo kto wie, czy nie uciekng one od ciebie na zawsze!
Jak ogniste rakiety, sypiace iskrami fosforescencji,
przeniknelo w glebinach morza stado delfinéw, kieru-
jac si¢ ku brzegom Anglii — na pewno predzej od nas
one tam bedg. Chcialoby si¢ im powiedzie¢: zaniescie
tym panom morza pozdrowienie, powiedzcie, ze pierw-
szy statek polskich harcerzy ptynie do nich w goscing,
niech przyjma go po bratersku, bo¢ przecie zaloga je-
go nalezy do tej samej rodziny, co i wasi skauci. Bo-
$nie pokolenie ludzi, ktéorzy w czlowieku, moéwiacym
odmiennym od ich rodzinnego jezykiem, nie chcg widzie¢
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wroga, podstepnie skradajacego sie, azeby wydrze¢ mu
cokolwiek z dorobku jego materialnego lub moralnego.
Prawda, nie mieliSmy kréla Atelstana, ktory w X je-
szcze wieku ogtosit wam, ze ,jezeli kupiec bgdzie na ty-
le szczg$liwy, ze trzy razy na wlasnym okrecie prze-
plynie wielkie morze (tzn. Morze Pdinocne), od tego
czasu ma prawo do zaszczytow*. Dlatego spdzniliSmy
si¢. Ale oto plyniemy. A kiedy miniemy w Tamizie
wieze waszego obserwatorium astronomicznego w Green-
wich, przez ktére przechodzi poczatek potudnikow
$wiata, przyjmijcie nas, jak zastuguja na to cztonkowie
wasze] rodziny znad chlodnych wod Baltyku. Razem
z wami bedziemy dazyli do dalekiego jeszcze, ale wspol-
nego celu. Me zrazamy si¢ odlegloscig. Albowiem przy-
jeliSmy hasto naszego wieszcza: ,,mierz sil¢ na zamiary,
nie zamiar wedtug sit®.

»Zawisza Czarny“ z powagg chwial swymi maszta-
mi, dazac w $lad za stadem goncow — delfinow.
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Przez palisady zaborcow, ktorymi Polska byta ogro-
dzona, dotarta ona do bialej wsi podolskiej w postaci
malej ksigzeczki, majacej tytut ,,Przygody Robinsona
Crusoe®. Skrzypieniem drewnianego okretu napetnita
ciche pokoje kresowego dworku, huczala za oknami
w nocy wzburzonymi falami Morza Karaibskiego i na
drewnianej tyzce ze ztamana raczka kazata odbywac
dalekie podréze po ogrodowym strumyku szeroko$ci
pol metra, drze¢ wraz z zatogg tyzki, ztozona z drobnych
kamyczkoéw, nad ktérymi wladze kapitanska sprawo-
wal maty karaluch, o swe zycie 1 losy okretu, gdy zbli-
zal si¢ on do niebezpiecznych wirdow i strasznych glebin,
w ktorych $Smigaly zaby, a niekiedy nawet czait si¢ czar-
ny rak z potwornymi kleszczami; Indianie z plemienia
Siukséw siedzieli z tomahawkami na lisciach topianow,
gotowi kazdej chwili oskalpowaé¢ karalucha. Przygoda
kryta si¢ w kazdej k¢pie burzanow, koto ktorej prze-
plywata lyzka.

Zakotatata ta przygoda do drzwi wilenskiego za-
scianka, ukrytego w bieli wisniowego kwiecia, wywo-
tujac chtopcow do lasu, gdzie musieli bacznie omijaé
geste zagajniki, w ktorych siedziaty cate stada wilkow;
stala si¢ utrapieniem dostojnej pani radczyni, ktorej
syn, Janek, wracal co dzien zabtocony z bandg swych
kolegéw, a na jej pytanie, pelne macierzynskiej troski:
»ta joj, ta gdziezeScie si¢ znow tak zakalapuckali 7 sty-
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szala odpowiedz: ,, mamusin, mySmy tam w katabani
ratowali Slocuma®.

Nie omingla ona i zakopconych sadza wegglowa bla-
szanych dachow Slaska, pod ktorymi opowiadala zastu-
chanej mtodziezy o niebezpieczenstwach zeglugi wsrod
koralowych raf Polinezji, o slodkich dzwigkach hawaj-
skiej gitary, ktorymi stuch poili samotnicy-zeglarze
W swej pogoni za sloncem niczym nie skrgpowanej swo-
body, o olbrzymim zywym dinozaurze, ktérego ogladat
wspolczesny nam William A. Robinson w swej podrézy
jachtem naokoto §wiata.

Opowiadata 1 znikata jak przyszta, zostawiajac
w mitodych duszach niepokdj 1 pragnienie czego$ nie
okreslonego.

— Dlaczego Robinson? dlaczego London? a ja nie
moge byoé Londonem?

Z mglistych przeczu¢ i tesknot rodzit si¢ bunt.

— Bede! Pojade jak Robinson na tajemniczg wyspe
i bed¢ ogladat dinozaura!

Tak powstat czyn polskiego Robinsona — harcerza
Wiadystawa Wagnera.

Na lichej todzi, nie wyposazony dostatecznie w po-
trzebng wiedze 1 doSwiadczenie, wyruszyl przez Atlan-
tyk. 1 przebyl go. Teraz gdzie§ w poblizu Australii bo-
ryka si¢ z trudnos$ciami zycia 1 zeglugi.

Mtodziez, przy pomocy znikomej garstki ludzi star-
szych, rozumiejacych jej najglebsze pragnienia, rozwa-
lita juz parkany, odgradzajace Polske¢ od $wiata i poszia
za tajemnicza swa przewodniczka, nie znang Przygoda.
Co wiecej, czgs¢ tej mlodziezy poczula si¢ nieswojo wsrod
biatych paséw stadiondw i boisk sportowych, zapragneta
rozleglejszych horyzontow i szerszego oddechu. Zapra-
gneta mezniejszej walki. Walki na ostre z nie znanym.
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Ta czg$¢ zbudowata ,,Zawisze Czarnego®.

Reszta z braku miejsca zaczela budowac jole, jolki
i kajaki, sposobigc si¢ do zeglugi po wodach $rodlado-
wych. Faktu tego nie mozna jednak ttumaczy¢ brakiem
dobrych checi i rozmachu wsrdd tej czesci miodziezy.
W glebi duszy jest ona ozywiona tymi samymi pragnie-
niami, co mtodziez z ,,Zawiszy Czarnego”. Nie moze jed-
nak ani on, ani istniejace ,,08rodki morskie® pomiescic¢
tych setek tysiecy miodziezy, ktore chcialyby na ocea-
niczne wody wyptynaé. Z konieczno$ci wigc kierujg si¢
na Wistg, Narocz, Brde i inne male wody.

Na tym miejscu musz¢ podkresli¢ roznice, jaka ist-
nieje pomie¢dzy psychika zeglarza morskiego 1 $rédla-
dowego. Mam na mys$li ludzi o skrystalizowanycch juz
upodobaniach, pragnieniach i dazeniach. Inaczej mo-
wigc, z jednej strony wiekszo$¢, prawie bez reszty, ze-
glarzy, nalezacych do starszego pokolenia, z drugiej —
zeglarzy z dorastajacego pokolenia mlodziezy. Do tej
ostatniej kategorii zaliczam tez mlodziez, ktéora plywa
po Pinskich Blotach, marzy jednak o Pacyfiku.

Starsze pokolenie zawiodto. Jachtsmani, ktérych
odziedziczyliSmy po zaborcach, osiedli na mieliznach
wislanych. Zdawato si¢ przed laty, ze oni to, obeznani
z woda 1 zaglem, po uzyskaniu przez nas wybrzeza mor-
skiego, spowodujg olbrzymiag fale, ktora wszystko, co
tezsze uniesie na morze. Ze mlodziez nie zdota ich do-
gonic.

Stalo si¢ inaczej. Po pierwszych, skromnych zreszta,
probach zetknigcia si¢ z morzem powiedzieli sobie: ma-
my do$¢ morza, wracamy na jolki $rodladowe i na nich
bedziemy ubiegali si¢ o palmg pierwszenstwa w zeglar-
stwie. Zrezygnowali z wielkiej przygody, zadowalajac
si¢ malymi zdarzeniami na malej wodzie. Bo na male;j
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wodzie trudno nawet o malg, przygode: nawet przewro-
cenie si¢ joli grozi tylko zamoczeniem tadnie odpraso-
wanego garnituru, ale nie zyciu. Wysila¢ si¢ nie trze-
ba: przewrdcona jolka sama nie tu, to tam, gdzie$
utknie na piasku i przygoda skonczona. Rzecz prosta,
byty i tu wyjatki, bardzo zreszta nieliczne, ale o nieb
jako takich nie mowig.

Powstaly rdéznice nie tylko w technicznych urzadze-
niach jachtingu, metodach pracy i zamierzeniach, lecz
nawet w tajnikach duszy ludzkiej. Wytworzyty si¢ u nas
dwa odrebne typy psychiczne, wskutek nieporozumie-
nia tylko nalezace do jednej rodziny zeglarskiej. Typy,
wilasciwie, poza uniformem, nie majgce nic wspolnego
ze soba, ludzie, ktorzy mowig réoznymi jezykami i nie
sa zdolni wzajemnie si¢ zrozumie€.

Nawiasem tu wtrace, ze czas juz, azeby powstaly
u nas dwa odrebne zwiazki zeglarskie: morski, jedno-
czacy w sobie kluby i stowarzyszenia zeglarskie mor-
skie, 1 $rodladowy, jednoczacy zeglarzy s$rodladowych.
Istnieje bowiem nie tylko réznica w upodobaniach, lecz
rowniez, jako ich nastgpstwo, cicha walka, powodujaca
majoryzacje¢ raz jednej, drugi raz drugiej strony, co nie
wychodzi na korzys$¢ zeglarstwu.

Mowie o tym tutaj w nawiasie, poniewaz mysli te sa-
me napraszajg si¢ pod pioro.

Tak czy inaczej, wies¢ o wielkiej przygodzie dotarta
juz do naszej mtodziezy.

I chwala Bogu! Niech stang obok Anglikow, Ame-
rykanow i Japonczykéw i odwaznie spojrza jej w oczy.

Kto ona? gdzie ma swojg siedzibe? Nie wiadomo.
W tym tkwi jej urok i sita. Harcerskie ,,czuwaj*“ jest
doskonatym jej pozdrowieniem.

Ani gdzie, ani kiedy, ani w jakiej postaci jawi si¢
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ona oczom zeglarza, nie wiadomo. Jedno tylko wiado-
mo, ze nie na lasze wislanej. Nie trzeba jej szukaé: sa-
ma przyjdzie. Silna, zawzigta, nieustepliwa. Sila tez
tylko i mocg wytrwania mozna jg zwycigzy¢. Wtedy
odejdzie jasna, pogodna i u§miechni¢ta.

Widywata juz ona Hiszpanow, Anglikow, Francu-
zO6w 1 inne nacje, Polakow bardzo mato i nie wie, ze
liczne rzesze mtodziezy w Polsce sposobig si¢ na jej
spotkanie. Ze ja spotkaja godnie. Moca ducha, wy-
trwaniem i czujnoscig zwyci¢za. I Zze zmuszona bedzie
odejs¢ z poklonem.



LAWICE SLEDZI

Po szerokim Morzu Pélnocnym jak chmury podwod-
ne przesuwaja, si¢ tawice §ledzi. Gdy morze spokojna
tafle wod swoich z lekka tylko wygina w ledwo dostrze-
galne garby, albo gdy $wietlana droga ksi¢zyca gra ty-
sigcznymi blaskami na gtadkiej powierzchni wody, moz-
na widzie¢ dziwne mgtawice, sungce po morzu w roz-
nych kierunkach. To wtlasnie sa olbrzymie stada tych
ryb, dazace do swoich celow. Jakie sg te cele, dokad
zmierzaja milionowe rzesze tych stworzen, kto je pro-
wadzi! Nauka rzekomo zbadata te rzeczy — tak samo,
jak zbadata wlasciwosci 1 prawa, rzadzace zjawiskami
elektrycznosci... oprocz istoty samej elektrycznosci. Za-
przggla ja do pracy na korzys¢ cztowieka, zmusita po-
rusza¢ potezne machiny, przenosi¢ stowa ludzkie
i dzwieki na ogromne przestrzenie, tylko jednego nie
wie dotychczas: kto jest ta mozna pani, dzierzaca w nie-
widzialnej swej dloni cigzki mtot robotnika i delikatna
wskazowke naukowego przyrzadu, rados¢ i smutek, zy-
cie i $mier¢ cztowieka! Tylko tego jednego nauka do-
ciec nie moze.

Zna tez nauka wedrowki i przeobrazenia wegorzy,
powstawanie 1 drogi skupien $ledziowych, podobnych
w swym zywiotowym dazeniu do dawnych wedrowek
narodow, z ta tylko roznica, ze gromadom ludzkim
przewodzity wybitne jednostki, mogace darem stowa
1 perspektywami fantastycznych obietnic pociagnaé za
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sobg tysigce, ryby za$, jak wiadomo (niezupetnie zre-
szta pewnie), s3 nieme: nie mogg obrazami czarownycli
krajow ols$ni¢ pospolitych rzesz, nie maja radia, ani te-
legraféw, ani zwyktej poczty, ani helmow zlocistych
i innych odznak, wyro6zniajacych przywodcow. A jed-
nak tlumy te ida — ptyna niezawodnie w kierunku, kto-
ry sobie obraty, ku swoim przeznaczeniom. Odpowiedz
na te tajemnicze pytania mamy gotowa: instynkt. In-
stynkt — to samo, co elektryczno$¢, pusty frazes, prze-
slaniajacy niewiedze cztowieka.

I dobrze jest, ze najistotniejszych rzeczy nie wiemy:
gdyby$my je znali, przy naszych ograniczonych wta-
dzach umystowych, zycie nasze statoby si¢ szare, jak
mgla jesienna, a niezno$ne jak choroba splinem zwana.

Sledziowe mglawice najwyrazniejsze sa na Morzu
Pélocnych. Idg jak fatum. Za nimi w $lad, jak glodne
wilki, daza zastgpy ich wrogéw: w powietrzu ptactwo
morskie, oczekujace chwili, gdy tawica wzniesie si¢ pod
poziom wody, w glebinach stada zartocznych ryb i ssa-
kéow z ich krélem, wielorybem na czele. Sledzie prawdo-
podobnie sa glownym artykulem spozywczym wielory-
ba. Chodzi tez on za nimi i1 zgania, jak pastuch swoje
stado.

W dawniejszych jeszcze czasach, gdy pod obcag ban-
dera ptywatem na szkuner-brygu ,,Dzierzawa“, zdarzyto
mi si¢ sta¢ na kotwicy w pewnym fiordzie norweskiej
Laplandii, w Alten, gdy naraz naptynely do zatoki ogro-
mne masy S$ledzi, ktore jak oszalale ttoczyly si¢ w naj-
plytszych miejscach u brzegu, wprost wyrzucaly si¢ na
piasek. Ludno$¢ miasteczka wylegla na brzeg z wiadra-
mi, koszami, cebrzykami i, wszedlszy po kolana w wo-
de, czerpata $ledzie jak wodg. Nasz kok pospieszyt tez
na szalupie do brzegu i czerpal wiadrem z szalupy. Pod



LAWICE SLEDZI 65

okretem przesuwaly si¢ z ogromna szybkosciag stada
tych ryb, btyskajac swoimi tuskami jak klingami nozy
laponskich.

Niebawem wyjasnila si¢ zagadka panicznej ucieczki
tawicy. Oto posrodku fiordu majestatycznie krazyt po-
twor morz polarnych, wieloryb. Ciemny jego grzbiet
i ogromne pletwy co chwila wynurzaty si¢ z wody, a po-
tezne sapanie, polaczone z wyrzuceniem strumienia pa-
ry i wody, daleko rozlegato si¢ w kolo. Madre zwierze,
ktore zapedzito swoje stado do fiordu, samo nie zbliza-
o si¢ do brzegoéw: wiedzialo, ze tam plytko i1 ze z odpty-
wem morza moze o0sig$¢ na mieliznie jak niebaczny
okret. Wieloryb czekal na gl¢binie na powrdt swoich
owieczek. Dodam tu jeszcze, ze wylowione w ten sposob
sledzie wszystkie miaty tuski do potowy zdarte. Czy
utracity je w dtugiej wedrowce, czy w ucieczce przed
wielorybem w zatoce, trudno powiedziec.

Na Morzu Poélnocnym ,Zawisza Czarny4t przecinat
czgsto drogi tawic, ptynacych jednak na znacznej glebo-
kosci. Od czasu do czasu wynurzaty si¢ one na po-
wierzchnig.

Tu bylby ich kraj obiecany, gdyby nie wrogowie.
Tu na zachodzie rozciaga si¢ mielizna ,,Dlugie Czterdzie-
$ci4* na potudniu ,,Szerokie Czternasciedt u wylotu Ska-
gerraku ,,Mielizny Rybackiedd ,Mielizna Jutlandzka4t
a nade wszystko umitowana przy ryby stawna ,,Dogger-
Bank4

Najgorszym wrogiem jest czlowiek, poniewaz ze
wszystkich jest najmadrzejszy. On to pobudowat dzi$
wielkie 1 mocne rybackie parostatki, zaopatrzone we
wszelkie udoskonalenia, majace na celu skuteczniejsze
polowy. Obok Francuza, kierujac si¢ wskazaniami tele-
grafu bez drutu, $pieszy na miejsce, gdzie pojawity sie¢

Zaruski: Z harcerzami.
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sledzie, Holender, Anglik, Dunczyk, Wtoch, Szwed i Po-
lak z Gdyni.

Teren rybacki niemal wszystkich narodow Europy.

A nie byle jakie to statki: duze, szybkobiezne, moc-
ne, zdolne oprze¢ si¢ dlugotrwalym sztormom pdinoc-
nym, przecinajag morze w réznych kierunkach, wlokac
za soba potezne sieci, ciaggnace si¢ za nimi na setki me-
trow. Sa panami tego morza. Maja tzw. ,,prawo drogi‘:
wszystko, co zyje (oprocz sledzi) musi je omijaé. ,,Za-
wisza Czarny* zmuszony byl raz sporo drogi natozy¢,
azeby oming¢ takiego pana, poniewaz nie chcial on ani
na wlos zboczy¢ ze swego kursu. Skad wyruszyly te
»wedrowki narodow* §wiata rybiego i1 gdzie zatrzy-
maja si¢?

Nie zbadane sg jeszcze tajemnice oceanOw.

Swiadcza jednak one o niepojetej dla nas doskonato-
sci  wszechswiata, ktoérego nawet ujemne, z naszego
punktu widzenia, zjawiska sg niczym innym, jak har-
monijnym uzupetnieniem catosci.
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Wiatr byl pomyslny: od pdinocnego wschodu. Szli-
$my, mowiagc marynarskim jezykiem, potpelnym wia-
trem, inaczej — baksztagiem prawego halsu, kierujac
si¢ na latarni¢ ptywajaca Outer Gabbard, od ktorej za-
czyna si¢ juz wejScie w mielizny, utworzone tu w ciagu
wiekow mrowczg pracg Tamizy. Olbrzymie te mielizny,
wybiegajace daleko na Morze Pdéinocne, poprzecinane sa
glebszymi nurtami, niczym zreszta nie réoznigcymi si¢ od
otaczajacych je wod morza. Brzegdéw nie widaé. Ile na
tych wodach, zwlaszcza w ubieglych wiekach, musiato
by¢ katastrof, ile istnien ludzkich znalazlo tu swoj kres
ostatni, nikt zliczy¢ nie zdola. Szczegdlnie, jezeli wezmie
si¢ pod uwage potezne prady przypltywu i odptywu mo-
rza, ktore cztery razy na dobe przewalaja si¢ z szumem
przez mielizny tam 1 z powrotem. Pomiedzy mielizna-
mi Barrow, Sunk i Long Sand biegng nurty, prowadza-
ce prosto w ujscie Tamizy. Black Deep, West 1 East
Swing stanowig drogi, najbardziej uczgszczane przez
statki. U wylotu ich wlasnie kolysza si¢ na martwych
kotwicach latarniowce Sunk i wspomniany wyzej Gab-
bard. Wichry, deszcze, $niezyce przewalaja si¢ nad ich
masztami, rozhukane fale burz poinocnych biorg je na
swoje grzbiety, azeby rzuci¢ potem w doliny pomigdzy
wodnymi goérami, a one — dzien i noc trwaja na swych
posterunkach, wskazujac jaskrawymi btyskami latarn
droge zblagkanym okrgtom. Jaka rado$¢ i otuche daja
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one marynorzom, w ci¢zka pogode szukajacym drogi ku
brzegom Tamizy!

Ku tym to wtasnie latarniowcom kierowal si¢ ,,Za-
wisza Czarny*“.

Wreszcie na horyzoncie zamajaczyly malutkie blade
patyki, a u dolu co§ w rodzaju kadluba okretu. Oko
marynarza odrozni nawet z wielkiej odleglosci latar-
niowiec od innych statkéw parowych albo zaglowych:
nie ma on ani wysokiego komina, ani masywu zagli,
wznoszacych si¢ nad kadtubem. Tak, to okret latarnio-
wy — nasz Gabbard. Kurs mieliSmy dobry, ukazat si¢
on wprost na koncu bukszprytu.

Od latarniowca wzigliSmy kurs bardziej ku potud-
niowi na drugi latarniowiec — Sunk.

Na horyzoncie tu i tam ukazaly si¢ parostatki o wy-
sokich zoltych kominach: to statki pilotowe, dzien i noc
krazace tu w oczekiwaniu na podrozne okrgty, zmierza-
jace do Londynu. Jeden z nich dostrzegt nas i zmienit
kurs wprost na ,Zawisz¢g Czarnego“. Pilotaz, to zna-
czy przyjecie pilota na poktad, tu obowiazkowy. Paro-
statek ro$nie, zbliza si¢, staje si¢ coraz wyrazniejszy.
Duzy to statek, mocny, specjalnie zbudowany do tego
celu: nie ma w nim ani tadowni, ani licznych szalup,
charakteryzujacych statki pasazerskie; za to potezne
machiny 1 kadtub, zdolne wytrzyma¢ dtugie sztormy
poinocne.

»Zawisza“ zwinal pare zagli, inne ustawil w ten spo-
sob, ze statek zmniejszyl swoj bieg do minimum. Na pi-
lotowcu zrobit si¢ ruch na poktadzie i wkrotce mata sza-
lupa na blokach zjechata na fale. Jeszcze chwila i sza-
lupa pod sprawnymi uderzeniami wioset zaczela przeci-
na¢ nam droge. Juz blisko. Lupina z pigciu ludZzmi to
chowa si¢ w falach, to wyskakuje na ich grzbiety. Na
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»Zawiszy*“ ruch i zaciekawienie. Z burty spadt ,,sztorm-
trap®, czyli drabinka linowa. Szalupa przybita i wkrot-
ce zza burty ukazata si¢ torebka r¢czna, a za nig, glowa
pilota. Réwnoczesnie z burty zjechata na lince butelka
wodki Baczewskiego: juz ustalit si¢ zwyczaj, ze polskie
statki, biorace pilota, ofiarowujg obsadzie szalupy pol-
ska brandy, ktora w Anglii jest w wielkiej estymie.

Tu dopiero zobaczytem ich twarze. Co za geby mary-
narskie! Kazda wyszta z ram jakiego$ obrazu. Wszyscy
czterej jednakowo ubrani — granatowe swetery 1 ta-
kiez berety z pomponami, czarne spodnie. Twarze ogo-
lone, czerstwe i suche, rozjasnione szerokim u$miechem
wdzigcznosci 1 zadowolenia. Wilki morskie. Rysy twa-
rzy i1 ruchy znamionujg prawdziwych ludzi morza. Tak
si¢ przejeli spuszczong butelka, ze nie zauwazyli wigk-
szej fali, ktora tymczasem z tytu nadbiegta i wlata sig¢
do szalupy. Nic to! jezeli si¢ zagapi¢, fala zawsze si¢
wieje — oni to wiedza.

A otéz 1 pilot — wchodzi na rufe.

— Good morning!

— Morning.

Jaki$ on inny. Rdzni si¢ czym$ od wielu pilotow, —
ej, to marynarz z zaglowych okretow! — przemkneto mi
w mysli. Spostrzezeniem swojem podzielitem si¢ z por.
Bteszynskim.

Pilot pokrecit si¢ na rufie, spojrzat do goéry na ma-
szty ,,Zawiszy“, na zagle, ktore tymczasem wroécity do
przerwanej pracy, spojrzal na kompas, rzuciwszy ster-
nikowi jedno stowo:

— Steady — co oznacza trzyma¢ ten sam kurs —
1 zwrocit si¢ z zapytaniem, czy mogltby statek obejrzec.

— Niech pan go oprowadzi, powiedzialem porucz-
nikowi, ja zostan¢ na rufie.
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Zbiegli ze schodkow i znikli. Po dluzszym czasie
wrocili.

— To zaglowy marynarz — powiedziat do mnie por.
Bteszynski, kiedy pilot zajal swoje stanowisko, — caly
statek szczegotowo obejrzal, wszystkim si¢ interesowatl.
Byl w kajutach, zajrzal do kuchni, do forpiku, ogladat
szalupy, powiedziat, ze ,,Zawisza Czarny*“ dobry okret.
Podobny jest do zaglowcow, ktore chodzag w lody pod-
biegunowe... P

— A bo tez prawda. ,Zawisza Czarny“ przedtem,
kiedy nazywat si¢ jeszcze ,,Petrea®, odbywatl rejsy do
Grenlandii. Pilot si¢ poznat.

— On ptywat na zaglowych okretach. Dwa razy
przechodzit koto przyladka Horn...

— Bagatela! koto przyladka... Nic dziwnego, ze on
jest jakis$ inny.

Przyladek Horn — w jezyku zaglowych marynarzy
wprost Kap (cap — przyladek) — to nie jest tylko wy-
nioste zakonczenie lancucha Kordylieréw Potudniowe;j
Ameryki, to stowo, ktore wymawia si¢ z szacunkiem. To
patent na marynarza, zwigzany z pewnym zeglarskim
przywilejem — plucia na nawietrzng stron¢ okretu. Na
zaglowym okrgcie (zreszta i na parostatkach) wylewa-
nie wody, wyrzucanie $mieci, plucie etc. dozwolone jest
tylko przez burte zawietrzng. O ileby spostrzezono, ze
jaki$ ,,szczur ladowy* nie zastosowal si¢ do tego zwy-
czaju, na poktadzie powstanie wnet larum — i to nie
byle jakie: od wachtowego oficera do kuchcika wszy-
scy rzucg si¢ na nieszczesng ofiarg i tak go zwymy-
slaja, ze wigcej juz nie poplacze burty zawietrznej z na-
wietrzng. Wyjatek stanowig ci, co Kap optywali: tym
wolno.

Co6z to za dziwny przyladek?
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A dziwny.

Lezy on na granicy dwoch oceandéw 1 patrzy na bie-
gun potudniowy. Tuz niedaleko zaczyna si¢ obszar lo-
dow antarktycznych. Z Oceanu Spokojnego prad Peru-
wianski wciska si¢ pomiedzy przyladek Horn a Zachod-
nig Antarktyde, zakrecajac ku wyspom Falklandzkim.
Ogromne fale z dwoch oceanow tutaj, w cie$ninie Dra-
ke’a, $cierajg si¢ 1 walczag o wladztwo nad tymi niego-
scinnymi wodami. Silne wiatry, potggowane jeszcze
wplywem mas polarnego powietrza, smagaja tutaj swoi-
mi biczami krzyzujace si¢ stalowe fale 1 zatrzymuja za-
glowe okrety na 70 potudniku diugosci zachodniej. Po-
trzeba duzego zasobu wytrzymato$ci 1 mocnego statku,
azeby przeby¢ te miejsca.

A jednak i dzi§ statki zaglowe, azeby nie ptaci¢ wy-
sokich optat za przejscie Kanatem Panamskim, nakta-
daja drogi 1 plyna w §lad za okretami Magellana z XVI
wieku, z tg réznica, Ze nie ida przez cie$ning Magellana,
lecz optywaja przyladek.

Nie znam Cap-Hornu, oplywatem jednak kilkakrot-
nie na zaglowym okrecie inny podobny przyladek —
Nordkap i mam pojgcie o stosunkach, istniejacych na
pograniczu dwoch oceandow w strefach bliskich obsza-
row polarnych. Nordkap pod tym wzgledem ustepu-
je Cap-Hornowi, zegluga wszakze i na tych wodach
jest cigzka. A jakkolwiek Horn blisko o 10 stopni
nie dochodzi do kota polarnego, Nordkap za$ o 6 pra-
wie stopni je przekracza, zegluga, dzicki si¢gajacemu
jeszcze tam wplywowi Golfstromu, jest mniej ucigzliwa.
I tu $cierajg si¢ fale idace z Oceanu Pdéinocnego z fala-
mi Atlantyku, 1 tu pigtrza si¢ one wysoko, rzucajac
statkiem jak pitka, ttocza si¢, uderzaja, jednakze ob-
szar trudnej zeglugi jest mniejszy.
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Tak, czy inaczej, Horn nzyskat stawe, a marynarzom
dat przywileje.

Pewien Anglik podjat si¢ pracy przestudiowania
okresOw czasu, zuzytych przez rézne statki zaglowe na
okrazenie Cap-Hornu. Okazato si¢, ze wigksza cze$¢ za-
glowcow przebywata te droge w 2—3 tygodnie, niekto-
re tlukly si¢ tam po 51 6 tygodni, a jeden rekordowo
walczyl z morzem, gdyz na okrazenie Przyladka zuzyt
calych dni sze$¢dziesiat.

Zaiste, rekord wytrzymatos$ci, graniczacej z uporem!

Dawnymi czasy zagle, skupione na wodach Przy-
ladka, wygladaty jak stado motyli, rzucone na po-
wierzchni¢ gorskiego jeziora.

Dzi§ parostatki, majac krotsze przejscie przez Ka-
nat Panamski, omijajg t¢ droge, pozostala ona jednak
jako klasyczna droga zaglowcow.

Nasz pilot, ktoremu prawdopodobnie znudzilo si¢
juz zycie na pilotowym parostatku, z luboscig patrzyt
na zagle ,,Zawiszy Czarnego®, na wyprezone jego liny
i rozkoszowat si¢ szmerami cichej zeglugi.

Barczysta jego sylwetka z glowa, wcisnigta nieco
w ramiona i czapka zsunieta na tyl, nieruchomo ryso-
wata si¢ na tle nieba. Droge znat dobrze. Rozpamigty-
wal prawdopodobnie swe dawne podroze na zaglowych
okretach, zycie twarde, ale wesole w zgranej kompanii
marynarzy dalekich rejséw 1, kto wie, moze zazdroscit
nam ,,Zawiszy Czarnego®.

Oto zaglowiec, wolny ptak morski z rozstawionymi
skrzydtami, ptynie przez morze — dzi$§ tu, jutro tam,
a nigdy nie wiadomo, gdzie begdzie pojutrze, podczas
gdy on przykuty losem do poktadu swego poteznego
parowca, krazy na ograniczonej przestrzeni w oczekiwa-
niu na parostatki... Tam i1 z powrotem. Przeznaczenie.
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Za to po dwoch tygodniach wréci do domu. Na dwa ty-
godnie. Nie wiadomo, dlaczego nasz gos$¢ jeszcze raz
spojrzal na zagle i z rezygnacja westchnat.

Zblizalismy si¢ do ujscia Tamizy.

W Gravesand pozegnaliSmy swego sympatycznego
pilota.
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Juz tak si¢ na $wiecie rzeczy zlozyly, ze poczynania
ludzkie maja, swoja zta albo dobra wrozbe.

Pod opieka patronki Belgii, $w. Goduli, zabawilismy
nieco dluzej w Antwerpii, gdyz cale cztery dni. Nie
moglo by¢ inaczej, bo¢ przecie tuz obok Bruksela, a tam
wystawa Swiatowa. Jakze oming¢ taka sposobno$¢ i nie
obejrze¢ polskiego pawilonu — skromnego, ale robia-
cego dodatnie wrazenie, bali maszyn, wesotego mia-
steczka, a przede wszystkim pomnika wspotczesnej po-
zy wloskiej w postaci ogromnego pawilonu, pelnego
bagnetdéw (na olbrzymich kartonach fotograficznych),
entuzjazmu 1 patosu.

ZtozyliSmy wieniec przed pomnikiem bohaterskiego
obroncy Belgii, krola Alberta — i czas juz w droge.

Dwudziestego piatego lipca przepchaliSmy si¢ szcze-
sliwie przez niezliczone baseny portu Antwerpii, zatto-
czone ,,po brzegi“ kanalowymi barzami i wyszliSmy na
Skalde.

Cieckawe sg te barze. Sg one siedzibg licznego ludu
wodnego, ktory na tych ,szalandach" rodzi sig, zyje
1 umiera. Sa to wielkie, dtugie jak nudna rozmowa to-
warzyska, pigknie utrzymane — po naszemu — berlinki,
ktore kursuja wylacznie po kanatach Belgii i Holandii
i, co dziwne, zawsze do samego dna zaladowane towara-
mi. Na rufie takiej arki schludny domeczek (nadbu-
doéwka) z firaneczkami i wazonami, ,,potowica" patro-
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na statku zazywna i rozrosta jak baobab, coreczka blon-
dynka, siedzaca z robdtka w reku w otwartych drzwiach
domku, gromadka pg¢drakow, bawigca si¢ w ogrodzo
nym ,majdanie* i piesek. Na kazdej barzy jeden. Ale
jeden starczy za dziesigciu: z wielkim hatasem i1 tempe-
ramentem lata po catej arce i1 pilnuje, azeby wszystko
bylo w porzadku; azeby pomocnik patrona nie sp6znit
si¢ z rzuceniem linki stalowej, azeby madame w pore
zakrecila kieratem sterowym — inaczej bowiem nie
mozna nazwaé urzadzenia sterowego barzy, posiadajg-
cego poziome kolo sterowe $rednicy zapewne pigeciu me-
trow, wokoto ktorego chodzi baobab w spodnicy, pod-
czas gdy patron zajety jest motorem i cumami; poza
tymi czynno$ciami stluzbowymi gorliwy piesek nie mo-
ze oming¢ sposobnosci, azeby nie pozdrowi¢ glosnym
szczekaniem innego takiego samego jak on opiekuna
przeptywajacej obok barzy. Zajgcia i latania z podnie-
sionym ogonem, jak widaé, jest co niemiara, po prostu
dnia nie starczy.

MingliSmy szczesliwie cate flotylle tych familijnych
ark Noego i poszlismy rzekg do Ylissingen, ktory, jak-
kolwiek lezy na terenie Holandii, jest morskim portem
belgijskiej Antwerpii. Jak wida¢, przy dobrych che-
ciach mozna bez wojen i tak zy¢ po sagsiedzku, nie od-
wotujac si¢ do Ligi Narodow pierwszego kazdego mie-
sigca.

W $luzach Vlissingen, doczekawszy si¢ odptywu mo-
rza, ,,Zawisza Czarny“ wyszedl na stong wode, zegnany
przez konsula p. Czyzewskiego i kierownika Harcer-
skich Druzyn Zeglarskich p. W. Bublewskiego, ktéry
umyslnie przybyt do Antwerpii, azeby zobaczy¢, jak si¢
druzynie ,,Zawiszy4powodzi.

Dzien byl pogodny, stona woda lekko sfalowana. Ra-
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zno wigc ruszyliSmy gléwnym nurtem okretow, a wy-
szedlszy na morze otwarte, wzi¢liSmy kurs na Ijmui-
den — wejsciowy port Amsterdamu, ktory teraz byl naj-
blizszym celem podrozy. Wiatr byt przeciwny, szlismy
wigc pod motorem.

Nie darmo jednak, jeszcze w Antwerpii, w Sluzie,
przeszedt droge ,,Zawiszy* skarabeusz w postacci zotte-
go kota z czarnym ogonem, ktorym on ostrzegat przed
czyms$ ,,Zawiszg®.

Juz 11 mil morskich przebyliSmy swym kursem, gdy
w drzwiczkach motorowni stangla atletyczna posta¢ na-
szego magika od motoru, Kacbana. Wyraz twarzy jego
zapowiadat co$ niedobrego.

— Panie generale — zwrdcit si¢ do mnie...

— Pewnie ,,rurka znow pekta“?

— Nie, rurka nie pg¢kta, ale lozysko watu si¢ za-
grzalo.

— Czy silnie?

— Silnie. R¢gke¢ jeszcze mozna utrzymac.

— Masz, diable, kaptur: jeszcze mozna utrzymacé
reke — 1 to jakg — rgke Kacbana, ktéra za cztery
inne obstoi. Trzeba wraca¢ do Antwerpii, bo =za-
grzanie si¢ tozyska, to rzecz powazna. Nie ma co si¢
namyslac.

— Wszyscy na poktad do stawiania zagli!

Niebawem na maszty ,,Zawiszy* wyfrunety ogromne
ptotniska i statek, zatoczywszy koto, ruszyt kontrakur-
sem, popychany rzeskim pdéinocnym wiatrem.

Wielce bytem niezadowolony z takiego obrotu rze-
czy: zblizal si¢ czas nowiu ksiezyca, a na nowiu... Wia-
domo, co na nowiu. Moje doswiadczenie z morz pdinoc-
nych kazatlo mi zawsze liczy¢ si¢ z zaburzeniami atmo-
sfery w tym okresie czasu. Przecie kolosalne przyplywy
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i odptywy powietrza, powodowane ustawieniem si¢ ksig-
zyca 1 stofica na jednej linii prostej z ziemia, nie moga
przej$¢ bez $ladu na powierzchni naszej kuli ziemskie;j.
Przyjdzie okres sztorméw. Na morzu jest migkko, koto
brzegéow twardo. Sztormowac za$ kolo brzegéow Holan-
dii, usianych ciaggnacymi si¢ w nieskonczono$¢ mielizna-
mi... Wolatbym t¢ czynnos$¢ pozostawi¢ wrogom rodza-
ju ludzkiego. A wtasnie, jak zaczniemy bawi¢ si¢ tozy-
skiem w dokach Antwerpii, na to wyjdzie...

Wroécilismy do Antwerpii.

Trzy dni stluchaliSmy w doku krzykliwej sarabandy
oci¢zalych Flamandow, wreszcie 28 lipca opusciliSmy
Antwerpig.

Tym razem skierowalem ,,Zawisze* nie gtownym far-
waterem — w kierunku na latarniowiec West-Hinder,
lecz, dla skrécenia drogi, przejsciem wschodnim Ost-
Gat pomiedzy ladem a mieliznami. Dawalo mi to te ko-
rzy$¢, ze przy wietrze poétnocnym, ktory panowat teraz
na morzu, zabezpieczalem si¢ w ten sposoéb od wyrzuce-
nia statku na mielizny i uzyskiwatem mozno$¢ powrotu
do Vlissingen.

Trzeba pamigtac, iz brzegi tu otoczone s3a wiencem
mielizn, na wiele mil si¢gajacych w morze. Mielizny sa
zdradzieckie, gdyz niewidoczne zupeinie: woda, morze
wokoto, glebokos$¢ wody jednak 4, 3, 2, a nawet pot me-
tra, czyli dla statku $miertelne niebezpieczenstwo. Mig-
dzy tymi mieliznami wije si¢ Ost-Gat z ogdlnym kierun-
kiem na pdinoc.

Te to droge, jako najbezpieczniejsza, wybratem dla
»Zawiszy*.

Now, w znaczeniu meteorologicznym, juz wisial nad
glowa. Silny wicher wiat od pdéinocy. Na morzu zaczy-
nat si¢ sztorm.
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Wiedziatem, 7Ze z naszej zeglugi nic nie wyjdzie,
i mialem na oku tylko bezpieczenstwo ,,Zawiszy®.

Bywaja takie okolicznosci, ze kapitan musi ,,skapi-
tulowac¢ (tego slowa uzywam =z nalezytym zastrzeze-
niem) przed zatoga. Ja mialem zatoge réwnie inteligent-
na, jak nie do$wiadczong: zadne argumenty nie zdota-
tyby jej przekonaé, ze dalszy postdj ,,Zawiszy'4 spowo-
dowany byl niemoznoscig odejscia od brzegéow i zeglu-
gi w tych warunkach.

— Sztorm sztormem, ale...

— Ale mogliby$my juz byli by¢ w Amsterdamie. To
generat niepotrzebnie tak zamarudzit. Zanadto ostrozny.

Nie moglibySmy by¢ w Amsterdamie, moi drodzy.
Sztormoéw wy nie widzieli$cie. Zobaczycie.

Postanowilem zrobi¢ wypad 1 wysunaé si¢ na morze
najdalej od brzegow, azeby potem jednym halsem
(jednym ciggiem pod zaglami) i$¢ do Jjmuiden. Niech
zobaczg sztorm 1 przekonajg si¢, ze to niemozliwe.

Ciesnina Ost-Gat waska, wiatr prosto w dzidb, pod
zaglami tu i$¢ nie podobna. PoszliSmy pod motorem.
Pod ostong brzegu osiem godzin przebijat si¢ ,,Zawi-
sza“ cie$ning z coraz to wigkszym trudem, coraz to wol-
niej. Im blizej wylotu cies$niny, tym fale wigksze, tym
czgsciej sruba bije powietrze. Nic to nie szkodzi — idzie-
my dalej. Morska choroba zaczela juz grasowac epide-
micznie. Nic to nie szkodzi — idziemy dalej. Stowo si¢
rzeklo.

I szliSmy tak dalej i1 dalej, az ,,Zawisza Czarny4sta-
nat na miejscu. Powiedzial mniej wigcej tak: dosy¢, nie
mam sily pcha¢ si¢ dalej przeciwko fali. A fale byly
juz duze: metne, zmgczone dtuga wedrowka gdzie$ az
spod bieguna, party ogromnym stadem ku brzegom Ho-
landii, na prawo i1 na lewo wgryzaty si¢ w mielizny, to-
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czac si¢ dalej spienionymi §cianami, z6ttymi od wchto-
nigtego piasku.

»Zawisza Czarny* stal na miejscu, z trudem utrzy-
mujac swoj dziob przeciwko falom.

No, moze dosy¢? Moze general mial stusznos¢? A to
dopiero poczatek sztormu. Ale nie szkodzi, zeScie zoba-
czyli wzburzone morze. To trzeba nawet bylo zobaczyc.

Wybratem moment, gdy przeszta najwicksza tzw.
,»dziewigta fala*“ i dalem ster na burte.

»Zawisza“ potozyl si¢ raz i drugi, w kajutach zahur-
kotato co$, zadzwieczalo, trzasnety gdzies drzwi nie do-
mknig¢te 1 na poktadzie wiatr zelzal: pltyneliSmy teraz
z wiatrem do Vlissingen.

Znowu na lewo pociagnely sie piaszczyste wzgorza
ladu, ktorych trawersy mozolnie tak zdobywaliSmy.

Zeszedlem do kabiny nawigacyjnej, azeby zoriento-
waé sie¢ w mozliwosciach zeglugi. Do Vlissingen jeszcze
daleko. A tu na prawo, wsrod bezbrzeznego obszaru
mielizn, pokrytych teraz spienionymi grzebieniami roz-
bitych na strzgpy watlow morskich, jest jaka$ nieco
wigksza glebina, jak gdyby mata zatoka ws$rdod wyima-
ginowanych, bo ukrytych pod woda, brzegow. Akurat
zatoka na postdj kotwiczny dla ,Zawiszy Czarnego®.
Dobrze jest, bywa gorzej. Sterniku, bierz ster na prawo,
kurs taki to, jeszcze na prawo, prawo na burte!

»Zawisza Czarny* uroczyscie wptynat do ,,urojonej*
zatoki i... hur-hur, potepienczy zgrzyt tancucha, shup
wody i kotwica juz na dnie.

No, macie Amsterdam, kochani moi zeglarze. Tu be-
dziemy stali az do skutku. A komu si¢ $pieszy, niech
plynie na wiasng rgke: w pasie korkowym do samego
Amsterdamu, byle nie dalej. Widzicie teraz, ze sg rzeczy
wyzsze od utozonych i1 spisanych na papierze progra-
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moéw, termindow 1 wszelakich projektowanych poczynan
ludzkich.

Gdzie tez to my jesteSmy?

W niewidzialnej zatoce, noszacej w dzwigcznym je-
zyku wynalazcow sera holenderskiego nazwe: Galge-
put. Na Galge mozna si¢ jeszcze zgodzi¢, a dlaczego:
put, nie wiem.

W kazdym razie doskonata zatoka, chociaz nieco
metapsychiczna, bo niewidzialna jak duch. Moge ja po-
leci¢ naszym zeglarzom, z tym jednak ostrzezeniem, ze-
by dobrze na metapsychike brzegow uwazali: trochg
w prawo, troch¢ w lewo — i1 juz osigda kilem na pia-
sku, a jak odptyw minie, to si¢ przewrdcy.

Sadze, ze ,,u Pana Boga za piecem" nie jest lepiej,
niz nam tam sta¢ bylo. KiwaliSmy si¢ niezbyt mocno:
p6t widnokregu morza biate bylo od pian, ktére wyrzu-
caly na mielizny zwaty Polnocnego Morza. Wpadaly
one gniewne, rozp¢dzone i szly do szturmu na mielizny
wysokimi bialymi $cianami, lecz nie mogly pokonaé
szancoOw obronnych Holandii: juz w polowie drogi roz-
sypywatly si¢ na mniejsze grzebienie, stabty, wsciekaty
si¢ ze ztosci 1 na wpot zywe resztkami sit gnaty ku ,,Za-
wiszy", az w postaci zwyklej wody wlewatly si¢ w jego
zatok¢. A wicher potg¢zniatl, horyzont na pdétnocy bielit
si¢ coraz mocniej, ,,Zawisza" jednak, samotnie tkwiac
na pelnym morzu, czut si¢ bezpiecznie. Na wszelki wy-
padek ustanowiona zostata na pokladzie wachta oficer-
ska, sonda poszta za burte.

Daleko wida¢ bylo wieze Vlissingen, ale nic nam juz
po nich nie bylo. Z Vlissingen pozegnaliSmy si¢ na do-
bre i nie mieliSmy zamiaru do niego powracac.

Czekatem kofica sztormu, ktéry na drugi dzien na
morzu srozyt si¢ juz w petni. Trzy dni trzymat nas tam



Z pilotem.

Zawisza Czarny" na Skaldzie.



Spotkanie konsula R. P. w Antwerpii (w szeregu studenci
Politechniki Lwowskiej).

Skalda do Antwerpii.
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na uwigzi, odsungwszy wszelka mys$l o kontynuowaniu
podrozy. Az trzeciego dnia wydmuchat si¢ juz o tyle,
ze mozna bylo podnies¢ kotwice. ,,Zawisza® poszedt tym
samym Ost-Gatem, a znalaziszy si¢ na pelnym morzu,

skrecit na latarniowiec Thorntonbank w drodze do Am-
sterdamu.

Zaruski: Z harcersami.



AMSTERDAM

Pod tym stlowem rozumiem nie miasto tej nazwy,
lecz droge morska, wiodacg do niego. Juz przed dwu-
nastu laty, w opisie pierwszej podrozy pierwszego jach-
tu polskiego (,,Witez*) zaznaczytem, ze nie mam zamia-
ru czyni¢ konkurencji spadkobiercom $p. Karola Bae-
dekera i sprawy expressow (koniecznie eipressow)
oraz cuda miast pozostawiam podroznikom kolejowym,
sam za$ przygladam si¢ morskiej wodzie. Dla mnie Lon-
dyn konczy si¢ tam, gdzie nad brzegami Tamizy wyra-
staja kopulaste wiezyczki obserwatorium w Greenwich
(wlasciwie on tam si¢ zaczyna), a Amsterdam
w porcie morskim Ijmuiden. Nie znaczy to wszakze, aze-
bym chciat przyznaé¢ si¢ do miana barbarzyncy, nie
uznajacego zdobyczy kultury: owszem, chylg czolo
przed nieprzebranymi skarbami londynskich muzeow,
podziwiam strzelisto§¢ linii Westminsterskiej Katedry
i powazny ton ,,Wielkiego Pawta“; wyczuwam nastroj
muréw zamku Tower, albo belgijskiego Steenka, ktore
przezyty tyle ,chwaty, zbrodni, pychy“; Muzeum Pan-
stwowe w Amsterdamie z obrazami Rembrandta, a na-
wet szlifierni¢ diamentéw, zatrudniajacg 400 robotni-
kow.

Podziwiam i milczg.

Zabieram gtos dopiero wtedy, gdy fala morska co$
mi podpowie... .o

Dlatego Amsterdam dla mnie, to droga z Vlissmgen
do Ijmuiden.
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No, c6z? Woda, woda i woda. To prawda. Ale woda
wodzie nie rowna. Tu przewaznie szara, jak na Baltyku.
Na horyzoncie snujg si¢ wielkie parostatki pilotowe,
ktore sg zarazem ratowniczymi.

Powiedziatem juz wyzej, ze, opusciwszy farwater
Ost-Gatu, kurs wzigliSmy na latarniowiec Thornton-
bank, ktory tegoz dnia mieliSmy juz na trawersie. Dro-
ge przecinaly nam parostatki rybackie, powracajgce
z polowdéw na Dogger-Bank albo z ,,Szerokiej Czter-
nastki® Silne, szybkobiezne, nie ogladaly si¢ one na
duza martwa falg, ktora po nordowym sztormie toczyla
si¢ jeszcze z poinocy.

JesteSmy teraz i my, Polacy, wsréd rybakow Pot-
nocnego Morza: cata flotylla naszych ,Mew* ugania
si¢ tam za tawicami $ledzi. Spozywajac Sledzi rocznie za
kilkadziesigt milionéw ztotych, ptaciliSmy dotad haracz
niemaly obcym rybakom, ktorzy dla nas ryby towili.

Zblizamy si¢ teraz do Scheweningen, portu holen-
derskiego, ktory jest baza naszych rybakéw: tu oni na-
prawiaja uszkodzenia swych statkow, tu wyladowuja
zdobycz, stad wyruszaja na morze. Praca to cigzka: ca-
lymi tygodniami lagdu nie widza, bez wzglgedu na pogode
poraja si¢ ze swoimi sieciami, a gdy si¢ zdarzy potow
obfity, nie znajg snu ani odpoczynku.

»Zawisza Czarny*, rozstawiwszy szeroko swe ptotna,
sunal ostro na wschod potnocny, a mijajac Schewenin-
gen, w mysli pozdrawiat z daleka rodakow — pracowni-
koéw morza. Ilez uroku dla nas, wspotczesnych, ma to
slowo: ,,pracownicy morza®, lud roboczy, zyjacy z ci¢z-
kiej pracy na morzu! Dotychczas nie znaliSmy tej kate-
gorii ludzi: mieliSmy rycerzy, jak Skalski, Wactaw Du-
nin-Wasowicz, Krzysztof Arciszewski, Marek Jakimow-
ski, Maurycy Beniowski, poszukiwaczy przygdd, wre-
szcie marynarzy, pozostajgcych w stuzbie obcej, — ro-
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botnikow morskich nie mieliSmy. A oto oni s3. RoS$nie
pokolenie prawdziwych wilkéw morskich, ktéorych zy-
cie zwigzane jest z morzem. Z prawdziwym, pelnym
morzem, nie za§ z chalupka rybacka, widniejacg na
brzegu. Szczgs¢ im, Boze! Czekamy jeszcze na polskiego
»rybaka islandzkiego". Obyz predzej zawital do Gdyni!

Juz wida¢ wieze [jmuiden. Na maszt ,,Zawiszy Czar-
nego" wybiegta flaga — wezwanie pilota. Widzimy, jak
wielki parostatek pilotowy skrgcit w naszg strong i zbli-
za si¢ pelng parg. ,Zawisza Czarny" zwingl juz zagle
i pod motorem podchodzi do bramy portowej. Widzimy,
jak pilot zesunat si¢ po burcie parostatku do szalupy
i plynie juz do nas.

— Przygotowaé¢ sztormtrap na lewa burteg!

Wtem: pyk, pyk, pyk i motor stangl. Statek dry-
fuje na falochron portowy. Mam zasadg¢: przed wej$ciem
do portu kotwica gotowa do zrzucenia.

— Kotwice rzué!

Stan¢liSmy na redzie. tadne przyjecie pilota! Co
si¢ stalo? Tym razem rzeczywiscie mata rurka pektla.
Za p6t godziny motor bedzie uruchomiony.

A wiec, panie pilocie, rozgos$¢ sig, przejdz si¢ po stat-
ku, tymczasem masz papierosa.

— O, nic, nic — to czasem si¢ zdarza.

Po p6t godzinie duchy w motorze radowaty si¢ gto-
$no, puszczajac wybuchy ropy przez komin.

Radowata si¢ tez zatoga, ogladajac pola uprawne,
lezace ponizej poziomu kanatu, ktérym plynat ,,Zawi-
sza". Samochody $§migaty na réwni z kilem naszego stat-
ku, a stateczne chlopy w tureckich hajdawerach przy-
gladaty sie z nasypow kanatlu, jak wyglada poktad pol-
skiego harcerskiego statku szkolnego.

Pierwszego sierpnia przybijalismy do portowego na-
brzeza w Amsterdamie.
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Przeszedtszy przez wszystkie zdradzieckie putapki
rozlewiska Elby (Laby) i mingwszy $luzy Brunsbiittel,
znalezliSmy si¢ znéw w Kanale Kilonskim.

Pociagnety sie jednostajne zielone brzegi, poroste
mtodym lasem, pola uprawne, gdzieniegdzie skromne
wille lub fermy gospodarskie. Od czasu do czasu olbrzy-
mi most, nawet kolejowy, z pedzacym ponad masztami
»Zawiszy* pociggiem, z rzadka paru ludzi na brzegu; ja-
kie§ miasteczko (Rendsburg) po drodze — oto ogolne
wrazenia z okolic Kanalu. Ruch statkow nie wielki.
Prawda, wedrowcy ci rozciggnigci sg na przestrzeni 53
mil morskich (98 km), jednakze zdawatoby si¢, ze Ka-
nal powinien by6 bardziej ozywiony.

Kryzys, zbrojenia — to wszystko kosztuje, nawet
dos¢ duzo.

W dzien jeszcze jako tako: Gemutlichkeit niemiec-
kiego krajobrazu, urozmaicona chérami zatogi ,,Zawi-
szy* mozliwg byla do zniesienia, ale w nocy, gdy cie-
mnos$¢ zatarta kontury, a na obu brzegach jak idealnie
wymusztrowani Soldaten, stanglty w rownych szeregach
latarnie, droga na polski sposob zrobila si¢ nudna: krza-

czek za krzaczkiem, latarnia za latarnia — ani to mo-
rze, ani lad.

W potowie drogi zapadta mgtla. Soldaten latarniowi
przyblakli — jeszcze troche¢ — i z calego ich szeregu

tylko najblizszy jako tako pokazywal pyzata twarz swo-
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ja, reszta odmaszerowala w ciemno$¢ nocy. Pilot zaczat
niespokojnie kreci¢ si¢ po poktadzie, wreszcie os$wiad-
czyt mi, ze on radzi przybi¢ do brzegn i stanaé na cu-
mach, nie jest bowiem pewny bezpieczenstwa zeglugi.
Nie byto innego wyjscia.

Sen zeglarzy zostat przerwany. Zaswiegotaly bloki
szlupbelek, zamigotaly reczne latarnie na statku i1 na
brzegu, cumy jak weze wychylity si¢ z otworéw burto-
wych i niebawem ,,Zawisza*“ oparl si¢ burta podwodna
o namut.

Pare godzin mingto spokojnie. Mgta zrzedta. Mozna
ruszy¢ w droge. Znowu senni zeglarze zapelnili poktad,
zawarczatl motor.

— Naprzo6d wolno, naprzéd peny!

Sruba burzy wode, statek przesunat si¢ péitora me-
tra 1 stanal.

— Wstecz peiny!

P61 metra wstecz i znowu stoimy.

Przyczyna tego byl silny wiatr od pdinocy, ktory
przyciskat statek do brzegu.

— Wstecz, naprzéd! — Nie mozemy ruszy¢ z miej-
sca. Burta trze o ciasto namutu i statek staje. Trzeba
zawiez¢ liny w szalupie na brzeg przeciwlegly i odcia-
gnaé sie, lecz to polaczone jest z niebezpieczenstwem:
w kazdej chwili moze z ciemnos$ci wlnurzyé si¢ paro-
statek 1 najecha¢ na cumy. Otdéz i sunie naprzeciw ja-
kas wielka masa: to parostatek, nawet wielki parosta-
tek. Trzeba wykorzysta¢ sposobno$¢! Parostatek pcha
przed soba cala gore wody, woda ta podniesie ogdlny
poziom kanatu, wtedy oderwiemy si¢ od namutu...

— W maszynie uwazac!

Ciemna masa si¢ zbliza, ro$nie, olbrzymieje, liczne
jej swiatta migaja na ré6znych wysokosciach... Juz przod
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jej zréwnat sie z nami. Masa sunie, sapie, dudni...

— Naprzéod pelny!

Drgnat ,,Zawisza“, zadygotal i ruszyl z miejsca...
Idzie, idzie, odrywa si¢ od namutu...

— Poszed!!

Znowu zaczelty mija¢ nas latarnie jedna za druga;
lecz mgla juz znikta. ByliSmy na wolnej wodzie.

Tak ,,Zawiszy Czarnemu” przyszedt z pomoca jaki$
nie znany towarzysz morski, nie wiedzagc nawet o tym.

Nie znana jest godzina cztowieka: dzi§ mnie, jutro
tobie.
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Nie zdarza si¢ to codziennie, ale, jak wida¢, czasami
zeglarzom przytrafi¢ si¢ moze: okret latarniowy, zwa-
ny tez latarnia, ptywajaca, powinien juz tu by¢, a jego
nie ma. Rob co chcesz — nie ma 1 kwita.

Ptyn¢liSmy z Gotlandu do Pinskiej Zatoki: Finlan-
dia czy Estonia to wszystko jedno. Zaleze¢ bedzie od
wiatru, co pierwe;j.

Niebo byto brzydkie, brudne jak cyganska szatra.
Padat deszczyk, rozmazujac jeszcze bardziej szarzyzng
na chmurach; ciemne smugi $ciekaly jak woda po nie
mytych oknach 1 kapaly nam na glowy. Gdy przerzedza-
to si¢ nieco, wysuwaly si¢ mgly na odmiane¢ i wltoczyly
si¢ po morzu, szukajac ,,dnia wczorajszego”, ktory nie
wiadomo z jakiego powodu zgubily. R6g sygnatowy je-
czal bez przerwy i to — raz pojedynczymi dzwigkami,
co oznaczalo, ze mamy wiatr z prawej burty, to znow
podwoéjnymi, ktére glosily wszem wobec i1 kazdemu
okretowi z osobna, ze my ptyniemy ,lewym halsem* —
niech wezmie to pod uwage i na swoj sposob stara si¢
nas wymingc.

Na okrecie godziny mgly s3 zawsze megczace: oczy
wszystkich wpatrzone w beznadziejng zaslong szarzy-
zny, za ktora kryje si¢ co$ niewiadomego: moze taka
sama, albo gorsza mgtawica, moze proznia ze szkwali-
stym wiatrem, deszcz, pogoda?

A moze ciemna i wielka jak wieza sylweta okrgtu?
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parowy, niezwrotny i grozny przez to samo jak fatum,
czy zaglowy, skrepowany w ruchach swoimi plétnami,
w dodatku jeszcze majacy ,,prawo drogi“? Wtedy szyb-
ko trzeba zmienia¢ uktad zagli, azeby go wyming¢.

Co si¢ ukaze? i z ktoérej strony?

Megczace sa takie godziny.

— Panie poruczniku, nic nie widac¢?

— Nie widac.

— Dobrze mewom plywa¢ w takg pogode.

— Zdaje si¢ co$ stychac?

Uszy wszystkich zeglarzy zmieniajg si¢ w zajecze
»stuchy“...

Nie. Przestyszalo sie.

W takich oto warunkach juz trzeci dzien witoczyli-
$my si¢ po morzu w réznych kierunkach, bo wiatry by-
ty zmienne, jak gdyby$my czegos$ szukali. A my$my nic
nie zgubili. Nawet wczorajszy dzien, ktéry najtatwiej
jest zgubié, czarno na bialym rysowat si¢ w okretowym
dzienniku.

— He czasu tym kursem idziemy?

— Juz pi¢¢ godzin. ,,Neckmangrund* powinien juz
by¢. Jaki$ zaglowiec pokazal si¢ byl na chwilg, ale to
dwie godziny temu.

— A jakim szedl kursem?

— Nie mozna bylo rozpoznac.

Deszcz sigpi, opary zaslaniajg widnokrag. A ,,Zawi-
sza Czarny“ sunie swoim kursem, na péinoc. Jak dalej
tak pojdzie, czego dobrego, mozemy wlez¢ na kamienie
pod Hang-6. Dajcie mi latarniowiec! ,,Neekmangrund®
si¢ nazywa. Kilka lat temu, ptynac na ,,Iskrze“, widzia-
fem tu, niedaleko od latarniowca wielki parostatek, sie-
dzacy na mieliznie. Koto niego krecity si¢ holowniki
1 mate zaglowce, ktore przyjmowaly jego tadunek. Grun-
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townie wpakowal si¢ byl na te ,,grundy“. Czym si¢
skonczyto, nie wiem.

Sytuacja zaczeta mi¢ niepokoi¢. Sprawdzitem zli-
czenie nawigacyjne: w porzadku. Jedna tylko rzecz by-
ta w nieporzadku. Ale to jest do pewnego stopnia ta-
jemnicg ,,Zawiszy Czarnego“. Nie zdradzcie mnie.

»Zawisza®“, jak wiadomo, w roku tym odbywal pier-
wsze swoje rejsy. Pierwszy tez raz zatogi harcerskie
wstapity na jego poktad. Harcerze, prawie bez wyjatku,
byli to mlodzi ludzie juz ,,wyptywani“. Ale na matych
jachtach. Na duzych zaglowcach nigdy nie odbywali
podrozy, nigdy nie krecili kotem sterowym okretu. Du-
zy za$ okret i maty jacht, to, jak moéwila pewna pensjo-
narka, dwie wielkie roznice.

Oprocz tego mialem na poktadzie 29 kandydatow do
Szkoty Morskiej w Gdyni, ktorzy §wietnie zdali egzami-
ny teoretyczne, ale na morzu wcale nie byli ,,wyptywa-
nia Bylo to ich pierwsze, tzw. kandydackie ptywanie,
od ktorego zalezato ich przyjecie do szkoty.

W tym wilasnie sedno rzeczy si¢ kryto.

»Dwie wielkie r6znice” spowodowaty réznice w kur-
sach ,,Zawiszy Czarnego*, czego nastepstwem bylo, ze
my sobie, a ,,Neckmangrund® sobie. GraliSmy w ciuciu-
babke.

Nie czyni¢ zarzutu moim zeglarzom: inaczej by¢ nie
moglo. Ster okretu to rzecz delikatna. Kreci¢ kotem ste-
rowym nie trudno, ale czu¢ ster i dobrze sterowac, to
rzecz arcynielatwa. Dobry sternik na statku zaglowym
to droga o potowg skrécona. Kiedyz moi zacni sternicy
mieli czas tej sztuki si¢ nauczy¢? Krecili tez kotem raz
w prawo, drugi raz w lewo, ale zawsze za pdzno: wtedy,
kiedy statek przekroczyt przez lini¢ swego kursu i po-
szedl, poszedt — czasem o dwa rumby (2212° w bok.
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A 1 wtedy zwykle na poczatek zadowalali si¢ wybraniem
Inzu tancucha sterowego w tym mniemaniu, ze odchy-
laja juz piodro steru.

I ,,Zawisza Czarny®, jakkolwiek zupeinie byt trze-
zwy, robit wrazenie pijanego okretu — takie esy-flore-
sy wypisywat po morzu.

Tak bylo na poczatku kazdej zeglugi, potem bylo
juz lepiej, a teraz — ho, ho! tylko mocno si¢ trzymaj —
teraz nie zejda z kursu o jeden stopien! ,,Zawisza Czar-
ny“ wyptywal juz sobie caly zastep sternikoéw i zegla-
rzy. Na wiatr pomys$iny!

Tak si¢ przedstawiala sytuacja w koncu owej zama-
zanej deszczem trzydniowki. Nie ma co moéwié — zgu-
biliSmy swoj latarniowiec. I na catym statku nie bylo
czlowieka, ktory na podstawie sylogistycznego rozumo-
wania moglby powiedzie¢, gdzie on jest, ten latarnio-
wiec, gdzie go szukaé nalezy. Z tej liczby nie wyltaczam
1 siebie.

Musiatem wigc uciec si¢ do swego instynktu. In-
stynkt zeglarski, wegch morski, jak chcecie nazwijcie,
jest to wyczucie orientacyjne w terenie. By¢ moze, moje
zzycie si¢ z morzem, dlugoletnie obcowanie z przy-
roda tatrzanska, wreszcie dwie wojny, przebyte w ka-
walerii, gdzie nie zawsze mozna bylo polega¢ na
mapach, wyrobity we mnie ten instynkt. Dawno juz
stwierdzi¢ musialem, iz, niezaleznie od obliczen mate-
matycznych, zawsze ,,czutem®, gdzie okret znajduje si¢
na morzu. I czucie to bylo niezawodne. Gdy mys$la sig-
gam w przesztos¢, az nazbyt wiele znajduj¢ dowodow
na potwierdzenie tego fenomenu. Tak bylo na ,Juna-
ku®“, gdy po burzliwej nocy nawigatorzy zgubili cala
wyspe Bornholm, tak bylo we mgle na ,,Witeziu®, na
»lemidzie 1“, na ,,Mohorcie“, gdy w ci¢zkiej pogodzie
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pekaly nam wanty jedna za drugg, a maszty niebezpiecz-
nie chwiaé si¢ zaczely, wreszcie na tym samym ,,Zawi-
szy Czarnym® kolo brzegow Lotwy, w Zatoce Finskiej
czy na Morzu Pélnocnym — zawsze w czas wyczulem
niebezpieczenstwo, albo bez kompasu zorientowatem si¢
co do nawigacyjnej pozycji statku. Wspomnienia moich
zaglowcoéw z dalekich morz polarnych juz wtedy wyka-
zywaly we mnie t¢ wlasciwos¢ psychiczng. Me jest ona
zreszta wyjatkowa: podania baltyckie o ,klabauterma-
nie“ (w innym rozdziale o nim pisz¢ obszerniej), ktory
ostrzega zaloge statku przed grozacym niebezpieczen-
stwem, potwierdzaja istnienie wsrdod ludu morskiego
owego instynktu. A nasz ksiadz, pokutujacy na morzu
koto Rozewia, ktory w sztormowe noce ukazuje si¢ ze-
glarzom, czy nie potwierdza zjawiska tej samej psychi-
cznej natury?

Rozumiem doskonale odpowiedz Chilotow, dang na-
szemu podroznikowi, mjr. Lepeckiemu, ktory, plynac na
matym statku zaglowym w burzliwa i ciemng noc, zapy-
tal zeglarzy, jak oni bez kompasu moga znalez¢ droge
i otrzymat odpowiedz:

— My droge czujemy.

Lepszej odpowiedzi nie mogliby da¢ owi chilijscy ze-
glarze.

I ja tez czulem, zeSmy ze swej drogi zeszli dos¢ da-
leko na zachdod. Zmienitem przeto kurs o 90 stopni
i skierowatem ,,Zawisz¢ Czarnego* wprost na wschod,
ku brzegom Estonii. I nie omylitem sig.

Z pomoca mi jednak przyszedt tu przypadek.

Juz dwie godziny plyneliSmy w tej samej mglistej
pogodzie, a nic przed nami wida¢ nie bylo. Czultem tylko
bliskos¢ brzegdéw i to tak mocno, ze nie mialem watpli-
wosci: ot zaraz brzegi si¢ pokaza. Istotnie, byly one
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o kilka mil od nas, chociaz mgltawica deszczowa zasta-
niata je zupenie.

Nagle w lewo od ,,Zawiszy*“ dostrzegliSmy co$ cie-
mnego: to sylwetka parostatku, rufa zwrdconego do
nas. Po niejakim czasie — dwie ciemne plamy na pra-
wo od nas. Coz to jest? Po blizszym rozpatrzeniu si¢
przez lornet¢ mam odpowiedz: to dwa parostatki, dzio-
bami do nas zwrdcone. Aha, szydlo z worka wytazi: nie
ulega juz najmniejszej watpliwosci, ze jesteSmy na
szlaku okretow, zdazajacych do Finskiej Zatoki. Mia-
tem zamiar podej$s¢ do brzegéw i na podstawie ich roz-
poznania okres$li¢ pozycje statku.

Teraz brzegi juz niepotrzebne; sterniku, jak
sroka w kos¢ wpatrzony w swoj kompas, kre¢ ko-
lem w lewo, az ,,Zawisza Czarny* obrdoci swoj dziob
o 90°. Wtedy masz dosy¢ i trzymaj tak kurs az do
skutku.

— Na kursie! — po chwili rozlegt si¢ wesoty glos
sternika, zadowolonego, ze przecie w tej szarej zegludze
co$ si¢ zmienito.

Zmienito si¢ radykalnie.

Po jakiej$ godzinie ujrzeliSmy przyladek Ristna na
wyspie Dag-6, a niebawem za nami Psie Miejsce
(Hunds-Ort), ktéore nas tak dilugo ptachtami mgiet tu-
manito.

Jeszcze troche¢ 1 przed nami zamajaczyt okret latar-
niowy ,,Tachkona®.

Wchodzilismy do Finskiej Zatoki.

A potem... Potem mingliSmy pickng wyspe Odyna,
Odensholm i, ze wzgledu na wiatr przeciwny, zaszliSmy
na noc do Zatoki Rogger-Wiek, zostawiwszy na lewo
port, noszacy szumng nazwe¢ Baltyckiego (Baltisch
Port).
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Jest to port, mogacy zmiesci¢ tylko trzy statki (wta-
$nie staty tam juz dwa zaglowce i jeden parostatek) —
wszystkie miejsca zajgte, przechodzi¢ mimo! Nie mia-
tem zamiaru zachodzi¢ do tego wspaniatego portu i skie-
rowatem ,Zawiszeu w glab zatoki, gdzie na kotwicy
spedziliSmy jedna z najpigkniejszych nocy, peina ciszy
1 tagodnej poswiaty ksiezyca.



W MOON-SUNDZIE

Z po6tnocnych krajow battyckich wyniesliSmy bardzo
mile wspomnienia. Nie méwi¢ jnz o szwedzkim Visby na
Gotlandzie, ktore po $wietnej 1 groznej swej przeszlosci
z okresu najazdéw Wikingdéw dzi$, jako miasto, zyjace
po cze$ci z turystyki morskiej, pieknoscig ruin swych
i charakterem musi wywrze¢ na kazdym niezatarte
wspomnienia, ale nawet takie miasta, jak Helsingfors,
Tallin — stolice najbardziej wysunigtych na poioc
krajow Europy — goscity ,,Zawisze¢ Czarnego” bardzo
zyczliwie 1 na swoj sposob serdecznie. Bo¢ Finlandia, to
klasyczny kraj $niegdbw 1 narciarstwa, uprawianego
powszechnie nie sportowo, lecz jako odwieczny $rodek
komunikacji pomie¢dzy zagubionymi w lasach osiedla-
mi. Kraj mrozow i zimnych, lecz mocnych charakterow.
Ludzie s3 maloméwni, rozwazni 1 wytrwali, zamknigci
w sobie. A jednak ,,Zawisza Czarny* potrafil roztopi¢
lody spokojnej wstrzemigzliwosci 1 przyciaggna¢ do sie-
bie serca Finnow. To samo powtorzyto si¢ w Estonii.

Jeszcze w wyobrazni rysowaly si¢ nam kontury la-
tarni morskiej pod Helsingforsem — Grahara, jeszcze
w oczach snuly si¢ ciemne sylwetki jachtow estonskich,
wychodzacych z Tallina na nocne regaty 1 wysoka wy-
spa Odensholm, a juz zblizaliSmy si¢ do licznych a nie-
bezpiecznych mielizn na pdinoc od wysp Dago i Worms.

Moglismy obejs¢ je od zachodu i trafi¢ na pierwotng
droge ,,Zawiszy®, ze wzgledow jednak podrdzniczych
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postanowitem natozy¢ troch¢ drogi i da¢ moznos¢ mto-
dym zeglarzom poznaé przejscie mato uczeszczane po-
miedzy estonskimi wyspami: Worms, Dago 1 Moon.

Jest to ciesnina, zwana Moon-Sundem 1 nie posiada-
jaca u marynarzy slawy najlepszej. U poludniowego jej
wylotu znajduje si¢ miejscowos¢ i latarnia, zwana Pa-
ternoster. Tu za dawnych czaséw przed wejsciem do
cie$niny zatrzymywaty si¢ okrety zaglowe a zalogi ich
odmawiaty modlitwe ,,Ojcze Nasz“ za szczes$liwe przej-
scie Sundu. Od tego czasu stosunki zeglarskie poprawi-
ty si¢ w ciesninie, nie na tyle wszakze, azeby cie$nina
stata si¢ szlakiem utartym. Przeciwnie, jak wyzej po-
wiedzialem, w dalszym ciagu nie ma dobrej opinii.

Sa to pustkowia wodne, rozlewiska ogromne o nie-
znacznej glebokos$ci, najezone przy tym podwodnymi
kamieniami. Nurt biegnie w og6élnym kierunku z pol-
nocy na poludnie, przed wyspa za$§ Moon skreca na
wschod pod katem 90°. Caty szlak oznaczony jest wie-
chami, rozstawionymi w odlegtosci kilku mil jedna od
drugiej a utrzymanymi nie w najlepszym stanie: na
niektorych np. brak odpowiednich stozkow albo tez wi-
sza zatosne ich resztki. Przy takim stanie rzeczy zrozu-
miatym jest, ze statki omijajg te droge, ktorej dlugos¢
wynosi czterdziesci mil morskich (75 kim).

Zblizat si¢ pogodny wieczor, gdy skrecitem w roz-
lewisko Sundu. Przy wietrze przeciwnym mialem za-
miar cie$ning przej$¢ pod motorem, lawirowanie bo-
wiem dla ,,Zawiszy“, majacego zanurzenie 3 metry, by-
toby ryzykowne.

Juz motor wesoto zawarczat a statek skrecit na po-
tudnie, gdy nerwowe pykanie silnika dalo zna¢, ze co$
tam, w okrgtowym Tartarze, jest w nieporzadku. Wkrot-
ce tez z podziemnego tego panstwa wynurzyl si¢ duch



Jaki§ brzeg zamajaczyl na horyzoncie.

Na wanty!
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w postaci motorzysty Kacbana i oznajmil, ze tozysko
watu si¢ roztopito. Ot tak po prostu, wzielo i roztopito
si¢. Oczywista rzecz, samo, bez pomocy mechanika. Je-
szcze kilka nerwowych zgrzytow i motor stanal.

Nic zatem innego nie pozostalo, jak odmoéwi¢ ,,Pa-
ter noster i pusci¢ si¢ pod zaglami. Wiatr jednak byt
przeciwny i noc zapadala. Postanowilem przeto stanac
na kotwicy w myS$l przyslowia, ze ranek madrzejszy
jest od wieczora.

»Zawisza“ usunal si¢ na bok od glownego nurtu
1 zmacil cisze¢ wieczoru hatasem kotwicznego tancucha.

Ksiezyc leniwie przebit si¢ przez pasma chmur,
us$pione na horyzoncie i o$wiecit zimne wody cie$niny.
Daleko majaczyty lasy na wyspie Dago, gdzieniegdzie
migato §wiatetko na brzegu, poza tym cisza i pustka ta-
ka sama, jak za czaséw karawel i kogow.

Co dzien jutrzejszy przyniesie?

Na parowym statku odpowiedz tatwa: syk pary, gtu-
chy tupot cylindrow maszyny, gniewne uderzenia $ruby
o wodg. Postuszny sterowi parostatek skieruje swoj
dzidob w stron¢ kursu i pojdzie, pdjdzie jak tramwaj po
szynach.

Nie tak — zaglowiec. W zaleznosci od kierunku i si-
ty wiatru po6jdzie on Sundem, albo zostanie na miejscu,
by czeka¢ bardziej sprzyjajacych warunkoéw atmosfe-
rycznych. A jezeli 1 pdjdzie, to nie wiadomo jeszcze,
czy wprost swoja droga, czy w kierunku przeciwnym,
azeby potem, po zwrocie, trafi¢ na farwater witasciwy
(nurt). Nie wiadomo, jak dlugo bedzie tak plynal, czy
znéw nie bedzie zmuszony stangé gdzie§ na kotwicy,
albo szuka¢ schronienia na zawietrzu jakiej$§ wyspy
przed burza. Droga zaglowca — to jedna niewiadoma.
W tym tkwi urok 1 romantyzm zeglugi na zaglowym

Zamaki: Z harcerzami. 7
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okrecie. Zrozumialyg staje si¢ pewnego rodzaju duma
starego bosmana zaglowego okretu, ktoéry nazywal za-
logi parostatkéow ,tramwajarzami od wodnych tram-
wajow”

Co dzien jutrzejszy nam przyniesie?

Ranek przynidst $wiezy wiatr od polnocy — NWtN.

O $wicie tez wysypala si¢ zatoga na poktad, zatupo-
taty liczne nogi, zaswiegotaly bloki od zagli i, szcz¢ka-
jac windg kotwiczng ,Zawisza Czarny*“ zbudzit si¢
z drzemki. Po chwili obrécit sie prawie na miejscu, na-
pelnil ptdétna swe wiatrem i ruszyt na potudnie.

Ski¢bita si¢ fala przed dziobem okretu i wiechy jed-
na za druga zaczely si¢ chowaé¢ za rufg. Lornety bez
wytchnienia przesuwaly si¢ po horyzoncie, wypatrujac
wiechy i znaki na dalekich brzegach.

Wreszcie w niebieskawej mgietce zarysowatly si¢
brzegi Moonu. Nurt tutaj jeszcze bardziej si¢ zwezil
a lekka fala kryta i tak stabo widoczne,znaki na wodzie.

Na lewo w r6zowej mgle pokazata si¢ jaka$§ ciemna
masa, sungca wzdluz brzegu: byt to jedyny spotkany
statek na catej tej drodze, tym razem parowy, idacy bez
tadunku. Wysoko nad woda wzniesione jego burty na-
dawaty mu pozor wielkiego parowca. Akuratnie w naj-
wezszym miejscu, w dodatku na samym zakrecie, gdzie
nurt zatamuje si¢ pod katem 90 stopni, wypadto nam
si¢ rozmija¢. Dla niego to igraszka, a nam trzeba bylo
rownoczesnie ze zwrotem wykona¢ manewr zaglami.
Szczesliwie jednak i gladko$Smy si¢ rozmingli i poszli-
$my wzdluz brzegéw Moonu wprost na gromade wiech,
majaczacych na tle blaskéw stonecznych przed nami.
Wyolbrzymione refrakcja atmosferyczna i mirazac smu-
ktymi swymi sylwetami, chwialy si¢ one i zmieniatly
ksztalty jak kepa burzandéw na stepie. W te to dzungle
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wptynat ,,Zawisza*“ i pilnie zaczat szukaé przejscia mig-
dzy nimi. Byla godzina 18, gdy ,Zawisza“ wydobylt
si¢ ostatecznie z labiryntu cie$niny i wplynal na wody
Ryskiej Zatoki, zegnany bladym $wiatlem latarni Pa-
ternoster. Niebezpieczenstwa cie$niny zostaly za nami.
Na prawo jezyly si¢ mielizny i kamienie wyspy Osel,
lecz byli§my juz na wolnej wodzie i nie wzruszaliSmy si¢
grozbami starozytnej Ozylii.

Tu wtlasnie zaczal motor buchaé¢ snopami iskier
w ciemno$¢ zapadajacej nocy i zameldowal gotowosé
swoja do pracy.

— Jakze tam bylo, panie Kacban?

— Zrobilismy odlew nowego lozyska.

No, no. To tez sztuka nie lada — zrobi¢ odlew na
statku — warta ,,p¢knigtej rurki®, ktora tyle razy zja-
wiala si¢ na widowni — zawsze w chwilach najmniej
odpowiednich, np. przed samym wejsciem do portu,
w chwilach dryfowania statku na mielizn¢ albo na fa-
lochron portowy itp. Przed Vlissingen np., juz prawie
wchodzilismy w brame¢ portowa, pilot z wielkiego paro-
statku pilotowego juz plynat do nas w szalupie, zeby
wprowadzi¢ ,,Zawisze*“ do portu, gdy... trach! ,rurka
pekta*“! MusieliSmy zrzuci¢ kotwicg.

Niech Bog nie pamigta naszym mechanikom klopo-
tow, ktorych mi przysparzali swoimi rurkami! Te du-
chy okrgtowe, siedzagce na samym dnie statku, sg jak
zegarmistrze: nakrgca, nakopca, natrzaskajg motorem,
nabroja, a Bog raczy si¢ wyzna¢, z jakiego powodu cos
u nich tam pgklo. Zegarmistrz jest panem zegarka
1 klienta, motorzysta na statku — panem motoru i ka-
pitana. Taki jest porzadek tych rzeczy i nic na to pora-
dzi¢ nie mozna, po prostu ,,vis maior*.

Trzynastego wrze$nia wchodziliSmy do Irbenskiej
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cie$niny, ktora miata nas wyprowadzi¢ na petne morze
1 dalej — do Gdyni, wyprowadzita za$ nas do Windawy,
w ktorej na dziesi¢¢ dni zostaliSmy uwiezieni przez je-
sienny sztorm, srozacy si¢ na Baltyku, o czym mowa
jest nizej. Potwierdzita si¢ jeszcze raz zasada, ze ,,przy-
gode* dzi$ mozna znalez¢ tylko na zaglowym okrecie.
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Zatoga kazdego statku, jak wiadomo, sktada si¢
z kapitana, oficerow, marynarzy wzglednie zeglarzy
i roznych, funkcjonariuszow, nie bgdacych marynarza-
mi. Stowo ,,marynarz® (zeglarz) przyjeto si¢ u nas uzy-
waé w znaczeniu ,prosty marynarz®, ktore dawniej
okreslano stowem ,,majtek®, zapewne dlatego, ze dla
wygody ruchéw nie nosili oni dlugiego zwierzchniego
ubrania. Marynarz w naszej marynarce handlowej, to
to samo, co w marynarce wojennej ,Szeregowy®, nie
oficer, $ci§lej rzecz biorac, kazdy czlonek zatogi stat-
ku, a zatem kapitan i oficerowie, takze sa marynarza-
mi, jak kazdy oficer w armii ladowej jest Zolnierzem.

Gromadka ta, zamknigta burtami okrgtu, zyje zy-
ciem swoistym, uzaleznionym od wtasciwosci i powo-
dzenia okretu. Zyje zyciem okretu.

Nie wszystkie jednak przezycia na morzu w jedna-
kowej mierze sg dost¢gpne dla kazdego z cztonkow za-
togi. Sa rzeczy, o ktérych wie cala zaloga, sg inne, do-
stepne tylko dla oficerow, sg tez takie, o ktorych wie
tylko kapitan, ten ,,seul maitre apres Dieu na okrgcie.

Burza. Statek puszcza wodg, pompy przestaty dzia-
fa¢ i wnetrze napetnia si¢ woda. Sytuacja trudna —
wie o tym kazdy.

Inny obraz: za chwilg statek ma odej$¢ od nabrzeza
o wlasnych sitach. Przed nim i1 za nim w niewielkiej od-
leglosci stoja parostatki, ktérych czarne kadtuby wzno-
sza si¢ nieruchomo, jak baszty postawione na dnie mo-
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rza. Kapitan zdecydowal si¢ nie bra¢ do pomocy ho-
lownika. Wiatr z morza naciska na brzeg. Powinien
statek odchyli¢ swoj dzidob o tyle w lewo, ze przejdzie
wzdtuz burty parostatku, nie zawadziwszy go. Powi-
nien. A jezeli spoznig o kilka sekund z oddaniem cum
na brzegu? A jezeli przyjdzie nagle silniejszy podmuch
wiatru, ktory dziob statku zepchnie w stron¢ nabrzeza
0 par¢ metrow? Statek ,nawali“ na burt¢ parowca
l awaria pewna. Wie o tym kapitan, orientujg si¢ i ofi-
cerowie — co z tego bedzie? Marynarze nie interesuja
si¢ tym. Dopiero, gdyby spostrzegli, ze statek, ktory
juz zdazyt nabra¢ rozpedu, sunie wprost na kadtub pa-
rowca, dopiero wtedy zaczeliby biega¢ po poktadzie,
azeby go ratowac.

Jeszcze inna sytuacja, ilustrujaca stowa, wyzej po-
wiedziane: od kilku dni szaruga ze zmiennymi wiatra-
mi nosita statek w réznych kierunkach, ktore zreszta
notowane byly skrzetnie w dzienniku okretowym. Ale
pomiary nawigacyjne w tych warunkach nie sa nieza-
wodne. Log moze naktamaé¢, kompasy podlegaja ano-
maliom magnetycznym, w dodatku prady morza, zalez-
ne od wiatrow, sg nieobliczalne. Pomiaré6w astronomicz-
nych zrobi¢ nie mozna, poniewaz od kilku dni nie ma
ani gwiazd, ani stonca. Teraz powunien by¢ blisko okret
latarniowy — powiedzmy ,,Neckmangrund®, a jego nie
ma. Prawda, widzialno$¢ staba, powinien byt jednak
juz sie ukaza¢. Niema latarniowca.

Marynarze nie wiedzg nic o tym — nie ich rzecz, ma-
ja swoje ktopoty, oficerowie tez malo si¢ tym interesu-
ja: od tego jest kapitan i oficer nawigacyjny. Niech oni
si¢ martwig. I oni martwig si¢ istotnie, szczegélnie ka-
pitan, bo do niego wszak nalezy decyzja, co poczac
w tym wypadku. Zmieni¢ kurs w prawo, czy w lewo?
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A moze i8¢ tym samym kursem, albo si¢ cofngé? Latar-
niowiec powinien tu by¢, a jego nie ma!

Na tych paru przyktadach chcialem wykazaé, ze
jakkolwiek gromadka ludzi, skupiona na okrecie, dzieli
jego losy, troskami jednak i nadziejami zeglarskimi od-
biegaja od siebie nieraz daleko, wiadomo bowiem, ze
»czlek czlekowi nie dorowna, ptak ptakowi nie jed-
nakie

Pragn¢ uchyli¢ nieco zastony, kryjacej dusze czio-
wieka, odpowiedzialnego moralnie (i sadownie) za
okret, powodzenie zeglugi i zycie ludzi, oddanych pod
jego rozkazy. Inaczej mowiac, zajrze¢ za kulisy duszy
kapitana okretu. A za tymi kulisami, wsréd niepo-
trzebnych juz rekwizytow 1 rupieci, mozna znalezé
niejedng noc kapitana, nie przespang od zmroku
do bialego dnia, noc pelng meczacego oczekiwania
i niepewnosci, podczas ktérej cala zatoga, z wyjatkiem
wachty (czesci stuzbowej), ukrytej po zakamarkach
okrgtu, zmegczona pracg, spoczywata w calym tego sto-
wa znaczeniu snem sprawiedliwych.

Niejedna noc i nie mato dni podobnych.

W drodze z Helsingforsu, naciskany na brzeg sil-
nymi zachodnimi wiatrami, ,,Zawisza Czarny* zmuszo-
ny zostal szuka¢ schronienia w porcie Windawy — po
fotewsku Ventspils. Czy Wind, czy Went — wszystko
jedno — paskudne to miejsca, obszar nieustannych wia-
trow. A ze byto to juz pod jesien, wiatry byty silne i, co
gorsza, z zachodnich kierunkéw. Dobrze si¢ stato, ze
»Zawisza® zaszedt do portu, bo juz na drugi dzien za-
czat si¢ okres sztormow tak gwaltownych, ze o wyjsciu
z portu nie moglto by¢ mowy. Sita wiatru z poczatku
7—9, wkrotce zmienita si¢ na 9—11, a nawet jedna noc
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do 12 stopni wedtug marynarskiej skali Beauforta. Dwa-
nascie stopni — to huragan.

ByliSmy zakorkowani, jak musujacy trunek w bu-
telce, z ta roznica, ze trunek moze korek wysadzi¢, pod-
czas gdy ,,Zawisza Czarny®, ani zaden inny niebieski,
czy zielony statek, nie wylaczajac statkow parowych,
nie zdolny byltby wysadzi¢ korka sztormowego. Morze
szalato i1 bito taranami swych watow wodnych wprost
w*brame¢ wejSciowa portu. Fale przewalaly si¢ przez
wieze latarniowg falochronu. Powiedziatlem: musujacy,
poniewaz catej niemal zatodze $pieszyto si¢ do Gdyni.
Jednym harcerzom konczyly si¢ urlopy, inni chcieli tra-
fic na poczatek roku szkolnego, uczniowie wreszcie
Szkoty Morskiej w Gdyni, ktéorzy na poktadzie ,,Zawi-
szy Czamego®“ w liczbie 29 odbywali swe probne pltywa-
nie, w mys$l umowy ze szkotg mieli juz teraz by¢ w Gdy-
ni. Atmosfera byta trochg¢ febryczna. Probowalem raz,
gdy wiatr nieco zelzat, wyj$¢ na morze, ale po czterogo-
dzinnym beznadziejnym zmaganiu si¢ z wielkimi fala-
mi, ktorych nie mogty przesili¢ zagle, wspomagane §ru-
ba silnika, musialem wroci¢ do portu.

Zaczeto”™ sie znowu wyczekiwanie zmilowania bozego.

Wreszcie po dziewigciu dniach postoju zdecydowa-
tem ruszy¢ w droge. Morze byto jeszcze silnie wzburzo-
ne. Kurs wziglem wprost na Gdyni¢. Na szerokosci jed-
nak Libawy (Liepaja) przeciwny wiatr i rosngce wcigz
fale jety coraz bardziej hamowac¢ bieg statku. Byty go-
dziny, w ciagu ktéorych udawato mi si¢ zyska¢ zaledwie
trzysta metroéw drogi — i to znow pod zaglami i moto-
rem. Stawalo si¢ coraz bardziej zrozumiatym, ze tak
plynac mozna byto zaledwie na sadny dzien zdazy¢ do
Gdyni.

Wobec tego skregcilem w strong brzegu, gdzie fale,
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jak rozliczatem, powinny byly by6é mniejsze i, zwingw-
szy zagle, pod samym tylko silnikiem (kierunek wia-
tru nie pozwalal na utrzymanie zagli) zaczalem zbliza¢
si¢ do Libawy. Miasto i port dobrze juz bylo wida¢ go-
lym okiem. Nie omylitem si¢ co do fal: istotnie byty one
tu mniejsze, gdyz zagigcie brzegu i dlugi niezmiernie
falochron portowy hamowaly ich rozped. ,Zawisza
Czarny* powoli, acz pracowicie, zdobywal mile za milg.
Trwato to dlugie godziny od samego rana.

Wreszcie przyszedl moment, kiedy trzeba bylo skre-
ci¢ znowu na otwarte morze, azeby oming¢ rozlegta mie-
lizne, lezacg na poinoc od portu, po czym skierowac si¢
do bramy portowe;j.

I tu zaczely si¢ ,,dramaty libawskie, $cislej rzecz
biorac — dramaty kapitanskie, ktore dla zatogi byly
wilasciwie nudnym widowiskiem, dla mnie za$, jako ka-
pitana statku, przezyciami wrgcz dramatycznymi, po-
tracajagcymi niekiedy o struny beznadziejnie tragiczne.

Z poczatku szlo nienajgorzej: ,,Zawisza®“ mial ,.ci¢z-
ki oddech®, ale rozbijat piersig fale i coraz bardziej od-
dalal si¢ od brzegu. Juz mingli§my wieche nordowa,
ogradzajacg mielizng od potnocy, 1 skierowaliSmy si¢ na
wejscie do portu. Fale bity w prawa burte od przodu.
Juz mingliSmy druga wiechg. JesteSmy w czterystu me-
trach od wejscia. Jest godzina 12. Obserwuj¢ uwaznie
nabiezniki latarni wejsciowej na falochronie 1 ktérgkol-
wiek z wiez koscielnych miasta. Wieza powolutku prze-
suwa si¢ naprzod... Dobrze: znaczy — idziemy naprzod.
Wieza stangta: znaczy i my stoimy na miejscu. Jeszcze
chwila: wieza sunie si¢ wstecz... Zle: cofamy sie, dry-
fujemy na brzeg. StaneliSmy. Dziesig¢ metrow znowu
poszliSmy naprzod, dwadziescia metrow wstecz 1 tak
dalej i dalej.

Tymczasem lewa $ciana falochronu zblizyta si¢ bar-
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dzo. Orientuje si¢, ze w brame nie trafimy, gdyz fale
zepchng nas na falochron. Nie ma czasu do stracenia,
trzeba odej$¢ na morze i po raz drugi celowaé na wej-
Scie.

Prawo ster! — podaj¢ komende sternikowi.

— Lezy na prawej burcie — brzmi odpowiedz.

To znaczy, ze statek jest nieruchomy, jak drewno
1 nie stucha steru. Falochron blisko.

— Lewo na burte!

»Zawisza Czarny*“ namys$la si¢, zaczyna dziob swoj
toczy¢ w lewo, zakre$la duzy tuk i, przeszediszy blisko
falochronu, jak gdyby robit pod zaglami ,,zwrot przez
rufe, zaczyna oddala¢ si¢ od portu. Jest godzina 13,30.
Zn6éw idg minuty, godziny borykania si¢ z rosngca fala,
znowu 10 metrow naprzod, 15 wstecz — dlugie, mecza-
ce godziny. Po raz drugi jesteSmy koto wejscia, po raz
drugi niesie nas na $cian¢ portowa; po raz drugi: ,lewo

na burte!* — znow odchodzimy na morze. Juz godzi-
na 16!
Sternicy Zle steruja — rzecz zrozumiala: po raz

pierwszy w tej podrozy ujeli w rece kolo sterowe du-
zego statku.

— Zmieni¢ sternika! Starszy zeglarz S. na ster!

Po chwili okazuje si¢, ze st. zeglarz S., ktory ster
»czuje®, lezy chory na bdl zgbdéw i ma twarz zupehie
spuchnieta.

— Panie generale — odzywa si¢ oficer wachtowy,
por. mar. woj., Anczo — ja stan¢ u steru.

— Niech pan staje. Bede podawatl komendy. Niech
pan S$cisle je wykonywa — jak sternik.

— Rozkaz!

Pod umiejetnym dziataniem steru zaczynamy na no-
wo odchodzi¢ na morze. Wieczor si¢ zbliza. Rosng wiatr
i fala. ,,Zawisza Czarny“ cigzko wznosi si¢ na kazda fa-
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le i spada w bruzde. Sruba raz po raz nerwowo bije
powietrze, a wowczas caly statek dygoce, jakby za chwi-
le miat rozpas¢ si¢ na szczapy. W dodatku na zachodzie
utworzyt si¢ zwat chmur z awangarda cyrruséw (chmu-
ry pierzaste), niechybnych zwiastunow zblizajacego si¢
sztormu. Barometr spadat.

Cigzko na duszy. Mielizna 1 brzeg tuz obok. Jezeli
»Zawisza® 1 tym razem nie sforsuje wejsScia, rzucony
bedzie na mielizng. Kotwica na tej fali go nie zatrzyma.

Awaria.

Czym ona si¢ skonczy ? — nie da si¢ przewidziec.

Katastrofa pierwszego harcerskiego statku szkol-
nego... O ktorym ro6znego autoramentu ,przyjaciele®
rozpuszczali juz pogtoski, ze kupiono stare pudto, pro-
chno, nie nadajace si¢ do zeglugi...

Jest pewna kategoria ludzi, uprawiajacych zlosliwa
plotke sportowo, zeby nie powiedzie¢ ideowo. Cieszg si¢
oni z kazdego niepowodzenia blizniego zupetnie bezin-
teresownie: ani oni, ani ich przyjaciele, ani ich klasa
spoteczna w najmniejszym stopniu nie jest zaintereso-
wana w omawianej imprezie. A jednak... przyjemnie,
ze tamtym si¢ nie udato. Zbyt ,nosa zadzierali®. Przy-
pomina si¢ tu historia z wygnaniem Arystydesa. Awa-
ria ,,Zawiszy Czarnego™! Harcerski statek rozbity!
A nie mowitem?

Takem myslal, a, nie spuszczajac z oka nabieznikow,
miatem czas na rozmyslania.

Awaria ,,Zawdszy Czarnego“, to nie zwykla awaria
statku: to katastrofa harcerstwa, to ruina, przynaj-
mniej na lata cale, samej idei szkolenia harcerstwa na
morzu, to strata moralna niepowetowana!

Bzecz prosta, ze morzu nie poddatbym si¢ tatwo, wal-
czylbym réznymi sposobami i prawdopodobnie uratowat-
bym statek. Jednak obrazy te przesuwaly mi si¢ przed
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oczyma. Niepewno$¢ potegowata sie do standow tortnry
nie do zniesienia. Przed zatoga wszakze trzeba bylo ja
ukry¢: kapitanowi nie wolno by¢ zdenerwowanym. Wol-
no mu czasem si¢ zezli¢, ale denerwowac si¢ — nigdy!
Spokojny tez bytem, jak kamien przydrozny, cho¢ w du-
szy $cieraly si¢ wichry.

Kapitan W., ktory z uczniami Szkoty Morskiej odby-
wat te podroz w charakterze wychowawcy, jakkolwiek
sam nie marynarz, lecz orientujacy si¢ dobrze w ,na-
bieznikach“ (stuzyt w artylerii), opowiadat mi po6zniej,
ze dhlugo sytuacj¢ obserwowal, lecz w koncu nie mogt
juz znie$¢ widoku tego rozpaczliwego zmagania si¢ ,,Za-
wiszy Czarnego”, walki o kazdy metr drogi — i zeszed!
czym predzej do kajuty, zeby nie patrzec.

Zapadat zmrok, wiatr gwizdal juz w linach i mgta
szta od morza.

»Zawisza Czarny“ z jakim§ zawzietym uporem od-
gryzat si¢ falom i zmieniat co chwila, w zaleznos$ci od
nadbiegajacej fali, kurs swoj to troch¢ w lewo, to w pra-
wo, plynac wcigz wprost na $cian¢ zachodnig.

Nareszcie przyszedt i dla mnie moment radosny:
tuz przed falochronem zachodnim, kiedy zdawalo sig,
ze rozbijemy si¢ o niego, podatem por. Anczo komendg:

— Lewo na burte! ,,Zawisza Czarny*“ obrocil si¢
w strone brzegu i tuz obok latarni wejsciowej wskoczyt
do portu. Nie wplynat, lecz wskoczyt.

Odetchnalem z ulgg. Awarii nie bedzie.

Zeglarz wachtowy wydzwonil akurat godzine 19.

Siedmiu godzin potrzeba bylo, azeby przeby¢ cztery-
sta metrow drogi i sforsowaé¢ wejscie do portu.

Siedem godzin dlugich, jak okres czasu, nie majacy
ani poczatku, ani konca — dtugich jak wiecznos$¢!
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Na pelnym morzn zawsze znajda, si¢ oni — ci, stru-
dzeni dtugim lotem, skrzydlaci pasazerowie. Jeden, albo
dwa ptaszki podleca do okretu, okraza go parg razy,
odleca i znowu wrocg, pociagniete nadzieja odpoczyn-
ku. Morze tak wielkie, a one tak mate, bola umegczone
skrzydetka, ktore juz je setki mil nad obszarem wod-
nym przeniosty, jezyk w dziobku wysechl na koteczek
z drzewa, bezsenno$¢ przymyka czarne oczu perelki,
a tu ptynie jaka$§ wyspa, na ktéorej mozna si¢ zatrzy-
ma¢, tchu nabraé, poprawi¢ pidrka, rozstrz¢pione wia-
trami i moze ugasi¢ pragnienie a nawet si¢ pozywic¢. Wi-
da¢ na niej ludzi, zapewne wrogowie: sidta pozastawia-
li, a moze strzela¢ beda... I sama wyspa jest straszna,
wznoszg si¢ nad nig ogromne ptachty plocien i chwieja
si¢ ciggle, wymachujac wielkimi draggami... Jak tu zbli-
zy¢ sie¢ do niej? Sprobujemy...

Jeden z ptaszkow podleciat blizej i po pewnym wa-
haniu usiadl na linie od gafla. Lina wraz z gaflem si¢
chwieje. Zatrzepotat skrzydtami i frungt. Znowu lot fa-
listy koto okretu, znowu obawy i wahanie si¢, skrzydet-
ka coraz cigzsze... Wreszcie oba ptaszki usiadly na in-
nej chwiejacej si¢ linie. O, jak dobrze skuli¢ tyle godzin
rozpostarte opierzone ramiona i bez pracy wciagnac po-
wietrze! Ale tam ludzie, duzo ich, patrza na nas, za-
pewne co$ knujg.

Uciekajmy!



110 PASAZEROWIE NA GAPE

Poderwaly si¢ oba ptaszki, odlecialy pargset me-
troOw 1 wracaja.

— Patrzcie, patrzcie, ptaszek przyleciat — nawet
dwa, jakie tadne, kolorowe! — stycha¢ glosy na pokta-
dzie — dajcie im jes¢! Jozek, posiekaj im drobno migsa
1 przygotuj okruszyny chleba!

A pi¢!

Poruszenie na statku: przyleciaty ptaszki.

,Harcerz jest przyjacielem zwierzat® — tak glosi
prawo harcerskie. Przecie nie pierwszy raz w obozach
swych ladowych oni — ci dzisiaj Zzeglarze — ratowali

ranne lub skrzywdzone zwierzeta.

Poruszenie na statku. Najwazniejszym teraz zdarze-
niem jest przylot skrzydlatych gosci.

Jozek Tomulik, pomocnik kucharza, balansujac bie-
gnie z blaszanka pelng wody na dzidéb okretu, azeby
tam ulokowaé¢ pomigdzy linami naczynie. Dwaj harce-
rze zgarniajg z deski resztki obiadu, sam mlodszy bos-
man Walasik daje wskazowki, gdzie i jak potozy¢ zyw-
nos$¢, azeby nie odstraszy¢ ptaszkow.

— Tam, tam, kolo prawej burty, na lewej zagiel si¢
rusza, beda si¢ baly.

— Jakze tam ptaszki? — pyta si¢ oficer wachtowy.

— A nic. Pily wodg. Teraz jedza. Juz si¢ nie boja.

— Uwazajcie, niech tam na dziobie nie kreca si¢
niepotrzebnie.

Oficer wachtowy z u$miechem informuje kapitana
o ,,przebiegu wydarzen®, kapitan przyjmuje do wiado-
mosci 1 szuka wzrokiem pasazerow na gape.

Jednym slowem — najwazniejsze dzi§ zdarzenie na
statku!

I jada tak ci pasazerowie dzien, dwa, trzeciego dnia
zwykle znikaja. Widocznie dwudniowy wypoczynek im
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wystarcza: przywraca nadwatlone sity o tyle, iz nie
zdolne s3 juz oprze¢ si¢ wyzszemu nakazowi, ktory bez
kompasu prowadzi ich przez pustkowia wodne ku ja-
kiemus$, im tylko znanemu celowi.

Na ,,Zawiszy Czarnym® miewaliSmy réznych pierza-
stych gos$ci, przewaznie drobne ptaszki, byty tez cztery
golebie pocztowe, ktore przez kilka dni korzystaty
u nas z gosciny. Te byly oswojone z ludzmi i czuly si¢
zupelie dobrze. Jadty duzo, pity jeszcze wigcej, a ulo-
kowaty si¢ w szalupie rufowej, gdzie mialy stale zyw-
nos$¢ 1 wode. Przypuszczam, iz temu zawdzigcza¢ musie-
liSmy, ze tak dlugo wystepowaliSmy w charakterze go-
$cinnych gospodarzy; przy tym kurs nasz pokrywal si¢
z ich ,kursem®, musiaty przeto kombinowaé: ,,wioza
nas do naszego celu, niech wioza — nic nie szkodzi, ze
si¢ troch¢ spdznimy: nasi panowie nie pociaggng nas za
to do odpowiedzialnosci, depesze swoje wszak mamy
przymocowane do nozek“. Jeden tylko mtody golab,
troche dziki i najbardziej snadz w stuzbie gorliwy pory-
watl si¢ czesto do lotu, lecz za kazdym razem dostawat
po tebku od madrzejszych i doswiadczenszych zyciowo
towarzyszy.

Wielkie jest morze, wigkszym wszakze po stokroé
jest cudowny ustrdj wszechswiata, ktory kaze tym no-
madom powietrznym dwa razy w roku puszczaé si¢
w daleka droge, petna trudéw i niebezpieczenstw; kto-
ry kaze wegorzom szuka¢ swej drogi w mrocznych gle-
binach oceanu albo niedzwiedziom polarnym odbywac
doroczne swoje wedrowki przez zasniezone rowniny.
Zachowanie gatunku, szukanie pozywienia? prawda, sg
to powody formalne. Wszakze modzgi tych stworzen nie
zostaly oswiecone zdobyczami badan naukowych, o geo-
grafii pojgcia one nie majg, znajdujg jednak droge nie
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gorzej od cztowieka, zaopatrzonego w mapy i przema-
dre przyrzady podroznicze.

Wispanialy jest ten uktad sil, regulujacych zycie
wszech§wiata! Gdybyz tylko cztowiek, nazwany przez
siebie homo sapiens, zrozumial te prawa i zechcial je
uszanowac; nie wykluwal oczu kanarkom, azeby pigk-
niej $piewaly, nie zabijal zwierzat dla zabawy, nie tor-
turowal koni, ktore dla niego pracuja!

Niestety, nie kazdy homo sapiens to rozumie, cho-
ciaz animal insipiens nie zna podobnego uktadu w swych
stosunkach zyciowych.
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I znowu wracam mysla, do przezy¢ kapitanskich,
ktore niewielu naszym zeglarzom sg znane. Pragn¢ na
jeszcze jednym przykiladzie zilustrowaé te niepokoje,
ktorych doznaje cztowiek, odpowiedzialny za powodze-
nie zeglugi na statku zaglowym, gdy wrogie moce pig-
trzg przed nim trudnosci, czesto nie do przezwycigze-
nia, 1 stawiajag go wobec nowych zadan, gubigcych si¢
we mgle nieznanego. Niepokoj 1 praca mysli, silacej si¢
przebi¢ przez t¢ mgle tajemnicza, spedza sen z powiek
1 nuzy nieraz $miertelnie. Gdy strudzeni zeglarze, ukon-
czywszy swa stuzbe na pokladzie, w krzepigcym $nie
nabieraja sit nowych do walki, kapitan jeden czuwa bez
odpoczynku, nie zdolny jest zasng¢, dopoki nie znaj-
dzie wyjscia z niepokojacej go sytuacji.

Taka jedng noc, pelng troski i oczekiwania, przy
tym ostatniag w podrdézach tegorocznych ,,Zawiszy Czar-
nego“, sagdzonym mi bylo przezy¢ w poblizu brzegow
polskich.

I znowu, jak nieraz si¢ to juz zdarzato, nikt prawie
z zatogi ,,Zawiszy* nie podzielal mych niepokojow z tej
prostej przyczyny, ze nie znat caloksztattu wydarzen.

Jesienne burze w powrotnej drodze do kraju datly
si¢ ,,Zawiszy Czarnemu* we znaki 1 opdznily przybycie
jego o catych dwa tygodnie: najpierw zatrzymaly go
w Windawie przez dziewi¢¢ dni; zachodni sztorm, do-
chodzacy do sily huraganu, wykluczal wszelka mysl

Zaruski: Z harcerzami. [
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o mozliwos$ci wyjscia na morze, a potem w Libawie, do-
kad schronit si¢ ,,Zawisza“ przed nadchodzacym nowym
sztormem — sze$¢ dni.

Gdy tylko wiatr wykrecil o tyle, Zze mozna bylo
odejs¢ od brzegow, skwapliwie skorzystatem ze sposob-
nosci i oddatem cnmy ,,Zawiszy“. Kierunek wiatru SW
(poludniowo-zachodni) nie bardzo sprzyjat zegludze,
0 tyle jednak byt korzystny, ze w razie naciskania stat-
tku na brzeg pozwalal odej$¢ na petlne morze.

Battyk nie jest morzem goscinnym — Pontus Euksi-
nus — powiem wiecej, nie jest, z punktu widzenia ze-
glugi, morzem tatwym. Znam nie mato moérz Swiata
1 moge zapewnié, ze pod tym wzgledem niewiele morz
moze mu dorownaé. Przede wszystkim — brzegi: na
poinocy caty mur niebezpiecznych szkerow, tysigce wy-
sepek granitowych, otoczonych wiencami raf podwod-
nych, do ktoérych okretowi nie wolno zanadto si¢ zbli-
zy¢; to samo mozna powiedzie¢ o brzegach zachodnich.
Brzegi wschodnie to jedna piaszczysta pustynia, uboga
w porty odpowiednie dla wigkszych okretow. Brzegi
potudniowe, z wyjatkiem zatoki Gdynskiej, to rowniez
wydmy piaszczyste, wsrdd ktorych zaledwie kilka por-
tow moze dac¢ statkom schronienie przed burzami. Tyle
z punktu widzenia locji.

Najgorsze jednak s3 wiatry, a wlasciwie ich kie-
runki.

Wedtug teoretycznych zalozen meteorologii (teoria
»frontow cieplego 1 zimnego powietrza® Biorknesa nie
zastapila jeszcze teorii cyklonow) cykloniczne wiatry
z Atlantyku przed brzegami Europy rozgaleziaja si¢ na
trzy odnogi: jedna idzie na potnoc wzdtuz brzegdéw Nor-
wegil, druga przez Dani¢ dostaje si¢ na Baltyk, trzecia
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wchodzi w Morze Srédziemne. Caty sek w tym, ze te
nasze kochane cyklony, wedlug nauki meteorologii, ma-
ja ,tendencje do postoju“ na Battyku. Rzecz zrozumia-
ta: dostawszy si¢ w putapke obszaru wodnego, otoczo-
nego ze wszystkich stron brzegami, wola one krecic¢ si¢
raczej na S$liskiej wodzie Baltyku, niz puszczac si¢
w niepewng wedrowke przez lasy finskie lub wzgorza
Watdajskiej Wyzyny. Potrafig tez one dmuchaé¢ upor-
czywie w jednym kierunku, jak to, niedaleko szukajac,
wykazal przyktad Windawy.

Do tego doda¢ jeszcze nalezy do$¢ geste ,,zaludnie-
nie“ statkami roznego rodzaju potudniowo-zachodniej
czgsci morza, co zmusza zeglarza do nieustannej czujno-
sci. Zwlaszcza nocami, w czas niepogody, albo przy ztej
widzialnosci, rozmijanie si¢ z duzymi i sennymi paro-
statkami staje si¢ istnym utrapieniem.

Wszystko to, razem wzigte, sprawia, iz zegluga po
Battyku nie nalezy do tatwych. Liczne waskie cie$niny,
jak Kalmarska, Giedser-Rev, Moon-Sund, Rukki-Rahu,
Irbenska, Sund z Kategatem, nie mowiac juz o niezliczo-
nych szkernych szlakach, poteguja jeszcze bardziej opi-
ni¢ o Morzu Baltyckim, jako o trudnym pod wzgledem
zeglarskim. Dlatego bez przesady mozna powiedzie¢, ze
zegluga po Battyku jest dobrg szkota dla jachtsmana,
szczegblnie polskiego, ktory, wyszedtszy z Gdyni, od razu
styka si¢ z pelnym morzem. Prawda, nie ma on do
czynienia z przypltywami i odptywami morza, row-
niez ze statymi silniejszymi pradami, przeto nie od
razu wchodzi w kompleks warunkéw, ktore go, we-
dtug trafnego wyrazenia goralskiego zaczynajg ,uczy¢
rozumu®.

Mingla noc i dzien nast¢pny, wiatr nie zmienil kie-

8%
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runku. ,,Zawisza“ ostro part na potudnie. Pod wieczor
dnia nastepnego zaczely si¢ mnozy¢ oznaki na niebie
1 wodzie, ze zbliza si¢ niz atlantycki: z prawa przed
dziobem wypelzty na niebo gromady cyrrusow. Jak
wielkie stado bialych barankéw pasty si¢ one na stepie
nieba, ktére poszarzalo — prawdopodobnie od kurzu,
wzbijanego racicami niebieskich tych owiec — i stato
si¢ ciezkie 1 nieruchome. Na horyzoncie wyrosto wzgo-
rze otowianej ciemnos$ci, ktore na ksztatt oslizgtego po-
lipa powoli, lecz nieustepliwie sungto na niebo wciaz
wyzej 1 wyzej. Wiatr zdradzal coraz wigksza nerwo-
wos¢: raz zacichal, to znowu bez powodu wpadat
w gniew i uderzal w Bogu ducha winne zagle. O baro-
metrze nie mowi¢, poniewaz ten niezawodny przyrzad
juz od wczoraj sygnalizowal zmian¢ na gorsze. Gnali-
sSmy szparko.

Widzialem, na co si¢ zanosi. Pragnieniem moim by-
lo jak najpredzej przeskoczy¢ ten odcinek drogi i zna-
lez¢ si¢ pod ostong potudniowych brzegow, zanim
sztorm uniemozliwi dalsze posuwanie si¢ naprzéd. Do
pomocy wiec zaglom uruchomitem motor.

wZawisza“ drzal, buchal od czasu do czasu iskrami,
rozbijat piersig rosnace wcigz fale i part szybko w kie-
runku Bornholmu.

W nocy wiatr zaczal przesuwacé si¢ ku potudniowi,
co zblizylo nas do kursu na Gdynig, kierowato jednak
wlasciwie gdzies na Kotobrzeg lub Swinoujscie.

— Czy pan wie, panie generale, ze zapasOw Zywno-
sci mamy tylko na jeden dzien? — zwrdcit si¢ do mnie
oficer wachtowy.

— Na jeden dzien? Wydatlem polecenie gospodarzo-
wi w Libawie zaopatrzy¢ statek w Zywno$¢ na cztery
dni...
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— Tak, ale on wzigt na dwa dni. To samo z ropa:
mamy tylko poél tony. I woda si¢ konczy — dodal po-
rucznik.

Tu trzeba postawi¢ kropki, duzo kropek — dla scha-
rakteryzowania sytuacji, ktora si¢ wytworzyta a zwla-
szcza tej, w ktorej ja si¢ znalaztem. Kryminal, sad wo-
jenny, niesubordynacja! Intendent statku na wtasng re-
ke zmienia rozkaz kapitana?

Nic podobnego. Po prostu nieznajomos$¢ stuzby mor-
skiej 1 niefachowos¢.

Moj kochany gospodarz nie jeden raz sprawial mi
ktopoty swoja gospodarka i oszczednosciami, stosowa-
nymi na sposéb domowy. Moze na sposob harcersko-
obozowy, ale nie morski. W obozie zawsze mozna w ra-
zie stwierdzonych brakéw dokupi¢ tego i owego, na mo-
rzu troche trudniej to zrobic.

Co pocza¢? Bodaj ci¢ kaczka kopneta! Rozstrzelac?
wsadzi¢ do paki? Zywnosci od tego nie przybedzie.
Zwlaszcza, ze intendent na pewno lezy teraz zlozony
morska niemocg. Jutro mozemy stanag¢ w Gdyni i nasz
intendent zabierze swojg walizke i pojedzie do domu.
Rozstrzelanemu trudno byloby to uczyni¢. Niech lepiej
tym razem juz zyje. Rozstrzelamy go pozniej, jezeli kie-
dykolwiek bedzie intendentem na statku...

W rzeczywistosci jednak zartobliwe te mysli niedtu-
go goscity w mej glowie. Troska byla powazna. Wiatr
wzmaga si¢, fala rosnie, idzie sztorm od potudnia. Je-
szcze troche i1 statek stanie, niezdolny ptynaé przeciw
fali. I jeszcze troch¢ — statek zacznie si¢ cofaé, sztor-
mujac wedlug uswigconych zasad tej sztuki. Jak dhlugo,
jak daleko? Bog raczy wiedzie¢. Moze do Libawy, mo-
ze za Gotland, moze do zatoki Botnickiej. A poét setki
zotadkoéw trzeba czyms$ pozywnym napelni¢, czym$ mo-
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krym napoi¢... Jak dobrze pdjdzie, mozna i tydzien
sztormowac tak na zaglowcen. Nie do kazdego portu mo-
zna wej$¢ podczas sztormu.

Niech ci¢ cale stado kaczek stratuje, zatracony in-
tendencie! Sam nie wiedziales$, co czynisz.

Wobec zdecydowanej zmiany kierunku wiatru na
Siid 1 wielkiego dryfu ,Zawiszy*“ kazalem zwingé
wszystkie zagle i zmienilem kurs wprost na potudnie.

Byle predzej zastoni¢ si¢ od sztormu potudniowymi
brzegami, — to jedno moglo nas- uchroni¢ od widma
glodu. A noc ciemna zapadla, jak bywa to na Baltyku
jesienig. Niebo cate zawlokto si¢ bezksztaltnymi chmura-
mi, wiatr jeczal juz w linach. ,,Zawisza Czamy* ci¢zko
posuwat si¢ naprzdéd. Dziob poteznym taranem rozbijat
wode, ktora obficie zlewata deski poktadu.

Stawke postawitem na motor. Wyciagnie, czy nie
wyciagnie? Jezeli nie wyciagnie, sytuacja ,,Zawiszy“
bedzie bez zastrzezen trudna: sztorm, gtdd i pragnienie,
co moze ulec zmianie zaledwie na drugiej stronie mo-
rza. Gdzie i kiedy — nie wiadomo.

Noc ciemna i pusta jak przestrzen bezksztattna, ni-
gdzie zadnego S$wiatetka — ani oczekiwanych latarni
morskich na polskim brzegu, ani Zzadnego statku.

Mijaly godziny — nic, pusto.

Wreszcie gdzie§ po poinocy btysneto cos na horyzon-
cie i znikto: daleka latarnia, czy parostatek?

Mingta dtuga godzina — btysng¢to znowu. Z wysoko-
sci marsa (platforma na maszcie) kilka razy btysneto.

A zatem latarnia! ale ktora? polska, czy niemiecka?
Nie mozna rozpoznac.

Wiatr huczy coraz silniej, ,,Zawisza“ posuwa si¢ co-
raz wolniej...

Czekam, kiedy stanie i skaze nas na gltod...
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Jeszcze statek idzie... blysneto znow kilka razy...

Nowa godzina mg¢czacego wypatrywania przez lor-
nety...

Raz, raz, raz...

Aha, to Rozewie!

Raz, raz...

Bez watpienia Rozewie!

Kilka mil tylko niech motor wyciagnie, a wtedy fala
z kazdym metrem bedzie coraz mniejsza!

Dobrze czynisz, drogi moj gospodarzu, ze nie poka-
zujesz si¢ na poktadzie, gdyz bez wahania przeznaczyl-
bym ciebie na ofiar¢ morzu! Przyznam si¢ teraz, ze by-
tem zly, jak finski Satana-Perkele, lecz nikt o tym nie
wiedziat. Zreszta, wszyscy spali, wachta za§ kulita si¢
po katach poktadu.

Jeszcze trochg, jeszcze troch¢ — i blysngto drugie
$wiatto.
To Jastarnia! a dalej — co$ za nig si¢ $limaczy: la-

tarnia helska!

JesteSmy w domu. Siidowy sztorm juz tu nie zdota
zatrzymac ,,Zawiszy®, ktory teraz razno zbliza si¢ do
brzegow.

Dnia 30 wrzesnia o godzinie 16 ,,Zawisza Czamy*
wchodzit do portu w Gdyni, konczac w ten sposéb czte-
romiesi¢czng swoja wedrowke po morzach.

A nasz mily gospodarz, jak przewidywatem, catly
1 nie uszkodzony kulami, wyspawszy si¢ dobrze, juz pa-
kowat swoje walizki.

— Ta ¢62? tazem zrobil oszczednosc!

To prawda, zrobile$, bracie, oszczgdnos¢, ale drugi
raz juz nie zrobisz.
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Tak skonczyla si¢ pierwsza odyseja ,,Zawiszy Czar-
nego“. Mtlodzi ludzie wrécili do swoich doméw zdrowi,
zahartowani w trudach i niewygodach, a, co najwaz-
niejsze, zorientowani nie najgorzej w stosunkach §wiata
morskiego. Wroécili zadowoleni, pelni zapatu i rozmito-
wani w wedrowkach wodnych po szerokim §wiecie.
A o to wlasnie chodzito.

Navigare necesse est.
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Awaria — uszkodzenie statku, katastrofa.

Balast — ci¢zar, sktadajacy si¢ z zelaza, olowiu, kamieni,
piasku lubi wody, umieszczony na dnie statku a shluzacy
dla utrzymania ré6wnowagi na falach.

Bandera — flaga o $cis$le oznaczonych proporcjach, barwach
i rysunku, $wiadczaca o przynaleznos$ci statku do pew-
nego panstwa. Na morzu ma znaczenie to samo, co cho-
ragiew i sztandar na ladzie.

Basen — czg$¢ portu.

Bezan-maszt — maszt tylny okretu.

Barza — inaczej krypa, statek bez masztow, stuzacy do prze-
wozu towarow. Jeszcze inaczej: barka, szalanda, lichtuga.

Baksztag — lina a zarazem kierunek wiatru w stosunku do
okretu: z tytu z ukosa.
Blok — krazek w oprawie drewnianej lub zelaznej, stuzacy
do zmiany kierunku dziatania liny przy ciggnieniu jej.
Boja — zZelazny lub drewniany przedmiot wewnatrz pusty
(beczka, walec, stozek, kula), przymocowany do dna za
pomoca kotwicy, dla oznaczenia miejsca — zwykle mie-
lizny.

Bomkliwer — pierwszy, liczac od przodu, zagiel trojkatny.

Bosman — starszy marynarz, zeglarz, podoficer.

Braszpil — machina do wyciagania kotwicy.

Burta — $ciana boczna okretu.

Cuma — lina, za pomoca ktérej uwiazuje si¢ statek do na-
brzeza.

Cyklon — wirowy ruch powietrza, wiatr. Wedlug teorii wie-
ksza czes¢ wiatrow posiada ten charakter.

Cyrrusy — obtoki pierzaste. Pltyna bardzo wysoko i sg zwia-
stunami zblizajagcej si¢ niepogody.

Dryfowaé¢ — cofaé si¢ (o statku), dryf — cofanie sie.
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Dziob — ostro zakonczona przednia czgs¢ statku.

Dziura leniuchow — w platformie masztowej (mars) otwor,
przez ktoéry moze przecisnagé si¢ czlowiek.

Falochron — mur zewng¢trzny, odgradzajacy port od pelnego

morza.

Fiord — zatoka wsrdéd kamiennych (zwykle wysokich) brze-
2ow.

Fosforescencja — $wiecenie si¢ wody morskiej w nocy, po-

wodowane przez mate Zyjatka.

Forpik — sktad na farby, liny etc. w przedniej czeSci okretu.

Farwater — inaczej nurt.

Gafel — drewno gbérne zagla skos$nego.

Grzebien fali — gbrna spieniona jej czgsé.

Hals — lina, a zarazem kierunek drogi okrg¢tu w stosunku do
wiatru. Okret ptynie prawym halsem, jezeli prawa jego
burta jest wystawiona na dziatanie wiatru, lewym — je-
zeli lewa.

Holownik — maty statek parowy, stluzacy do ciagnienia (ho-
lowania) innych statkow.

Jacht — statek szybkobiezny, zwrotny, zwykle zaglowy, stu-
zacy do wycieczek i zawodow (regat).

Kabina — pomieszczenie, zwykle na pokladzie, stuzace do
specjalnych celow, np. kabina sterowa, nawigacyjna itp.
Kajuta — pomieszczenie mieszkalne.

Kapitan — prowadzacy statek, przetozony calej zalogi.

Kadlub statku — calo$¢ statku bez masztéw, komindéw 1 nad-
budowek.

Karawela — statek zaglowy z XV i XVI w.

Kil albo stepka — spodnia wzdluzna belka kadtuba okretu.

Koja — 16zko state, nie przenosne na statku.

Kok — kucharz.

Kog — statek zaglowy S$redniowieczny.

Kompas — przyrzad, oparty na dziataniu magnesu i wska-
zujacy strony $wiata.
Kotwica — przedmiot stalowy, ci¢zki, specjalnego ksztaltu,

stuzacy do utrzymania, za pomocg zahaczenia o dno, stat-
ku na miejscu.

Kurs — kierunek, w ktéorym okret plynie, $cislej kat pomie-
dzy potudnikiem danego miejsca, a ptaszczyzng §rodkowa
okretu.
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Kuter — maly statek parowy. Takze zaglowiec o jednym
maszcie 1 4 albo 5 zaglach.

Kolo sterowe — kolo, za pomoca ktorego odchyla si¢ ster
w prawo i w lewo.

Latarniowiec — inaczej statek latarniowy, statek, posiada-
jacy urzqdzenla Swietlne, stojacy stale na kotw1cy W ozna-
nym miejscu; daje marynorzom mozno$¢, przez rodzaj
swego $wiatta okre$li¢ miejsce, w ktorym oni si¢ znajduja.

Log — przyrzad, stuzacy do mierzenia szybkos$ci biegu statku.

Lodolamacz — statek, stuzacy do kruszenia lodu na morzu.

Luk — otwor w pokladzie, stuzacy do wejscia, oswietlenia
wnetrza lub tadowania towarow.

Locja — dzial wiedzy nautycznej, traktujacy o rodzaju brze-
gow, o mieliznach, pradach, giebokosciach i znakach znaj-
dujacych si¢ na pewnym morzu.

Luz — stan liny, gdy ona jest nie wypr¢zona.

Ladownia — pomieszczenie na statku, przeznaczone do zala-
dowania towarow.

Maszt — pionowe drewno na statku, stuzace do rozciggania
na nim pldécien (zagli) i podnoszenia flag.

Majestic — nazwa jednego z wielkich parostatkow.

Mars — platforma podtokragta na maszcie, sluzaca do loko-
wania si¢ na nim ludzi, pracujacych przy zaglach.

Martwa fala — falowanie morza pod wplywem innych fal,
nieraz dalekich, spowodowanych wiatrem.

Messa — jadalnia oficerska na statku.

Mila morska — 1852 metry.

Marynarz — czlonek zatogi statku, §cislej cztowiek, wykonu-
chy fizyczna prace, majaca na celu powodzenie zeglugi
i utrzymanie statku w porzadku.

Mirazye — tworzy¢ miraze. Mirazy — ukazuja si¢ fata-mor-
gany.

Nabieznik — linia matematyczna, przeprowadzona przez dwa
przedmioty, np. znaki na brzegu. Takze sam znak.

Nabrzeze — obmurowana, wzglednie opalowana cz¢$¢ brzegu

lub portu.
Nawietrzna — strona, burta. Strona lub burta wystawiona
na dzialanie wiatru; przeciwienstwo: zawietrzna.
Nawigacja — dzial wiedzy nautycznej, traktujacy o sposo-

bach okreslania drogi na morzu.
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Niz w atmosferze — obszar niskiego cie$nienia barometrycz-
nego.

N Nord — poinoc, nordowy — poinocny.

NWtW — péinocny zachod ku zachodowi.

Odda¢ ling — zwolni¢ jg zupeinie.

Oficer nawigacyjny — oficer, prowadzacy obliczenia przeby-
tej przez okret drogi.

Oficer wachtowy — oficer, majacy dyzur stuzbowy.

Odprawa — zbiérka, majaca na celu omowienie jakiego$ spe-
cjalnego zagadnienia. Odprawa oficerow, celna, policyjna.

Ofiary morzu sktada¢ — chorowaé¢ na morska chorobe.

Okret — przedmiot, zbudowany przez czlowieka, zdolny trzy-
maé si¢ na wodzie przy rozmaitych jej stanach i posuwacé
si¢ w okreslonym kierunku z szybkos$cig okres$long.

Oko, na oku — marynarz, czuwajacy na dziobie statku.

Olinowanie, inaczej takielunek — system lin na okrecie, stu-
zacy do podtrzymania masztow i manewrowania zaglami.

Osprzet — system urzadzen poktadowych.

Pilot — marynarz (oficer), przeznaczony do przeprowadza-
nia statkdéw przez miejsca trudne i oznaczone specjalny-
mi znakami.

Pilotowiec — statek, na ktorym znajduje si¢ wyznaczony na
stuzbe pilot (lub piloci).

Piéro steru — ptaska, rozszerzona czgsé jego.

Poklad — pokrycie deskami gornej czesci kadluba.

Podwachta — czg$¢ zatogi, ktora w najblizszym czasie ma
objac stuzbe.

Proporczyk — flaga tréjkatna, oznaczajagca obecno$¢ na
statku osoby, ktorej przystuguje prawo podnoszenia jego.

Przystan — maly port lubi czgs¢ portu wigkszego.

Przyladek — wysunigta w morze czg$¢ brzegu.

Reda — inaczej przedmorze — cz¢§¢ morza w poblizu portu.

Zwykle miejsce, gdzie moga statki stawa¢ na kotwicy.

Rafa — skala podwodna.

Refowaé — zmniejsza¢ powierzchni¢ zagla.

Rejs — to samo co podréz.

Refrakcja — zalamanie si¢ promieni §wietlnych.

Rufa — tylna czg$¢ okretu.

Rumb — kierunek wedlug kompasu. Takze kat, rowny
11- 15.
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Saling — rodzaj platformy na maszcie.
Ster — ruchoma, ptaska czg$¢ statku, za pomoca ktorej utrzy-
muje si¢ lub zmienia kierunek biegu.

Sterowa¢ — kierowa¢ za pomoca steru.

Ster na burt¢ — najwicksze jego odchylenie.

Sternik — marynarz, ktory steruje.

Stawiaé zagle — rozciaga¢ je na masztach.

Stocznia — miejsce 1 urzadzenia, gdzie si¢ buduje i napra-
wia okrety.

Stewa — przednia pionowa lub pochyta belka kadtuba.

Sonda — cig¢zarek otowiany na lince do mierzenia glebokosci
wody; takze przyrzad bardziej skomplikowany.

Stenga — goérna czgs¢ masztu.

S Siid — potudnie (kierunek §wiata).

SW — potudniowy zachdd.

Sztafok — wielki, trojkatny zagiel na dziobie.
Sztormtrap — drabinka sznurowa, opuszczana za burte.

Szalupa — morska t6dZz okrgtowa.

Sztorm — wzburzone morze przy silnym wietrze — nie to
samo, co burza. Sztorm moze by¢ przy jasnym niebie.

Sztormowaé — trwaé¢ na morzu podczas sztormu.

Sztag — lina stalowa, podtrzymujgca maszt z przodu.

Szkwal — przelotny wicher.

Szlupbelka — wygigta belka zelazna. Na dwoéch szlupbelkaeh
podnosi si¢ i spuszcza szalupg.

Szkuner-bryg — zaglowy statek dwumasztowy, posiadajacy

. na przednim maszcie reje.

Sciagacz — przyrzad Srubowy do $ciggania dwoch lin.

Swiatla pozycyjne — dwa §wiatta na burtach, zielone z pra-
wej strony, czerwone z lewej i §wiatlo ($wiatla) biale na
masztach, ktére obowiazany jest posiada¢ kazdy statek
parowy bedacy w ruchu. Zaglowiec biatych $wiatel nie ma.

Tona — miara 1000 kg. Tona rejestrowa miara objetosci.

Trawers — polozenie przedmiotu wzgledem okretu, gdy jest
on na prostej, prostopadlej do plaszczyzny S$rodkowej
okretu.

Trawersowaé¢ przedmiot — mija¢ go.

Topsztag — stalowa lina, podtrzymujaca goérng czgs¢ masztu
z przodu.
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Triakontora — starozytna grecka 160dz (statek) z trzema rzg-
dami wioset.

Trirema — starozytny rzymski statek z trzema rzedami
wioset.

Topsel — zagiel gorny zwykle trojkatny.

Wachta — cz¢$¢ zalogi, majgca stuzbe. Takze okres czasu
shuzby.

Wachtowy — marynarz lub oficer, majacy shizbe.

Week-end (ang.) — koniec tygodnia.

Welbot — szalupa, t6dz morska z ostro zakonczonymi dzio-
bem i rufa.

Wanty — liny, podtrzymujace maszt z bokow.

Wiecha — zerdZ pionowa (ze stozkiem, kula lub bez) umoco-
wana do dna za pomoca tzw. martwej kotwicy. Oznacza
zwykle miejsce ptytkie.

Winda — machina, utatwiajaca podnoszenie cigzaru lub wy-
cigganie liny.

Zawietrzna — strona, burta — nie wystawiona na dziatanie
wiatru.

Zawietrze — obszar, bedacy po stronie zawietrznej okrgtu.
Zenit — punkt matematyczny przecigcia si¢ linii pionowe;]
obserwatora ze sfera niebieska. Przeciwienstwo: nadir.
Zaloga — ogot marynarzy na statku lacznie z kapitanem

i oficerami.

Ze¢za — najnizsza czg$¢ kadtuba, gdzie zbiera si¢ woda.

Zwrot (przez sztag albo przez rufg) — manewr, zmiana kie-
runku biegu zaglowca w ten sposdb, Zze po zmianie ma on

. wiatr z burty przeciwnej.

Zagiel — ptachta ptocienna, trojkatna lub czworokatna, roz-
ciggana na maszcie dla nadania statkowi biegu za pomoca

. sily wiatru.

Zaglownia — sktad zagli.

Zaglowiec — statek, poruszany sila wiatru za pomoca zagli.

Zeglarz — marynarz zaglowego okretu.

Zegluga — plynigcie, posuwanie si¢ statku po morzu. Takze
przebyta przez statek droga.
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.Z NADSONA". — Wybor poezyj. Archangielsk 1897. Skt gt. — War-
szawa, Gebethner i S-ka. AA A
LSONETY MORSKTE"“. Wyd. I, Krakéow 1902. Sktad gtéwny Gebethner
i’ S-ka. — Wyd. Il. — Warszawa 1925. M. Arct.

JWSPOLCZESNA ZEGLUGA MORSKA'. Wyd. |. — Warszawa 1904.
Ksiggarnia Naukowa. Wyd. Il. — Warszawa 1920. M. Arct.

.NA MORZACH DALEKICH". Wyd. |I. — Warszawa 1920. M. Arct.
Wyd. Il. — Warszawa 1925. M. Arct. Wyd. IlIl. Warszawa 1929, M. Arct.
L.AGLOWYM YACHTEM PRZEZ BALTYK". Wyd. |I. — Yacht-Klub
Polski. Warszawa 1925. Wyd. Il. — Ksigznica-Atlas. Lwow-War-

szawa 1934.

NA POKLADZIE WITEZIA". Yacht-Klub Polski. Warszawa 1927.
SNA YACHCIE WIZEZ". Instytut Wydawn. Ligi Morskiej i Rzecznej.
Warszawa

,MOJA CZWARTA PODROZ NA WITEZIU". Wojskowy Instytut Nau-
kowo-Wydawniczy. Warszawa 1930.

L,NA POKLADZIE ISKRY". Wojskowy Instytut Naukowo-Wydawniczy.
Warszawa 1929. M ) —
NAWIGACJA JACHTOWA". Wojskowy Instytut Naukowo-Wydawniczy.
Warszawa 1932 ) )

PRAWA | OBOWIAZKI KAPITANOW | STERNIKOW JACHTOWYCH.
REGULAMIN StUZBY NA JACHTACH. ALARMY". Gtéwnia Ksiegarnia
Wojskowa. Warszawa 1933.

NA SKRZYDLACH JACHTOW". Ksigznica-Atlas. Lwow-Warszawa 1934.
,TATRZANSKIE OCHOTNICZE POGOTOWIE RATUNKOWE", jego
organizacja, dzieje i wyprawy ratunkowe. M. Arct. Warszawa 1922.
~.NA BEZDROZACH TATRZANSKICH". Wyd. I. — M. Arct. Warsza-
wa 1920 Wyd. Il. — Panstwowe Wydawnictwo Ksigzek Szkolnych.
Lwow 34.

,,PODRECZNIK NARCIARSTWA" (A. Bobkowski, M. Zaruski). Skt gt
Gebethner i S-ka. Krakéw 1908. _
L,PRZEWODNIK PO TERENACH NARCIARSKICH ZAKOPANEGO
I TATR POLSKICH". Wyd. |I. — Sekcja Narciarska Polsk. Tow. la.
trzanskiego. Krakoéw. Skt gt. Gebethner i S-ka. Zakopane 1913. Wyd.
Il. — Gtowna Ksiggarnia Wojskowa. Warszawa 1931.

TATRZANSKI TELEGRAF WZROKOWY". Wyd. |. — Tatrzansk.
Ochotn. Pogot. Ratunk. Krakéw. Ski gt Gebethner i S-ka 1909. Wyd.
Il. — Gtéwna Ksiggarnia Wojskowa. Warszawa 1920.

.,,NAUKA JAZDY KONNEJ" (wojsk.). Ksiggarnia Wojskowa. War-

szawa

AD KONSKI" (M.Zaruski, E.Mecnarowski) (wojék.).Ksiégarnia
Wolskowa Warszawa 1918.
GIEWONT". — Odbitka ,Ziemi" (monografia). Warszawa 1914.
Szereg artykutow pt. ,Z TATR" w ,Stowie Polskim" i ,Zakopanem ,
miedzy innymi ,LAWINY SNIEZNE W TATRACH".
,ZASADNICZE KOMENDY | ROZKAZY PRZY MANEWRACH NA
STATKACHZAGLOWYCH". Gtdwna Ksiggarnia Wojskowa. W arsza-
wea . 1933. . . B T - 1 T
,WSROD WICHROW | FAL". Gtéwna Ksiegarnia Wojskowa. War-
szawa 1935. . ;- -r,ok t,+
L,LSEOWNIK MORSKI". (Liny, wezty, wyrazenia). Wojskowy Instytut
Naukowo-Wydawniczy_. Warszawa 1936. i-
L,REGULAMIN StUZBY NA S/J ,ZAWISZA CZARNI \ Gtéwna Ksie-
garnia Wojsk. Warszawa 1935
METEOROLOGIA JACHTOWA®". Warszawa 1936 (w druku).
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