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OD A U T O R A .

W  zbiorku niniejszym  nie daję nic nowego, nie 
narzucam praw naszym  jachtsmenom: zestawiłem  
w  nim  ty lko  to, co faktyczn ie istnieje u nas w  jach­
tingu, co w  tradycji tego sportu ustaliło się samo­
rzutnie.

N ależy wziąć pod uwagę, że nasze prawodaw­
stwo morskie pom ija milczeniem dziedzinę żeglar­
stwa sportowego  —  słusznie zresztą, albowiem pod­
staw y prawodawstwa w  tym  zakresie powinno 
ukształtować samo życie. Rzecz prosta, że muszą  
one być w  zgodzie z ustawami państwowemi.

W  m yśl pow yższych  założeń zebrałem tu  p rzy ­
jęte ju ż  u nas pojęcia prawne i zw yczajow e i uło­
żyłem  je w  pewien system.

To samo ty czy  się służby jachtsm enów na jach­
tach. Innego określenia, niż „służba”, na pojęcie 
w ykonyw ania  czynności żeglarskich przez jacht­
smenów nie znalazłem: jest to bowiem istotnie  —  

jakko lw iek honorowa, lecz również służba, dobro-



wolne przyjęcie na siebie pew nych obowiązków  
m arynarza zawodowego .

D aję tu  podział czynności i obowiązków żegla­
r zy , pełniących różne funkc je  na jachtach.

To samo mogę powiedzieć o alarmach.
Dziś, gdy coraz liczniejsze jachty wychodzą  

w  podróże zagraniczne, a załogi ich najczęściej 
pełnią swe obowiązki na zasadzie li ty lko  dobrej 
woli, utrwalenie pew nych norm w  tym  zakresie 
staje się rzeczą konieczną.

Spodziewam  się, że zbiorek ten przyczyn i się do 
uporządkowania zasad naszego życia żeglarskiego 
i stanie się pożytecznym  podręcznikiem żegla­
rzy  — zarówno morskich , ja k  śródlądowych.

Gen. M. Zaruski.

W  arszawa , 1933.



PRAW A I OBOWIĄZKI OSÓB, POSIA DAJĄ ­
CYCH PATENTY NA STOPNIE ŻEGLARSKIE 

POLSKIEGO ZWIĄZKU ŻEGLARSKIEGO.

K apitan jach tow ej żeglugi m orskiej, w  w ykona­
niu kierow nictw a jachtem  na morzu, do którego 
upraw nia go patent,

ma praw o:
1. W ydaw ania zarządzeń i rozkazów, tyczą- 

czących się służby i wszelkich innych czynności 
na jachcie oraz, w w yjątkow ych w ypadkach, ty ­
czących się pobytu  załogi na lądzie.

2. W w ypadkach, gdy niew ykonanie zarzą­
dzeń lub rozkazów przez członka załogi grozi n ie­
bezpieczeństwem  dla załogi lub jachtu , w ydania 
takich nadzw yczajnych zarządzeń, aż do stoso­
w ania przym usu fizycznego wdącznie, k tó rych  
w ym aga obrona konieczna załogi oraz statku.

3. W w ypadkach, gdy przestępcze zachowanie 
się członka załogi grozi niebezpieczeństwem  dla 
załogi lub jachtu , oddania go w najbliższym  por­
cie w ręce w łaściw ej w ładzy polskiej (posła, kon­
sula).

4. W razie nagłej i koniecznej potrzeby — za­
ciągnięcia w  obcym porcie pożyczki pod zastaw
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ja c h tu , o ile  w łaściciel ja c h tu  n a  ustanow ien ie  za­
s taw u  się zgodzi.

Ma obowiązek:
5. P rzestrzegać  w  stosunkach  z załogą zw ycza­

jó w  jach tsm eńsk ich  i koleżeńskośei, a  z cudzo­
ziem cam i — godności narodow ej.

6. U dzielić  pom ocy każdem u, z n a jd u jąc e m u  się 
w  niebezpieczeństw ie, s ta tk o w i n a  m orzu, a szcze­
gólnie jach tow i, bez w zględu  na  jego  banderę .

Jest odpow iedzialny:
7. Za bezpieczeństw o załogi oraz całość, bezp ie­

czeństw o i u trzy m an ie  w  p o rząd k u  jach tu .
8. Za n a leży te  zaopatrzen ie  ja c h tu  p rzed  

rozpoczęciem  podróży  w  sp rzę t bosm ańsk i i n a ­
w ig a c y jn y  oraz zapasy  żyw ności.

9. Za sk ład  załogi, odpow iednio  do zadań  i w a ­
ru n k ó w  zam ierzonej podróży.

10. Za zaopatrzen ie  ja c h tu  oraz załogi w  dok u ­
m en ty  jach to w e  (ce rty fik a t jach tu , dz ienn ik  o k rę ­
tow y, lis ta  załogi, św iadectw o zd row ia  załogi, 
ew ent. w iza  konsu larna) i dok u m en ty  osobiste.

11. Za zachow anie  się członków  załogi, odpo­
w iednie  do godności jach tsm en a  i zasad e ty k ie ty  
jach to w e j.

12. Za p rzestrzeg an ie  w śród  członków  załogi 
zasad  ka rn o śc i jach tsm eń sk ie j i n a leży te  w y k o ­
ny w an ie  służby  na  pokładzie.

13. W  chw ilach  n iebezp ieczeństw a lub  a w a rji, 
za ścisłe w y k o n y w an ie  p rzez załogę jego  zarzą­
dzeń i rozkazów .
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14. Za p rzestrzegan ie  w  po rtach , zarów no p o l­
sk ich , ja k  zagran icznych , m iejscow ych  przepisów  
portow ych .

15. Za p rzestrzegan ie  p rzep isów  m ięd zy n aro ­
dow ych, zapob iegających  zderzen iu  się s ta tków .

16. Za honor i godność b a n d e ry  po lsk ie j.
Sternik jachtow ej żeglugi m orskiej w  zakresie

sw ych czynności, ok reślonych  w  patencie , m a 
p ra w a  i obow iązki te  same, co k a p ita n  jac h to w e j 
żeglugi m orsk ie j z w y ją tk ie m  punk tów : 3, 4 i 10 
a 14 ty lk o  w zak resie  po rtów  polskich.

Sternik ja c h to w e j żeglugi śródlądow ej w za­
k resie  sw ych czynności, ok reślonych  w  patencie, 
m a p raw a  i obow iązki te  same, co k a p ita n  ja c h to ­
w e j żeglugi m orsk iej, z w y ją tk ie m  p u n k tó w  3, 4, 
6 (6 ty czy  się w ód śródlądow ych), 8, 10, 14 i 15 
(15 ty lk o  w zak resie  w ód śródlądow ych).

REGULAMIN SŁUŻBY NA JACHTACH. 

OBOWIĄZKI KAPITANA, OFICERÓW, ME­
CHANIKA. GOSPODARZA. BOSMANÓW I ŻE­

GLARZY.

1. K ap itan  sp ra w u je  n a  jach c ie  zw ierzchn ią  
w ładzę, bezpośrednio  lob  pośredn io  w y d a je  
rozkazy , tyczące się załogi, ja c h tu  i żeglugi. 
S łużby w ach tow ej n ie pełn i. S łużba k ap ita n a  trw a  
bez p rze rw y  zarów no w  dzień, ja k  i w  nocy. 
O  sposobie je j  w y k o n y w an ia  k a p ita n  d ecy d u je  
sam.

2. P ie rw szy  oficer, zastępca k a p ita n a  (starszy 
oficer) za stęp u je  k a p ita n a  w  raz ie  jego  n ieobecno­
ści lub  choroby. Jest bezpośredn im  p rzełożonym



załogi. W ydaje rozkazy, tyczące się prac i służby 
załogi. Spraw uje kontrolę nad inw entarzem  i za­
pasam i żywności oraz m aterjałów  pędnydh. P ro­
w adzi książkę kasową. Każdego wieczora staw ia 
się na odpraw ę do kap itana i o trzym uje od niego 
ogólne zarządzenia, tyczące się służby i p rac załogi 
na dzień następny. K ontroluje książkę inw entarza 
bosmańskiego, dziennik maszynowy i książkę ży­
wnościową. Pełni służbę wachtową.

3. Drugi oficer, oficer wachtowy (oficer naw i­
gacyjny) prow adzi według w skazań kapitana, na­
w igację jach tu  i w tym  zakresie kon tro lu je  za­
pisy w dzienniku okrętow ym . Czuw a nad stanem 
przyrządów  naw igacyjnych i astronom icznych 
oraz zegarów. Pełni służbę wachtową.

U w a g a. Obow iązki oficera naw igacyjnego 
kap itan  może częściowo lub całkowicie poruczyc 
innem u oficerowi.

4. Trzeci oficer, oficer wachtowy, pełni służbę 
w achtow ą oraz w ykonyw a czynności, zlecone mu 
przez kap itana lub starszego oficera. W szyscy ofi­
cerowie p rzy  zm ianie służby przekazu ją  sobie 
w zajem nie zarządzenia kap itana lub starszego ofi­
cera.

5. M echanik czuwa nad stanem  i spraw nością 
silnika, zbiorników na benzynę i wodę, urządzeń 
świetlnych, naftow ych i elektrycznych, oraz 
wszelkich innych mechanizmów. W wolnych 
chwilach pełni służbę wachtową na pokładzie 
jako  żeglarz.

6. Gospodarz robi zakupy zapasów żywności, 
dba o zapas wody do picia, czuwa nad  stanem  ich.



Prow adzi książkę żywnościową, wody oraz inw en­
tarza  kuchennego, U trzym uje porządek w spi­
żarni i kredensie. Czuwa nad utrzym aniem  w czy­
stości naczyń kuchennych i zastaw y stołowej. 
W w olnych chwilach pełni służbę wachtową.

7. Bosman jest bezpośrednim  przełożonym  że­
glarzy w zakresie w ykonyw ania służby i w yzna­
czonych prac. Czuwa nad stanem  osprzętu jachtu, 
inw entarza bosmańskiego oraz narzędzi ciesiel­
skich i ślusarskich. Prow adzi książkę inw entarza 
bosmańskiego. Służby w achtowe j nie pełni, a ra ­
czej, tak  sam ja k  kapitan, ma służbę bez przerw y, 
zarówno w dzień, ja k  i w nocy. Jest obecny przy 
w szystkich zbiorowych (awralnych) pracach za­
łogi. U trzym uje porządek w forpiku. Każdego 
wieczora staw ia się na odpraw ę do starszego ofi­
cera i o trzym uje od niego zarządzenia, tyczące 
się służby i prac załogi na dzień następny. W y­
znacza z w ach i kolejno żeglarza dziennego, 
ewent. również kucharza.

8. Zastępca bosmana pełni służbę wachtową. 
Zastępuje bosmana w razie jego nieobecności lub 
choroby i pomaga mu w jego czynnościach.

9. Żeglarze pełnią służbę w achtow ą oraz w yko­
n y w ają  wszelkie prace, związane z żeglugą 
i utrzym aniem  jachtu  w porządku.

10. Załoga dzieli się na trzy  (ewent. dwie) 
w achty, pozostające pod rozkazam i każda je d ­
nego z trzech (dwóch) oficerów. W achty 
zm ieniają się od g. 12 do g. 24 co 6 godzin, 
a od g. 24 do g. 12 — co 4 godziny, albo przez całą 
dobę co 4 godziny, z w yjątk iem  dwóch w acht po 
obiedzie, k tóre zm ieniają się co 2 godziny. Mia­
nowicie:
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Godziny wachta albo G wachta
12 — 18 — 1 12 — 14 —  1
18 — 24 — II 14 — 16 — II
24 — 4 — III 16 — 20 — III
4 — 8 — 1 20 — 24 —  I
8 -  12 — II 24 - 4 — II

4 — 8 — III
8 — 12 —  I

poczem nową dobę zaczyna III wachta, (ewent. II), 
po niej obejm uje służbę I (ewent. III) i t. d.

11. Wachta, Oficer wachtowy, w myśl ogól­
nych wymagań służby, wyznacza 1 żeglarza na 
ster. 1 — jako żeglarza wachtowego, 1 — w nocy 
na oko (w dzień — w razie potrzeby). Żeglarze, 
chwilowo niezajęci służbą, napraw iają uszkodze­
nia w osprzęcie, pomagają kucharzowi w myciu 
naczyń i przygotowaniu jarzyn, wykonywają 
ćwiczenia praktyczne z zakresu nawigacji, astro- 
nomji, robót linowych i innych. Wachta, oddawszy 
służbę podwachcie, staje się wachtą wolną.

12. Podwachta i w dzień i w nocy powinna być 
gotowa w każdej chwili wybiec na pokład do po­
mocy wachcie. Żeglarze z podwachty mogą leżeć 
na kojach, nie mają jednak prawa rozbie­
rać się zupełnie; mogą zdjąć z siebie tylko: czapki, 
płaszcze i obuwie oraz rozpiąć guziki pod szyją 
u bluz.

Po odpoczynku, żeglarze z podwachty wyko­
nyw ają ćwiczenia praktyczne z zakresu nawi­
gacji, astronomji, robót linowych i napraw iają 
uszkodzenia w osprzęcie razem z wachtą.

13. W achta wolna może rozebrać się zupełnie 
i udać się na spoczynek. Wybiega na pokład tylko
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w razie  a la rm u  lub  in n e j konieczności. P rz y  
p ierw sze j zm ianie w ach t s ta je  się podw achtą. 
Będąc obudzona rów nocześnie z podw achtą, 
w m yśl p. 12 u b ie ra  się częściowo i w  dalszym  
ciągu  m oże w ypoczyw ać.

14. S te rn ik  u trz y m u je  ja c h t na  ku rsie , p iln ie  
bacząc, ab y  odchy len ia  k re sy  k u rso w e j n ie p rz e ­
k ra c z a ły  1°.

P rz y  zm ianie służby p rze k a z u je  sw em u n a ­
s tępcy  k u rs  i w szelk ie  zarządzen ia  oficera  w ach to ­
wego ,np. „ku rs  NW  80°, w  p raw o  nie chodzić5'.

15 Żeglarz w ach tow y  czuw a n ad  tern, ażeby  
lin y  b y ły  uw iązane  należycie , w  czasie lub  po 
deszczu rozluźn ia  n ieco zby t nap rężone  liny , 
a  gdy  w yschną — dociąga je  należycie . W ydzw a­
n ia  godziny. Co godzina n o tu je  w sk azan ia  logu 
i m eld u je  je  oficerow i w achtow em u. P o d trz y m u je  
czystość n a  pok ładzie. W  dzień n a  30 m inut, 
a  w  nocy  na  15 m inu t p rzed  zm ianą w ach ty , budzi 
w ach tę  w olną  i podw achtę, k tó ra  w ychodzi na  po ­
k ład  p u n k tu a ln ie  o w yznaczonej godzinie (w dzień, 
po spożyciu  posiłku).

N a p ięć  m inu t p rzed  g. 8 m eld u je  kap itan o w i: 
„pięć m inu t p rz e d 55 (to znaczy  p rzed  podniesie­
niem  b an d ery ). To sam o czyni n a  5 m inu t p rzed  
opuszczeniem  b an d e ry .

P rz y  zm ianie służby, p rz e k a z u je  sw em u n a ­
stępcy  zarządzen ia  o ficera  w achtow ego, np. „ k a ­
p ita n a  zbudzić n a  tra w e rs ie  la ta rn i, uw ażać na 
p rz e ta r ty  foka-szko t’5.

16. Żeglarz n a  oku  czu jn ie  bad a  w id nok rąg  od 
tra w e rsu  do tra w e rsu  i m eld u je  oficerow i w ach­
tow em u w szystko , n a  co ten  osta tn i pow inien
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zwrócić uwagę, a zatem: w szelkie św iatła na 
morzu, w iechy, baki. boje, znaki rybackie, statk i 
bez świateł, łodzie, luźno p ływ ające przedm ioty, 
zarysy dalekiego brzegu, rafy, w ysepki i t. p., 
oraz k ierunek  tych przedm iotów  w rum bach, li­
cząc od dzioba, np. „dwa rum by w praw o światło 
czerw one”, „na kursie łódź rybacka”, „ trzy  rum by 
w lewo jak iś  przedm iot” i t. p. W nocy, w odstę­
pach nie dłuższych, niż pół godziny, m elduje ofi­
cerowi wachtowemu stan św iateł pozycyjnych do­
nośnym okrzykiem : „światła pozycyjne w po­
rządku”, albo: „zielone (czerwone) światło zgasło 
(gaśnie). W razie mgły daje  przepisowe sygnały 
rogiem lub, gdy jach t stoi na kotwicy, dzwoni 
w dzwon. Żeglarz na oku może stać lub siedzieć, 
leżeć nie m a praw a.

P rzy  zm ianie służby, w ylicza swemu następcy 
w szystkie św iatła i przedm ioty już  m eldowane 
i p rzekazu je zarządzenia oficera wachtowego np. 
„z lew ej strony w yglądać św iatła la ta rn i Due- 
Odde. Światło stałe z rozbłyskam i”.

17. Żeglarz dzienny pełni służbę od g. 6 do 20,
nocnej służby nie pełni. Sprząta i u trzym uje 
w porządku w szystkie k a ju ty  i ustępy oraz po­
maga kucharzow i w przygotow aniu posiłków, 
myciu naczyń kuchennych i zastaw y stołowej. 
P rzy  zmianie służby p rzekazu je swemu następcy 
wszelkie otrzym ane zarządzenia.

18. K ucharz przygotow uje posiłki, m yje n a ­
czynia i zastawę stołową. Służby w achtow ej nie 
pełni.

19. Czas posiłków załogi dostosowany je st do 
czasu zm iany służby, a mianowicie:



śniadanie . , . od g. 7.30 do g. 8.30

podw ieczorek . „ „ 15.00 „ „ 15.30 
ko lac ja  17.30 „ „ 18.30

20. Mycie pokładu, przecieranie m etali i nad ­
budów ek oraz sprzątanie k a ju t odbyw a się co­
dziennie od g, 6 do g. 7.30.

21. Podniesienie i opuszczenie bandery . 
O g. 7.55 podw achta wychodzi na pokład i jeżeli 
w arunk i pozw alają, ustaw ia się w szereg razem 
z w achtą (w razie niemożności, wszyscy sta ją  lu ­
źnie) do podniesienia bandery . O ficer w achtow y 
gwizdkiem daje  sygnał „baczność” i w ydaje  ko­
mendę „banderę podnieś”, następnie gwizdkiem 
daje sygnał „spocznij”, poczem następuje zm iana 
służby. Opuszczenie bandery  odbyw a się podob­
nie, w obecności sam ej ty lko w achty i żeglarzy, 
znajdu jących  się na pokładzie przygodnie, na ko­
mendę „banderę spuść”.

Czynności załogi na stanow iskach m anew ro­
wych p rzy  m anew rach jach tu  nie uważa się za 
alarm .

A larm  może być: 1) wodny, 2) szalupowy, 3) po­
żarowy, 4) człowiek za burtą.

Za w yjątk iem  alarm u: „człowiek za b u rtą ”,
k tó ry  to alarm  może spowodować każdy, kto spo­
strzeże człowieka, w ypadającego za burtę, każdy 
inny  alarm  może zar 1 *' ”  o kapitan , a  w wy-

ob iad , . . 11.30 „ „ 12.30

ALARMY NA JACHTACH.

jątkow ych w ypadka -r w achtowy.
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Komendy: „A larm  w odny szalupowy, pożaro­
w y!)5’. Komendę: „człowiek za b u rtą”, podaje  
się bez zapowiedzi „alarm ”.

A larm  wodny.
K ażdy z żeglarzy pow inien znać sw oje m iejsce 

i czynności p rzy  każdym  z alarmów.
Na kom endę „alarm  w odny”, w achta, m ająca 

służbę na  pokładzie, pow inna pam iętać, że 
p ierw szą je j  czynnością je st przeprow adzenie 
odpowiedniego do sy tuacji m anew ru (np. zmiana 
halsu, zwinięcie n iek tórych  żagli i t. p.). Potem 
dopiero pom aga w akcji podwachcie, na k tó re j 
głównie ciąży obowiązek w ykonania prac ra tu n ­
kow ych pod k ierunkiem  swego oficera, w edług 
rozkazów  kapitana.

Podw achta w ybiega natychm iast, za nią, 
ubraw szy się naprędce, w achta wolna. K ażdy 
chw yta przeznaczone narzędzia i udaje  się na 
sw oje stanowisko wodne. Bosman i jego zastępca 
w ydają  potrzebne narzędzia i m aterja ły .

A larm  szalupowy.
K olejność w ystąpienia w acht — ja k  w alarm ie 

wodnym, z tą  różnicą, że w achty, będące pod po­
kładem , odrazu nak ładają  pasy ratunkow e. 
W achta służbowa nakłada je  po objęciu stanow isk 
przez podwachtę.

W szyscy zajm ują  na pokładzie stanow iska sza­
lupow e i p rzystępu ją  do p racy  (spuszczanie sza­
lupy, w iązanie i zb ijan ie tra tew  i t. p.).

Bosmani w ydają  narzędzia i m aterja ły . Ofice­
rowie k ie ru ją  akcją.
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A larm  pożarow y.

Kolejność w ystąpienia w acht — ja k  w alarm ie 
wodnym. Czynności oficerów i bosmanów — jak  
w yżej. Pamiętać, że oprócz gaśnic i w ody mogą 
tu  być pomocne zamoczone w wodzie koce. Zmiana 
kursu  pow inna być zarządzona odrazu (w razie 
potrzeby te j zmiany).

Człowiek za burtą.
Na okrzyk: „człowiek za b u rtą”, żeglarz, zna j­

d u jący  się najb liże j ko ła  ratunkow ego, w yrzuca 
je  za bu rtę  w pobliżu tonącego, uw ażając, by n ie  
uderzyć go.

O ficer w achtow y natychm iast w yznacza je d ­
nego z żeglarzy do obserw owania tonącego; obser­
w ator pow inien odrazu zanotować przybliżony 
peleng na tonącego; w razie w iększej fali, powi­
nien wspiąć się w yżej z lornetą, np. po segarsach 
grota albo na  saling. O ficer zarządza m anew r ża­
glowy, k tó ry  na fordew indzie zasadniczo powi­
nien polegać na zatoczeniu koła ze zw rotem  przez 
sztag, p rzy  w szystkich innych kursach — na za­
toczeniu ósemki, również ze zw rotem  przez sztag, 
przyczem na bejdew indzie i halfw indzie należy 
z m iejsca przejść w baksztag tym  samym halsem. 
Podchodzić do tonącego, ja k  do boi.

Uwagi ogólne.

P rzy  w szystkich alarm ach, spokój, cisza, 
i zimna k rew  obow iązują całą załogę. Słuchać 
rozkazów oficerów. K rzyki i rozmowy są bez­
w zględnie zakazane.
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P rzy  alarm ie szalupowym, nie zapomnieć za­
brać do szalupy zapasów żywności, wody, kom ­
pasu, dziennika okrętow ego i kaw ału  płótna lub 
żagla. Część załogi w szalupie (ewent. na tra ­
twach), reszta płynie obok, trzym ając się b u rty  
lub linek. W wodzie zdjąć obuwie, kieszenie 
opróżnić z cięższych przedm iotów.

Regulam in powyższy obow iązuje na morzu. 
W porcie — służbę ustala osobne zarządzenie k a ­
pitana, uzależnione od w arunków  miejscowych. 
Tyczy się on również ty lko  jachtów  dużych z li­
czną załogą. Na m niejszych jachtach, siłą rzeczy, 
obowiązki poszczególnych członków załogi muszą 
być łączone, a czynności dostosowane do potrzeb 
służby, k tó rą  ustala kapitan.

K ar regulam in nie przew iduje, ponieważ k a r­
ność na jach tach  polega na poczuciu dobrow olnie 
p rzy ję tych  na siebie przez dżentelm enów obo­
wiązków i dobrze rozum ianej koleżeńskości. Nie- 
przyjęcie, względnie skreślenie z listy  w myśl p. 9 
regulam inu, przez kapitana nieodpowiedniego 
członka załogi, może tu  być jedynym  właściwym  
środkiem  represyjnym .

Jachty  szkolne, z załogą, złożoną z młodzieży 
w w ieku szkolnym, na zarządzenie odpowiednich 
w ładz mogą być z zasady powyższej wyłączone.

PRZYPISEK.
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